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1 Indledning

Pa baggrund af Rammelokalplan 5.10 gnsker grundejerne at fortseette udviklingen ved at igangszette
den f@rste byggeretsgivendelokalplan, “Etape 1”, for et delomrade af helhedsplanen. Lokalplanomra-
det er vist pa figur 1, og omfatter matriklerne 7n, 7m, 7bl og 8bg, som er placeret i det stationsnaere
kerneomrade.

Visionen for omradet er at udvikle et boligomrade med hgj biodiversitet. De udendgrs opholdsarealer
skal have en menneskelig skala og et mikroklima, der fremmer ophold og styrker faellesskaber for de
fremtidige beboere. Boligkvaliteterne skal vaere i hgjsaedet, med gode dagslysforhold bade i gader og
gardrum, samt funktioner i naeeromradet, der kan stgtte et godt hverdagsliv.

Et centralt fokus for bebyggelsen er at abne omradet og skabe nye forbindelser for blgd mobilitet ved
at minimere biltrafikken inde i omradet og i stedet opfordre til at ga gennem omradets grgnne strgg.
Dette str@g bidrager til at skabe livi omradet og giver mulighed for at etablere et sammenhangende
grent hjerte med traeer, beplantning og rekreative vandmiljger.

Den byggeretsgivende lokalplan vil blive udarbejdet i henhold til retningslinjerne i Rammelokalplan
5.10, Kommuneplantilleeg 3, Kommuneplan 2022-2034, Masterplan Hersted 2045, Principper for ud-
vikling af Hersted Industripark, fase 1, etape 1, samt Planstrategi 2024 ”Albertslund for alle”.

Dette notat beskriver projektets trafikale forhold og opmaerksomhedspunkter med betydning for ud-
viklingen.
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Figur 1. Lokalplanomradet og dets matrikler.

1.1 Grundlag

De trafikale vurderinger tager udgangspunkt i den aktuelle udbygningsplan for lokalplanomradet, som
vist i figur 2. Lokalplanomradet er inddelt i fire byggefelter.

Figur 2. Situationsplan for udbygning af etape 1.
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1.2 Parkering

Der opfgres ca. 590 etageboliger og ca. 45 reekkehuse pa de fire byggefelter med tilhgrende parke-
ring. Parkering etableres jf. Albertslund Kommunes parkeringsnormer beskrevet i kommuneplanen,
med fradrag for lokalplanomradets placering i det stationsnaere kerneomrade og indfgrsel af delebils-
ordning.

Der skal jf. parkeringsnormerne etableres 0,75 parkeringsplads pr. bolig, svarende til 475 pladser. 25
af disse pladser etableres som delebilsplader, der udelgser et fradrag pa 4 pladser pr. delebilsplads,
dvs. 100 pladser. Det giver en samlet parkeringsdaekning pa 375 pladser.

Af de 375 pladser forventes det, ca. 290-295 etableres i konstruktion og ca. 80-85 etableres pa ter-
raen. Ligeledes vil 17 af pladserne blive etableret som handicapparkering. 11 handicapppladser etab-
leres om personbilpladser i konskruktion, mens 6 pladser etableres til handicapbusser pa terraen.

Cykelparkeringspladser etableres ligeledes efter kommuneplanens parkeringsnormer. Det betyder, at
der udlaegges ca. 1.770 pladser (3 pladser pr. bolig), mens der anlaegges ca. 1.180 pladser (2 pladser
pr. bolig). Af de anlagte pladser er 75 til ladcylier og andre pladskraevende cykler.

1.3 Trafikalt grundlag

Det er aftalt med Albertslund Kommune, at der mht. beskrivelse af trafikken tages udgangspunkt i
notatet “Hersted Industripark — trafikal analyse” udarbejdet af Raw Mobility juni 2020. Heri er angivet
beregnede trafikmaengder for bl.a. 2036, der anvendes som udgangspunkt for vurdering af trafikken i
forbindelse med rammelokalplanen.
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Figur 9. Beregnet trafik med masterplanen i 2036 med vejlukninger ved Herstedgstervej og Gl. Landevej samt forskellen til basis
2036, angivet som ADT biler/lastbiler. - = et fald i forhold til basis 2036, + = stigning i forhold til basis 2036.

Figur 3. Beregnede trafiktal fra “"Hersted Industripark — trafikal analyse”.
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Der er ligeledes angivet turrater, der ogsa er aftalt benyttet i forbindelse med rammelokalplanen. Tur-
raterne adskiller sig lidt fra kommuneplanens turrater, idet de pga. Hersteds mere baeredygtige karak-
ter er sat lavere end i kommuneplanen.

Tabel 2. Turrater (bilture) anvendt i forbindelse med byudviklingen i Hersted Industripark.
Turrater
Pr. Lejlighed Pr. Rekkehus  Kontor Erhverv Detail Special Detail
<600 m 3,02 3,40 8,00 4,1 85,00 35,52
600 - 1000 m 3,10 3,57 8,40 4,1 85,00 35,52
1000 -1200m 3,12 3,61 8,40 4,1 85,00 35,52
>1200m 3,55 4,47 8,40 4,1 85,00 35,52

Figur 4. Turrater fra “Hersted Industripark — trafikal analyse”.

1.4 Beregning af biltrafik

Den trafik der genereres af udviklingsomradet kan beregnes pa baggrund af antallet af boliger og de
opstillede turrater. Tabellen viser det samlede antal beregnede ture pr. dggn. Andelen af lastbiler mv.
kendes ikke, men det er antaget at denne trafik udggr ca. 2 % af den samlede trafik.

BYGGEFELT TYPE ANTAL TURRATE BILTURE LASTBILTURE
A Etagebolig 156 3,02 470 9
B Etagebolig 156 3,02 470 9
C Etagebolig 278 3,02 870 17
D Raekkehus 45 3,40 150 3
| ALT 1.930 38

Lokalplanomradet generer saledes forventeligt i stgrrelsesorden 1.930 ture i dggnet. Den beregnede
trafik indgar i de allerede fremskrevne trafiktal pa det omkringliggende vejnet, som fremgar af Alberts-
lund Kommunes tidligere gennemfgrte trafikanalyse. Trafikken vil dermed ikke medfgre en gget be-
lastning pa vejnettet, i forhold til det, der allerede er beskrevet for Hersted.

En lidt st@rre del af trafikken vil kgre til og fra lokalplanomradet via Smedeland, end tidligere antaget.
Det vurderes dog, at trafikanternes mal uden for Hersted fortsat er de samme som antaget i forbin-
delse med tidligere trafikanalyser, og at der derfor ikke ledes mere navnevaerdigt mere trafik i retning
af Ring 3. Det vurderes derfor, at trafikken i forbindelse med lokalplanomradet overholder retningslin-
jerne i Glostrupaftalen.

Derudover ma det forventes, at trafikken i praksis bliver mindre end den beregnede trafik baseret pa
turrater. Turrateberegninger tager ikke hensyn til meget restriktive parkeringsnormer, og et samlet
antal parkeringspladser pa 375, vil normalt ikke kunne generere 1.930 ture, svarende til mere end 5
ture pr. plads, hvis al biltrafik skal parkere.
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Vejreglernes turratekatalog angiver en typisk turrate for beboerne alene pa 2,5 bilture pr. dgégn for
etageboliger, hvilket er vaesentligt mindre. | turraterne er dog indregnet, at nogle ikke har bil, mens
andre kgrer mere end de 2,5 ture. Med meget lave parkeringsnormer, som for lokalomradet, vil hver
parkeringsplads have en hgjere udnyttelse end gennemsnitligt, men hver plads vurderes ikke at kunne
generere 5 ture pr. dggn med en sa ensidig udnyttelse til boligparkering. De beregnede trafiktal ma
derfor betragtes om absolut worst case. | praksis vil hver parkeringsplads formentligt ikke generere
mere end ca. 3,5 ture pr. dggn, svarende til ca. 1.315 personbilture pr. dggn, eller mere end 600 ture
faerre en beregnet pa baggrund af de opstillede turrater for Hersted.

Trafikken for de enkelte byggefelter belaster det interne veje i lokalplanomradet. Personbiltrafikken
vil primzert kgre mellem det overordnede vejnet og de planlagte parkeringsomrader, men der vil i min-
dre omfang veere trafik frem til de enkelte bygninger i forbindelse med handicapparkering, aflaesning
af stgrre indkgb mv. Lastbiltrafik vil kgre frem til bygningerne i forbindelse med varelevering, afhent-
ning af renovation mv.

For byggefelt A etableres en blind adgangsvej fra Naverland, der giver adgang til parkeringskalder og
terranparkering langs vejen, samt adgang for servicetrafik i forbindelse med varelevering afhentning
af renovation mv. Vendepladsen etableres til en 12 m lastvogn.

De ¢vrige byggefelter betjenes af en boliggade, der etableres som et loop omkring byggefelt D, der
tilsluttes Smedeland hhv. nord og syd for byggefeltet. Vejen ensrettes fra syd mod nord, sa indkgrsel
til byggefelt C og D sker fra den sydlige tilslutning, mens udkgrsel fra disse byggefelter sker via den
nordlige tilslutning. Parkeringskaelderen for byggefelt B tilsluttes den nordlige del af loopet. For at tra-
fik til og fra dette byggefelt ikke skal palaegges for meget omvejskgrsel, bliver den lille streekning af
loopet mellem Smedeland og adgangen til parkeringskaelderen dobbeltrettet, sa trafikken til byggefel-
tet kan kgre direkte ind via den nordlige tilslutning ved Smedeland. Parkeringskaelderen pa byggefelt
D indrettes saledes, at der kgrer ind i syd og ud i nord. Derved aflastes den interne boliggade mest
muligt.

Figur 5 viser kgrselsprincipper, placering af terraenparkering samt trafikbelastningen pa de interne veje
og pa Naverland og Smedeland omkring lokalplanomradet. Antallet af lastbilture ses at veere mindre
end beregningen ovenfor viser, hvilket skyldes at beregningen tager udgangspunkt i turrater, der reg-
nes med at der bade kgres til og fra omradet. Med en ensrettet forlgb fordeles turene saledes, at fx
en tur frem til en affaldsstation er én tur, og turen fra affaldsstationen videre ad samme rute er en
anden tur.

Det antages samtidig, at der udfor adgangsvejene ved Smedeland sker samtidig gennenbrydning af

midterrabatten, sa det bliver muligt at svinge ind og ud til lokalplanomradet til/fra bade hgjre og ven-
stre.
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Figur 5. Parkeringslgsning og trafikbelastning pa vejnettet.

1.5 Trafikbetjening
Lokalplanomradet betjenes via adgangsveje fra Naverland og Smedeland.

Byggefelt A betjenes fra Naverland. Adgangsvejen giver adgang til parkering i konstruktion og terraen-
parkering etableres som vinkelret parkering langs vejen. Der etableres en affaldsstation pa adgangsve-
jen, syd for indkgrslen til parkeringen i konstruktion, hvor tsmmebilen kan holde uden at veere i vejen

den gvrige trafk.

Byggefelt B betjenes fra den interne boliggade mellem byggefelt B og byggefelt C med adgang fra Sme-
deland, men af hensyn til gangafstande etableres der affaldsstationer bade nord og syd for byggefeltet.

Den nordlige etableres ved en servicevej mellem byggefelt A og B. Servicevejen etableres med en ven-

deplads, sa tsmmebilen kan kgre forlaens ind og ud ved Naverland..

Raekkehusene pa byggefelt D far vejadgang via en stikvej fra den interne ensrettede vej rundt om byg-
gefelt C, der tilsluttes Smedeland. Her er adgang til parkering for boligerne og store kgretgjer i forbin-
delse med afhentning af renovation, varelevering mv. Der etableres en affaldsstation ved stikvejen,
hvorfra temning vil forega. Det er ikke umiddelbart muligt at etablere en vendeplads for store kgretgijer

Side 6 af 11
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pa stikevejen til raekkehusene, og det forventes derfor, at store kgretgjer vil bakke frem til affaldssta-
tionen mv. Dette vurderes at vaere acceptabelt, idet der kun vil vaere meget lidt trafik pa stikvejen. Der
kan derudover ikke kgres frem til de enkelte boliger fra stikvejen, men beredskabet vil have adgang.

Byggefelt C betjenes via den interne boliggade og Smedeland. Der etableres affaldsstationer hhv. nord,
vest Der vil i udformningen blive taget hensyn til, at tsmmebilen fylder 3,6 m i bredden, nar dens stgt-
teben er slaet ud i forbindelse med tgmning. og syd for ejendommen. Mod syd placeres affaldsstatio-
nen taet pa Smedeland, og den interne boliggade udformes, sa renovationsbilen kan holde pa stedet,
samtidig med at bil- og cykeltrafik kan passere, og sa kravene til oversigt opretholdes.

Figur 6 viser de foreslaede placeringer af affaldsstationer. De er fastlagt, sa ingen har mere end 70 m
til en affaldsstation, ligesom en station maksimalt betjener 100 boliger. Det er derfor, at den sydligste
affaldsstation ikke kan placeres leengere mod vest, men ma ligge taet pa bygningens hjgrne ved Sme-

deland.

sovnsrmassserns NAVERLAND

SMEDELAND

nnnn Korsel

Holdeplads

Renovation radius 70m

Figur 6. Placerings af affaldsstationer med 70 m gangafstande.
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Samlet opnas en god betjening af lokalplanomradet, hvor trafikken internt vil veere meget begraenset,
mens den primaere trafik til og fra parkeringskeeldre afvikles sa taet pa det overordnede vejnet, som
muligt. Afstanden mellem de overordnede veje og adgange til parkeringskaldre placeres ca. 25-30 m
inde pa grunden, sa der er plads til en smule kg ved udkgrsel, ligesom trafikanterne kun skal overskue
én krydssituation ad gangen. Det stgrste trafikpres ses ved udkgrsel til Smedeland fra den nordlige
ende af interne boliggade, hvor i alt ca. 570 biler kgrer ud pr. dggn. Hvis det antages, at ca. 15 % af
disse kgrer ud i morgenspidstimen, svarer det til ca. 85-90 biler. Det svarer til omkring halvanden bil i
minuttet, hvilket ikke ses at medfgre afviklingsproblemer, selvom der kan vaere lidt ventetid pga. tra-
fikken pa Smedeland.

Den stgrste indkgrende trafik ses ved den sydlige tilslutning af den interne boliggade ved Smedeland.
Her forventes en trafik pa ca. 493 biler pr. dggn, hvilket i en eftermiddagsspidstime svarer til ca. 70
biler, eller lidt mere end én bil pr. minut. Dette anses heller ikke at give anledning til afviklingsproble-
mer eller risiko for tilbagestuvning til Smedeland.

Trafikken til og fra lokalplanomradet er mindre end beregnet i Albertslund Kommuns tidligere vurde-
ringer for Hersted Industripark, og vil sdledes uden problemer kunne afvikles pa det fremtidige vejnet
for Hersted, og ligger samtidig indenfor rammerne af Glostrupaftalen

Adgangsvejene tilsluttes i passende afstand til krydsene pa Smedeland ved hhv. Naverland og Gamle
Landevej. Dette for at sikre en god trafikafvikling og en hgj grad af trafiksikkerhed.

De interne veje etableres til at understgtte et lavt hastighedsniveau pa 30 km/t. Dobbeltrettede veje
udlaegges i en bredde pa ca. 6,0 m, men kan udvides lokalt, hvor der er behov for at sikre tilstraekkelig
plads i forbindelse med afhentining af renovation, parkeringsmangvrer mv. Figur 7 viser et tvaersnit af
den interne boliggade og figur 8 viser tvaersnit af stikvejen til reekkehusene.

oy

T e
]
karré karré
byggefelt ¢ byggefelt b
Iel n AT
AU _ N 1, P\L’B
\ s f\ £y o
‘\w o \,‘3 ( / E ) ! )
| ) L
\| U [ L8 o/} ﬁg”
kant | fortov dobbeltrettet flexzone | fortov | Ka_nlznne
Fone boliggade i | privat
1 4
1,53m min. 6 m varierende bredde 1,5-3m 25m

Figur 7. Tvaersnit af den lokale boliggade.

www.arteliagroup.dk Side 8 af 11



THE
wilk

|
| v e

raekkehus
byggefelt d

N

g

|
| | L it

R

parkeringsgade/

¥ parkering/ matrikel
asfalt | graesarmering | skel

¥ v
7 7
min. 6 m min. 5m

—

|
|

eksisterende
bebyggelse

Figur 8. Tvaersnit af stikve;j til reekkehuse.
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Der er ikke cykelstier langs vejene, og cyklister feerdes alle steder pa k@rebanen eller pa separate stier.
Gaende vil faerdes pa fortove langs vejene eller pa separate stier. Der etableres fortove alle steder,
hvor det er ngdvendigt at hensyn til de gaendes fremkommelighed og tilgeengelighed, men ikke i begge
vejsider overalt. Det skal sikres, at stier til cyklister og gdende munder ud ved de overordnede veje,

hvor der er mulighed for at etablere krydsningsmuligheder for disse trafikanter.

Overordnet er det gnsket, at vejene tillader en god og sikker afvikling af trafikken, men at der samti-
dig ikke udlaegges vejarealer, der er stgrre end ngdvendigt. Dette medvirker til at understrege omra-
dets karakter og fastholde et lavt hastighedsniveau. Det er gnskeligt at etablere vejene pa en made,
sa lav hastighed for biltrafikken opnas gennem udformningen, og egentlige fartdeempere sa vidt mu-
ligt undgas. Huvis det viser sig, at vejenes udformning ikke alene er tilstraekkeligt til at sikre det gn-
skede hastighedsniveau, vil der kunne suppleres med egentlige fartdaempere.
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1.6 Brandveje
De interne veje planlaegges sammen med Naverland og Smedeland til indsatsveje, hvor der etableres

udstigningsarealer, og hvorfra der kan ske redning med kgrbare stiger og handstiger. Der arbejdes
med sikkerhedstrapper til opgange mod det grgnne str@g i bygningerne pa byggefelt a og b, for at re-
ducere pavirkningen af brandredningsarealer pa de primaere byrum.

Beplantning i kantzoner og @vrige bygningsnaere arealer tilpasses specifikke planer for brandredning.
Lav beplantning kan med beredskabets accept indarbejdes i kantzoner og hgjere beplantning kan pla-
ceres omkring bygning pa arealer, hvor der ikke er redningsabninger i facader. Figur 9 viser brandveje

og de enkelte bygningers forventede Igsning for beredskabets indsats.

A Kerevej og drejestigeredning
. Handstigeredning

[ udstigningsarelaer

Kerevej og drejestigeredning /

[l Handstigeredning

Figur 9. Plan over brandveje og indsatslgsninger.
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