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1.

INDLEDNING

Rapporten beskriver forudsaetninger og udformning pa skitseniveau af trafiksystemet for Vridslgse.

Rapporten er disponeret sdledes at der fgrst fokuseres pd omradet indenfor matrikelgreensen, for
derefter at se p& sammenkoblingen til de omkringliggende veje og stier og endelig vurderes kon-
sekvenserne for det omkringliggende vejnet.

Rapporten forholder sig til Vridslgses 6 bydele: Portkvarteret er placeret centralt i omrddet og in-
deholder de eksisterende feengselsbygninger, Karrékvarteret i det sydvestlige hjgrne, Frugtlunden
mod vest, Skovkvarteret mod nord, Havebyen mod gst og Bindeleddet og Haengslet mod sydgst.

Figur 1: Bydelsoversigt.
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Omradet er koblet op til det omkringliggende vejnet via Egon Olsen Vej mod Roskildevej, Faeng-
selsvej mod Albertslundvej og Hedemarksvej mod hhv. Albertslundvej og Vridslgsevej.

De trafikale analyser viser generelt, at det overordnede vejnet kan handtere den fremtidige trafik.
Dog kan det blive ngdvendigt at justere udformningen af enkelte kryds.
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GENERELLE RETNINGSLINJER FOR TRAFIKDESIGN

I de fglgende afsnit gives der et overblik over de generelle retningslinjer, der er lagt til grund for
udformningen af trafikanleeg og der gives eksempler pd hvor de er benyttet.

2.1 Vejdesign

Det vurderes at samtlige interne veje i projektomradet er lokalveje (i mod-
seetning til trafikveje) og boligveje. Vejnettet i projektomradet projekteres
derfor med en kgrebanebredde p& 5,5 m for veje med dobbeltrettet kgrsel og
4 m for blinde dele med adgang for renovationskgrsel.

Vejene udformes som udgangspunkt i overensstemmelse med krav til en ha-
stighedszone med 40 km/t hastighedsbegraensning. Kgrebanen i omradet for-
seettes og indrettes som udgangspunkt med integrerede fartdeempende for- z one

anstaltninger. Alle vejanlaeg er mht. kgrekurver dimensioneret efter en 12 m
lastbil, som sikrer adgang for brand og redning alle steder. Dette sikrer tillige
adgangen for renovationskgretgjer.

Lokaleveje forbinder de enkelte kvarter i omradet med omkringliggende vejnet, mens boligvejene
er for lokal bolig- samt servicekgrsel. Boligveje ved f.eks. karréer og generelt straakninger med
gnske om ophold og kan udformes og indrettes som f.eks. opholds- og legeomrade til hastigheds-
klasse '‘Meget Lav’ (20-30 km/t).

Lukkede veje er udformet med hammerhoved-udformede vendepladser. Vendepladserne er med til
at forebygge bakkemangvre over stgrre afstande. Dette er ogsa medvirkende til at opfylde kom-
munens forudsaetninger for renovationskgretgjer, som kun ma foretage bakkemangvre i forbin-
delse med vendinger pa vendepladsen.

P& blinde veje uden affalds-molokker anlaegges der ikke vendepladser. Disse veje er gennemga-
ende korte og overvejende kun befaerdet af beboerne langs vejen. Det vurderes sikkert, at en
sjeelden flyttebil er ngdt til at bakke ud.
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Albertslunds overordnet vejnet
Fordelingsvej (dobbeltrettet karsel)

Lokalvej (eerindekersel)

AN

Vendeplads

Parkering pa terreen
Mobilitetshus

Ind-/udkersel af mobilitetshus
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Figur 2: Vejstruktur

Version 0.2 5/35



Ramboll - VRIDSL@SE

2.2 Oversigtsforhold

Med henblik pd at sikre trafiksikkerheden pa vej- og stinettet i omradet forsgges der tilvejebragt
tilstraekkeligt oversigtslaengde p& straekninger og i kryds. Bygninger, inventarer og eventuelle par-
keringspladser bliver derfor placeret sdledes, at de ikke skeemmer sigtelinjen. Vejtraeer bliver sam-
tidig opstammede.

P& steder med begraenset oversigt bliver hastigheden saenket gennem vejens design og indretning,
herunder fartdeempende foranstaltninger.

2.3 Frihgjde og -bredde

For at sikre jaevn og sikker trafikafvikling bliver kgrearealer, herunder veje og stier projekteret
med tilstraekkelig frihgjde, og -bredde i forhold til trafikkens art, stgrrelse og hastighed. Det bety-
der konkret, at inventarer langs kgrebanen placeret med tilstraekkelig sikkerhedsafstand. Traeer
langs veje og stier bliver samtidig opstammede ift. oversigten og den ngdvendige frihgjde.

2.4 Arealbehov og kgrekurver

De mindre trafikerede boligveje planlaegges med hensyn til arealbehov for en 12 m lang lastbil,
hvilket sikrer adgang for bade brand, redning og renovation. Her bliver kgrearealer og vejkryds
planlagt med tilstraekkeligt areal ift. vejens funktion, kgreretning og arealbehov for en renovati-
onsbil. Det sikres i gvrigt at inventarer placeres med tilstraekkelig afstand til kgrebane og vende-
plads, sdledes at lastbilers arealbehov sikres.

Ved affalds-molokkerne etableres vendepladser, sdledes at renovationsbiler kan foretage 3-punkts
vending pa vendepladserne og dermed undgdr bakkemangvre over laengere straekning pa de luk-
kede boligvejene. Vendepladser er udlagt efter Vestforbreendings vejledende mal for saddanne:

B. Principskitse C. Principskitse
Vendeplads udformet som symmetrisk Vendeplads udformet som asymmetrisk
hammerhoved hammerhoved
R
N

| Ib
4 2 Ol
b

Typekgretgj og keremade Dimensioner
(v=5km/h)

— T EAET
EEIETAETY

Typekoretgj og made Dimensioner
[v=5k
Lastvogn med bakning

Afstanden fra kerearealerne til faste genstande bar kontrol-
leres med det dimensionsgivende keretgjs storste overhang
og bor i gvrigt mindst veere 1,5 m

Afstanden fra kerearealerne til faste genstande bar kontrol-
leres med det dimensionsgivende keretgjs sterste overhang
og ber i gvrigt mindst vaere 1,5 m

Vendeplads udformet som symmetrisk hammerhoved, Vendeplads udformet som asymmetrisk hammerhoved,
bestemmende mal (m). bestemmende mal (m).

Figur 3: Dimensioner pd vendepladser (“Guide til etablering af nedgravede affaldslgsninger”, Vestforbraending)
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Rambgll har pdpeget overfor Albertslund Kommune, at Vestforbreendings vejledende mal er min-
dre end Vejreglernes mal for vendepladser til 12m Lastvogn, men Albertslund Kommune har be-
sluttet at Vestforbraendings mal skal anvendes, da disse hidtil har vaeret benyttet i kommunen
uden at det har givet anledning til problemer.

Stierne i projektomradet er gang- og cykelstier og forventes primaert at betjene den lokale gang-
og cykeltrafik. Stier og stikryds planlaegges ift. arealbehov for cykler med anhanger og i gvrigt pd
baggrund af vejreglers anbefalinger for tracering, oversigt, vigepligt samt skiltning og afmaerk-
ning.

2.5 Krydsudformning

Vejkryds og stikryds i projektomradet er primaert som prioriteret kryds. Kryds udformes med sim-
pel geometri, sd princippet om genkendelighed og selvforklarende vej er til stede. Sti og vejkryds
planlaegges alt efter omgivelser og trafikmaengder. Kryds mellem stier og mere trafikerede veje
planlzegges med vigepligt for cyklister. I kryds mellem stier og mindre befaerdede veje, kan det
overvejes at palaegge veijtrafikken vigepligten.

Tilslutning af projektomradet med omkringliggende vejnet sker via et signalreguleret kryds med
Roskildevej og prioriteret kryds med Albertslundvej og Hedemarksvej. Det forventes at signalkryd-
set pa Roskildevej samordnes med signalkrydset Roskildevej/Albertslundvej.

Udformning af krydsende er med saerligt hensyn til trafiksikkerhed, fremkommelighed og tilgaen-
gelighed.

2.6 Let trafik
Der projekteres et net af 3 m brede dobbeltrettede gang- og cykelstier i omradet, som skaber ad-

gang til de grenne omrader og forbinder disse med vejnettet og omgivelserne.

Klassificering af stierne sker i gvrigt pa baggrund af vejreglers anbefalinger om brug af delte stier,
feellesstier m.v.

Med udgangspunkt i den lokale hastighedsbegraensning pa 40 km/t og beregnede trafikmaengder
vurderes det at vaere trafiksikkert, at cykeltrafik i gvrigt foregar pd kgrebanerne i omradet.
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Figur 4: Stistruktur

2.7 Parkering

Omradet planlaegges som en parkeringszone, hvor parkering uden for af-
maerkede base vil veere forbudt. Dermed vil parkering i omradet foregar i

konstruktion og p@ afmaerkede p-pladser pd gadeplanerne i periferien af
projektomradet.

Parkeringszonen betyder, at det ikke veere tilladt at parkere pa boligga-

derne. Dog vil det vaere muligt for personer med nedsat gangmulighed
(bevaegelseshandicappede) at parkere pa saerlige afmaerkede HC p-plad-

Ser.

Zone

Der skal jf. SBI 230 oprettes ca. 35 handicapparkeringspladser i omradet,

og disse skal fordeles imellem mobilitetshuse, terraen p-pladser og boliggader i forhold til antal bo-
liger i de enkelte omrader.
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Parkering foregdr jo generelt som udgangspunkt i mobilitetshusene i udkanten af omradet, men
handicap-pladser til beboere ma placeres inde i omrddet - og det ma til en vis grad kunne sendres
som beboerne udskiftes.

Parkeringszonen tillader samtidig varelevering og af- og pastigning. Standsning pa vejnettet i pro-
jektomrddet forventes pd baggrund af trafikmaengden og kerebanebredden p8 dobbeltrettede veje
ikke at skabe afviklingsproblemer.

Bygningsreglement, vejreglers og lokalplanens parkeringsnorm bgr holdes op mod hinanden ift. de
enkelte funktioner i omrddet, hvor behovene anerkendes og imgdekommes i rimeligt omfang.

2.8 Cykelparkering

Cykelparkeringspladserne er placeret i klynger med stativ, mens parkering i kaeldre primaert forbe-
holdes ladcykler mv. Placering af parkering for ladcykler i keeldere vil stille krav til udformning af
ramper ift. placering og heeldning. I tillaeg kan der etableres arealer afsat til stgttebensparkering,
som sikrer et fleksibelt brug af arealerne, herunder adgang som brand og redningsvej. Der fglges
en strategi hvor ca. halvdelen af cykelparkeringspladser placeres under tag, mens de resterende
placeres i det fri.

For raekkehusene placeres cykelparkeringspladserne i forbindelse med boligerne, mens de for lej-
lighederne placeres ved indgange til boliger, fallesarealer, P-huse samt ved daginstitution og mu-
sikskole. Placering af cykelparkeringspladserne er med seerligt hensyn til adgangsmuligheder til
boliger og funktioner i omradet.

Cykelparkeringspladserne opfgres i gvrigt pa gangvenlige belaegninger, som sikrer acceptabel til-
geengelighed.

2.9 Tilgaengelighed

Der skabes et sammenhangende net af fodgaengerarealer, herunder gangbaner, gangstier og
kantzoner langs med bygningerne. Faengselsvej og Egon Olsens Vej vil veere med fortove, mens
fodgaengere mellem karréer og i mindre trafikerede boligveje forventes at kunne ga pa vejen. For-
tovene er med 1,5 m bredde, hvilken efterlader gangbaner svarende til den anbefalede gangbane-
bredde ved lav trafik!. For yderligere at optimere tilgeengeligheden kan der indleegges mgdeplad-
ser pa 1,8 X 2,0 m pr. 25 m (ISO 21542).

Fodgeengerarealer belaegges med fast og skridsikker belaegning. Der planlaegges ledelinjer langs
med gangbanerne. Det planlaegges herudover tilgaengelighedsmaessige acceptable laengde- og

tvaerfald, samt niveaufri overgange. Der vil blive planlagt hvilemuligheder for hver ca. 100 m i
iseer de gronne omrader.

! Feerdselsarealer for Alle, afsnit 3.1.1: https://vejregler.dk/h/7e0fba84-06dd-483b-898a-c7b3e3affaal/vd20180005?showExact=true#page=20&dest=XYZ,83,517,0
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Figur 5: Typisk vejprofil, boligveje.

Handicapparkeringspladser planleegges i p-huse, i naerheden boliger, musikskolen og i gvrigt pa
strategiske placeringer. Disse placeringer kan i de kommende faser, efter konkret behovsanalyse,
om muligt flyttes eller reserveres. P-husene udstyres med handicapvenlige elevator samt gangba-
ner med maks. 40 %o laengdefald og 25%o tveerfald.

For at sikre trygheden i p-husene vil de blive udformet som mobilitetshuse med aktiviteter i stue-
etagen. Parkeringsarealerne vil veere med 8ben konstruktion samt god belysning.

Trafikarealer, herunder fodgeengeromrader bliver af hensyn til trafiksikkerheden og trygheden be-

lyst iht. de geeldende vejregler. I forhold til trygheden holdes beplantning langs stier og i krydsom-
raderne uden for sigtelinjen og uden at de danner utrygge skyggehjgrner.
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FORVENTEDE TRAFIKMANGDER

Trafikken til omradet bestar primaert af bolig-arbejdsstedstrafik, som belaster morgen og eftermid-

3.
dagsspidstimerne. I tillaeg er der mulighed for at omradet belastes af ture til og fra daginstitution,
musikskole og andre fremtidige offentlige aktiviteter. Centralt pd omradet er der planlagt aktivite-

ter i de gamle vaerkstedshaller, som kan bidrage med nogen trafik til de naermeste parkeringsan-

3.1 Trafikgenerende funktioner

laeg.
Omradet er inddelt i 6 bydele, hvor sammensaetningen af boliger er som vist i Tabel 1 (de eksiste-
rende “Chateauer” er regnet som raekkehuse, idet turraten tilnaermet vil veere den samme).

Antal boliger

e

'
1
-]
) Frugtlundén ! ;’.
142 boliger ! - H
. 9 i Portkvarteret ’,.'
;" ) ! 75 boliger ! | i
] f /i :
P ! | Havebyen /
R i {1110 boliger/
~*~...- ~ : :.. : - ‘.‘ :'
"""" ) s ;
“-'7 i “-."'_',.7-, .-"
u'.,__ ‘ .,' :l
=
i // { Bindeleddet \
Karrékvarteret 1 W
: ':-——,_84‘1'bol_ige_r°' -~ 252 boliger
\ :'. :' : —— -

Skovkvarteret - .
90 boliger - j!

‘,Z:{;..""-.__E] I‘

o |

o,
e ‘
0l

Figur 6. Antal boliger i de enkelte bydele
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Tabel 1: Antal boliger pr. bydel

Unge-lejligheder
Lejligheder (lejligheder min- Raekkehuse Ialt

dre end 50 m2)
Portkvarteret 75 0 75
Karrékvarteret 685 150 6 841
Frugtlunden 87 55 142
Skovkvarteret 78 12 90
Havebyen 73 37 110
Bindeleddet 246 6 252
Ialt 1244 150 116 1510

Ud over boligerne vil daginstitutionen, musikskolen og et forventet mikrobryggeri generere trafik.

3.2 Parkeringsforsyning

I dette afsnit beskrives den beregnede ngdvendige bil- og cykelparkering.

3.2.1

Bilparkering

Albertslund Kommune stiller normalt disse krav til parkeringsforsyning:
e Etageboliger: 1,5 p-plads pr. bolig
e Rakkehuse: 2,0 p-pladser pr. bolig
e Erhverv og fallesfunktioner: 1 p-plads pr. 100 etagemeter

Da Vridslgse er betragtet som stationsnaert omrade er kravene til parkeringsforsyning her det
halve af de ovenstaende tal.

Ud over parkering til boliger er der behov for bla. pladser delebiler, p-pladser til museum mv.
Dette behov er skgnnet til i alt 125 p-pladser. Desuden skal der forberedes for ladestandere jf. La-
destanderbekendtggrelsen?.

Samlet set giver det anledning til disse parkeringsbehov og tilhgrende parkeringsforsyning:

Tabel 2 Parkeringsbehov og -forsyning

Albertslund Kommunes p- Parkeringsforsyning
norm Pladser
Antal p-plad- til gv- | Pladsbe-
ser Pladser til | Pladser til er- rigt | hovialt| Ikon- | P3
bo-enhe- | hverv og fael- | behov struk- | ter- | Ialt | FOrsY-
der lesfunktioner3 tion raen ning ift.
behov
Total 1156 85 125 1366 1145| 2221|1366 0
Karrekvarter 631 8 0 639 367 58| 425 -214
Bindeleddet 189 19 10 218 381 20| 401 183
Portkvarteret 56 44 115 215 0 6 6 -209
Frugtlunden 120 2 0 122 307 45| 352 230
Havebyen 92 1 0 93 90 4 94 1
Skovkvarteret 68 10 0 78 0 88 88 10

2 https://www.retsinformation.dk/eli/Ita/2020/181

3 Inkl. Musikskole og evt. mikrobryggeri - beregnet ud fra kommunens norm for erhvervsarealer

Version 0.2
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Parkeringsbehovet beregnes saledes til i alt 1366 p-pladser og disse vil blive etableret med 1145

p-pladser i konstruktion og 221 p-pladser pa terrzen.
Det er som udgangspunkt gnskeligt med en balance imellem parkeringsbehov og -udbud indenfor

hver bydel, men med de overordnede principper bla. om at koncentrere parkeringen i omradets
udkant er dette ikke muligt. Det vurderes, at ovenstdende parkeringsforsyning samlet set med de

planlagte gangforbindelser vil vaere en attraktiv Igsning for omradets beboere.

Som det fremgar af ovenstdende Tabel 2, er langt de fleste parkeringspladser placeret i bygninger,
mens de resterende er placeret pd terraen i et princip om, at parkeringspladser primaert placeres

decentralt for at friholde byrummene for parkerede biler. I Skovkvarteret er der i stgrre grad pla-

ceret parkeringspladser langs vejene, samt pa mindre parkeringspladser.
T

Antal p-pladser

Terren
Konstruktion Y
' ':"
s Skovkvarteret , .
7 : 88 paiterreen i
'"“"»._n_ o PO
: SECT T - [ /4 Sealk
] ' Treeal v
l’ v - : T ""'--'.._ . e /‘.."'
;’; ' Frugtlunden ' : = :-'
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Figur 7: Placering og antal parkeringspladser.
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Ca. 35 pladser skal jf. SBI 230 reserveres til brug for handicap-kgretgijer. Parkering foregar jo ge-
nerelt som udgangspunkt i mobilitetshuse i udkanten af omradet, mens handicap-pladser til bebo-
ere og/eller besggende ma placeres inde i omradet — og det m3 til en vis grad kunne aendres som
beboerne udskiftes.

Enkelte pladser har i tilleg til boligparkering 0ogsa til formal at understgtte afssetning og kortere
ophold i forbindelse med daginstitution og fritidsaktiviteter som f.eks. musikskolen.

Bgrnehaver har mest bil- og cykeltrafik i perioden kl. 7 - 8 og 15 - 16, hvor bgrn i st@grre grad bli-
ver transporteret til og fra daginstitutionen (Albertslund Kommunes dagtilbud er som udgangs-
punkt dbne fra 07.00 til 16.00). I forbindelse med aflevering og afhentning i bil udnyttes p-plad-
serne langs Faengselsvej syd for skoven. P-pladserne vil kunne fungere som afsaetningspladser,
hvis de er reserveret til korttidsparkering (fx 15 min) i passende tidsrum pa dagen. Jeevnfgr afsnit
3.3 beregnes 53 biler at besgge daginstitutionen pr. dggn og det vil formentlig alt andet lige veere
ca. 27 om morgenen og 27 om eftermiddagen. Det antages at aflevering/afhentning foregdr over
2 timer med op til 15 biler/time. Hvis opholdet antages at vare 10 minutter, kan 6 biler lave af-
seetning indenfor en time og der er sdledes behov for 15/6 = 2,5 p-pladser. Varer opholdet 15 min
er der behov for 3,75 p-pladser. Det vurderes, at der vil vaere kapacitet til, at denne parkering kan
forega langs Faengselsvej syd for skoven.

Musikskolen har abent for undervisning kl. 14-21 og den mest intense trafik er imellem kl. 16.00
og 19:30. P& dette tidspunkt vil det i overvejende grad vaere muligt at benytte de samme afsaet-
ningspladser som daginstitutionen udnytter pd andre tidspunkter. Herudover er der behov for va-
relevering og affaldsafhentning. Jaevnfgr afsnit 3.3 forventes musikskolen pa en hverdag at blive
besggt af imellem 14 og 80 biler afhaengig af ugedag. Ifslge oplysninger fra musikskolen foregar
dette mest intenst i de tre en halv time fra 16.00 - 19.30. Det antages, at 80% af bilerne sva-
rende til 11 til 64 biler ankommer i dette tidsrum, hvilket svarer til 4-18 biler i timen. Det antages
at bilerne er foraeldre, som kgrer bgrn til undervisning, at en lektion varer 30 min og at foraeldrene
venter imens. En gennemsnitlig opholdstid antages derfor at vaere 45 min. P& den mest belastede
hverdag vil der sdledes vaere behov for ca. 14 p-pladser, mens der pa den mindst belastede hver-
dag vil vaere behov for 3 pladser. Med en forventning om af stgrrelsesorden 25 p-pladser langs
Faengselsvej (som eventuelt kunne veere tidsbegraenset til max 1 time om kl. 16-19) vurderes det,
at disse p-pladser sammen med parkering i mobilitetshuset ved Feengselsvej kan opfylde musik-
skolens parkeringsbehov.

Cafeer, feelleshus og lignende servicefunktioner har behov for varelevering og affaldsafhentning,

mens gaesterne kan parkere lidt leengere vaek og komme gdende til stedet. Derfor er det mere af-
ggrende at etablere en relativ kort og fast rute til aflaesningspladserne og affaldscontainere.
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3.2.2 Eventuel styring af bilparkering
Det vurderes, at der naturligt vil opstd en ligevaegt i hvor de enkelte beboere veaelger at parkere i
forhold til belastningen i de enkelte p-anlzeg.

Der kan dog ske uforudsete aendringer fx i antallet af familier med flere biler eller fx eksternes
brug af parkeringspladser mv. Alt efter problemernes natur kan der indfgres en raekke regulerende
tiltag.

Foruden almen information til beboerne om anviste p-pladser, mangden af tilgaengelige P-pladser,
retningslinjer for parkering mv. findes der bade drastiske tiltag, som kraever store investerings
omkostninger, men ogsd mindre tiltag som kan vaere med til at styre udnyttelsen af p-pladserne:

e Beboerlicens & gaestekort

o Opleves det at eksterne benytter P-arealerne og derved optager mange beboer-
pladser, kan det vaere en ide at indfgre parkeringslicenser.

o Licenserne kreever administration og handhaevelse, men der behgves ikke ngdven-
digvis at blive opkraevet betaling for licenserne. I tilleeg kan licenserne anvises til
bestemte parkeringszoner i planomradet.

e Afgiftsbelagt parkering

o Opleves det at beboerne anskaffer for mange biler, kan det vaere en mulighed at

indfgre betaling for licenserne for p& den made at regulere tilgangen.
e Tidsdifferentiering af parkeringspladser

o Opstar der problemer i forbindelse med de aktiviteter, der kun har behov for korte
ophold, s& som aflevering i daginstitution, kan der for enkelte pladser indfsres
tidsbegraenset parkering i bestemte tidsrum.

e Automatisk P-information baseret p8 mobil applikations lgsning

o Opleves det, at der generelt at meget fa ledige pladser og at de er svaere at finde,
vil det medfgre en del p-sggning og derfor kan det vaere en mulighed at indfgre en
digital Igsning. Lgsningen kraever registrering af parkeringspladserne i omradet og
kan skaleres til enten kun at daekke parkeringshusene eller at daekke hele omra-
det. Registreres alle parkeringspladser vil dette vaere en kostbar Igsning. Vaelges
det kun at registrere parkanter i p-husene vil Igsningen kunne indfgres for et langt
mere beskedent belgb. Det er Rambglls overbevisning at der allerede findes appli-
kationer som kan kobles med registrering af ind og udkgrende i p-faciliteter.

3.2.3 Cykelparkering
I projektomradet planlaagges det, at der skal vaere
e 2 cykelparkeringer pr. bolig
e 1 cykelparkering pr. ungdomsbolig (boliger pd 50 m?2 eller mindre)
e 1 cykelparkering pr. 100 etagemeter feelles bebyggelse
e 2 cykelparkeringer pr. 100 etagemeter erhverv
e 4 cykelparkeringer pr. 100 etagemeter musikskole, mikrobryggeri mv.

Samlet set leder det til, at der skal etableres 3203 cykelparkeringspladser fordelt pa de enkelte
bydele som vist i Figur 8.

Cykelparkeringen etableres med 1370 cykelparkeringspladser i konstruktion, mens de resterende
1833 vil veere pa terraen:
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Figur 8: Placering af cykelparkering
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3.3 Beregning af turantal
Antallet af ture til/fra de trafikgenererende funktioner (jf. afsnit 3.1) er som udgangspunkt baseret
pa turrater fra Vejdirektoratets turrate-katalog (sept. 2020).

I turkataloget er der foruden de gennemsnitlige turrater angivet en reekke faktorer, der kan have
indflydelse pa den faktiske turrate. I beregningerne for Vridslgse er stationsnaerhed, bystgrrelse og
forventet parkeringsbelastning inkluderet i beregningen af den endelige turrate. I turrate-kataloget
understreges, at der ved brug af reduktionsfaktorer ikke bgr vaere forsigtighed ved at lade flere
faktorer indga samtidigt pa grund af indbyrdes korrelation, men da Albertslund Kommune i forbin-
delse med arbejdet omkring Hersted Industripark er blevet enige med Glostrup Kommune om at
lade de naevnte faktorer indgd der, er en vaegtning af disse faktorer benyttet ogsa for Vridslgse.
Der er saledes benyttet disse antal genererede bilture pr. bolig:

Tabel 3: Turrater

Turrater - Unge-lejligheder

Lejligheder (lejligheder mindre end 50 m?) Raekkehuse
Genererede bilture ] 3,05 2,75 3,4
(sum af begge retninger)

I Skovkvarteret planlaegges der en daginstitution med et forventet etageareal pd 400 m2 og ifglge
turratekataloget ligger gennemsnittet pa 26,4 ture per 100 m2. Daginstitutionen forventes sdledes
at generere 106 bilture pr. dggn.

Aktiviteterne i de to vaerkstedsbygninger i Bindeleddet vil i nogen grad tiltraekke besggende ude
fra. I en af bygninger forventes placeret et mikrobryggeri eller lignende. Der haves ikke specifik
viden om det forventede mikrobryggeri og dets grad af publikumsaktiviteter (fx glsmagninger). Da
malgruppen for et bryggeri ikke forventes udpraeget at vaere bilister og da gangafstanden til Al-
bertslund Station er ca. 500 m vurderes antallet af besggende geester i bil at vaere beskedent og
det er sat til 20 bilbesgg om dagen. Der kan tillige veere tale om noget varetransport og det er sat
til 1 vare/lastbiler pr. dag. Under den midlertidige brug af faengselsgrunden forventes mikrobryg-
geriet at ligge i Portkvarteret og som et ekstra konservativt skgn, som i en trafikmodelberegning
kan hdndtere begge beliggenheder, er der i modelberegningen indlagt trafik til mikrobryggeri bade
i Portkvarteret og Bindeleddet.

Musikskolen har oplyst elev- og laererantal fordel pa ugens 5 hverdage hvor skolen er aben. Tors-
dag er dagen med mest biltrafik, nemlig ca. 80 besggende kgretgjer (lserere, forseldre mv.). P8
denne baggrund er nedenstdende antal besggende biler beregnet:

Tabel 4: Bilture til musikskolen*

Musikskole Elever | Ansatte | I alt | Personbiler | Varebiler
Man 101 13| 114 80
Tir 79 14 93 65
Ons 62 12 74 52
Tor 100 14| 114 80
Fre 16 4 20 14
Lgr 0 0 0 0
Sgn 0 0 0 0
ADT (besggende biler) 42 1

4 Data leveret af Albertslund Musikskole
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Baseret pd ovenstdende data er antallet af bilture til/fra de enkelte bydele opgjort som vist i Tabel

5 nedenfor:

Tabel 5: Turgeneration baseret pa boligopggrelse og gvrige trafikskabende aktiviteter

a1 Unge- . . . Kon-

. Lejlig- - _ | Reek- | Insti- | Musik- | Mikro- _
Generede bilture heder lejlighe kehuse | tution| skole | bryggeri tor/Er Ialt

der hverv
Portkvarteret 228 0 0 0 86 43 146 | 503
Karrékvarteret 2088 412 20 0 0 0 16 | 2536
Frugtlunden 264 0 188 0 0 0 0| 452
Skovkvarteret 238 0 40 106 0 0 0| 384
Havebyen 222 0 126 0 0 0 44| 392
Bindeleddet 752 0 20 0 0 43 22411039
I alt 3792 412 394 106 86 86 430]5306

I alt beregnes der altsd pr. arsdggn at veere 2.653 biler som kgrer ind i omradet og tilsvarende kg-
rer ud igen med en samlet arsdggntrafik pd 5.306 kgretgijer til folge. I den benyttede trafikmodel
er malet for disse ture fordelt ud i omradet baseret pa fordelingen af p-pladserne i omradet (se af-

snit 3.2.1).

3.4 Trafikal belastning
Den trafikale belastning pa veje i og omkring omradet er beregnet vha. trafikmodellen for Alberts-
lund Kommune. Efter aftale med Albertslund Kommune er der som grundlag benyttet er scenarie
kaldet 2026, hvor en raekke andre udbygninger i Albertslund Kommune er gennemfgrt (se afsnit

5.1).

I tillaeg til disse udbygninger er et fuldt udbygget Vridslgse-omrdde yderligere lagt ind i modellen
med turantal som beregnet i afsnit 3.3.

Belastningen af det interne vejnet styres i stor grad af adgangsvejene og parkeringspladsernes
placering, men ogsa af turenes mal udenfor omradet.

Version 0.2

Trafikken til/fra omradet beregnes at fordele sig pa de fire adgangsveje som fglger:

e Egon Olsens Vej 25%
e Faengselsvej 8%
e Hedemarksvej gst 30%
e Hedemarksvej vest 37%

Hedemarksvej vest bliver den stgrste adgangsvej, hvilket bla. er en fglge af, at Karrékvarteret in-
deholder mere end halvdelen af omradets boliger.
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Figur 9: Trafik pd adgangsveje

P3 de folgende figurer vises i detaljer den fremtidige trafik for dognet, morgenspidstime og efter-
middagsspidstime.
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Figur 10: Fremtidig dggntrafik.

Mobilitetshusene mod syd sikrer med deres placering helt i omrddets udkant, at trafikken bliver
begraenset pa vejene inde i den sydlige del af Vridslgse med maksimal trafik pd ca. 200 biler pr.
dagn.

De to nordlige mobilitetshuse ligger inde i omradet og giver anledning til en noget stgrre trafik pa
vejene i den nordlige del af omradet med op til ca. 900 biler pr. dggn.
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Figur 11: Fremtidig trafik i morgenspidstimen

Trafikken i spidstimerne vil veere domineret af pendlingen og foregar derfor hovedsageligt imellem
mobilitetshusene og det omgivende vejnet.
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Figur 12: Fremtidig trafik i eftermiddagsspidstimen
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4. FORBINDELSERNE TIL DE OMGIVENDE TRAFIKNET

I dette afsnit beskrives Vridslgses opkobling til det omgivende vejnet, stinet og kollektivnet.

4.1 Vejnettet

Vridslgse er koblet op pa det omkringliggende vejnet p3 fire forskellige lokationer. Karrékvarteret
forbindes med Hedemarksvej vest, Bindeleddet & Haengslet forbindes med Hedemarksvej gst,
mens Frugtlunden, Skovkvarteret, Havebyen og Portkvarteret kan vaelge mellem hhv. Egon Olsens
Vej mod Roskildevej eller Feengselsvej mod Albertslundvej. De fire nordlige bydele er indbyrdes
forbundet og det vil alt efter beboernes rejsemal kunne betale sig at vaelge Roskildevej eller Al-

bertslundvej.

Egon Ol's'e-“ns'
~~Vej/Roskildevej,

7-'_".'V.e'jtils.ll.illtningerl

Figur 13: Oversigtskort med eksterne tilslutninger.

Udformningen af de fire vejtilslutninger er beskrevet i det fglgende.

Version 0.2
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4.1.1 Egon Olsens Vej/Roskildevej

Egon Olsens Vej tilsluttes Roskildevej i et signalreguleret kryds. Signalreguleringen bgr samordnes
med signalet ved Albertslundvej og det forventes, at samordningen sgrger for, at der ikke skabes
yderligere kgdannelse pd hverken Roskildevej, Albertslundvej, Damgardsvej eller Egon Olsens Vej.

Egon Olsens
Vej/Roskildevej

Figur 14 Krydset Egon Olsens Vej/Roskildevej

For fodgaengerne forventes der etableret et fodgeengerfelt over Egon Olsens Vej og i krydsets
vestlige side over Roskildevej og for cyklisterne forventes der etableret et stykke dobbeltrettet cy-
kelsti mode vest pd Roskildevejs nordside, som giver forbindelse i begge faerdselsretninger til sti
til/fra Holsbjergvej nord for Roskildevej.

Krydset udformes med separat-reguleret venstresving for biler fra Roskildevej.

Vejudlaegget pa Egon Olsens Vej er begraenset af de eksisterende matrikelskel, hvilket tillige saet-
ter nogle begraensninger pa det skarpe hgjresving fra Roskildevej og det er saledes ikke muligt at
designe denne svingbevasgelse efter Vejreglernes 12 m lastvogn. Denne svingbevaegelse kan der-
for efter aftale med Albertslund Kommune dimensioneres efter Vejreglernes 9,6 m lange renovati-
onskgretgj. Alle gvrige svingbevagelser dimensioneres efter 12 m lastvogn.

Det vil sdledes vaere ngdvendigt at forbyde hgjresving for kgretgjer over fx 10 m. Disse ma i ste-
det henvises til adgangen via Faengselsvej eller til at ankomme ad Roskildevej fra gst i stedet for.
Adgang fra gst kunne fx veere relevant for Vestforbraendings 12 m lastvogne til tamning af molok-
kerne. Udkgrsel vil veere tilladt uden begransninger.
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C 43 Keretgjslaengde

Bekendtggrelse om vejafmasrkning, § 17, € 43 Keretgjslengde:

Tavlen forbyder karsel med karetgjer, herunder vogntog, hvis l2ngde inklusive lzs er stgrre
end den angivne.

Kilde: BEK nr. 1632 af 20. december 2017

Bekendtg@relse om anvendelse af vejafmaerkning, § 88:

Leengden skal angives i hele meter.

Kilde: BEK nr. 1633 af 20. december 2017

Figur 15 Jf. bekendtggrelse om vejafmaerkning er det muligt at begrsense adgang for kgretgjer over en vis laengde

4.1.2 Fangselsvej/Albertslundvej

P& baggrund af en beskeden trafikmaengde udformes tilslutningen mellem Fzengselsvej og Alberts-
lundvej som en ureguleret hgjre-ind/hgjre ud Igsning, hvor kun lette trafikanter kan krydse den
eksisterende midterhelle. Etablering af et signalreguleret kryds ville forsinke trafikken pa Alberts-
lundvej ungdigt. Denne vurdering er med udgangspunkt i den relativ korte afstand til signalkryd-
sene med Roskildevej i nord og Kongsholm Allé i syd.

' ] \ '\' ]
- “:u J\ \

Faanlgselsve_] / \

i
i
1

Figur 16 Krydset Feengselsvej/Albertslundvej
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Krydset dimensioneres efter en 12 m lastvogn i alle svingbevaegelser og sdledes at en 12 m last-
vogn og en modkgrende personbil kan passere hinanden ved samtidig ind-/udkgrsel pd Faengsels-
vej. Ved samtidig ind-/udkgrsel af to 12 m lastvogne, ma lastvognen pa Albertslundvej holde til-
bage og afvente den anden lastvogns udkgrsel fra Faengselsvej.

For at forbedre oversigt ift. cyklister for hgjresvingende fra Albertslundvej forventes cykelstien
langs denne trukket med ud til keresporet. Syd for Faengselsvej m& eksisterende busstoppested
flyttes sd langt mod syd, som det er muligt aht. til en eksisterende overkgrsel til Albertslundvej -
dette for at forbedre forholdene for cyklister langs Albertslundvej.

Pa Faengselsvej etableres der overkgrsel, fortov og p-spor langs nordsiden, samt fortov langs syd-
siden. P3 Faengselsvej foregar cykeltrafikken pd kgrebanen i begge retninger.

Der etableres to krydsningspunkter i Albertslundvejs midterhelle, sdledes at bdde ind- og udkg-
rende cyklister kan forblive i den korrekte vejside pa Feengselsvej. Krydsningspunkterne bgr vaere
uregulerede, da der ikke forventes en lind strgm af fodgaengere og cyklister i dette kryds. Vurde-
ringen begrundes o0gsa i, at et krydsningspunkt kan betragtes som fritliggende ift. den gstlige side
af Albertslundvej og fritliggende regulerede krydsningspunkter kan veere forbundet med gget an-
tal uheld mellem biler og de blgde trafikanter.

I forbindelse med etableringen af krydset bgr belysning ved isaer krydsningspunkterne opgraderes.
Krydsningspunkterne skal samtidig sikres god tilgeengelighed ift. beleegninger og lysninger. P& den
gstlige side af Albertslundvej er forbindelsen mellem Damgardsstien og Albertslundvej i dag kun
egnet for fodgaengere. I fremtiden bgr forbindelsen tilrettelaegges for cyklende ogsa.

4.1.3 Hedemarksvej Ost
Krydset ved Hedemarksvej gst bestar af overkgrslen til parkeringshuset, vejadgang for aerindetra-
fik til og fra det sydgstlige boligkvarter og en krydsning for gang- og cykelstien langs med Hede-

marksvej.
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Figur 17 Krydset Hedemarksvej @st
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Krydset foreslds udformet med en simpel adskillelse af funktioner og konfliktpunkter. Det vil sige
at krydsningen af gang- og cykelstien bedst placeres pa en lige straekning med gode oversigtsfor-
hold. Trafikanterne pa stien kan palaegges vigepligt ift. trafikken p& Hedemarksvej og ligeledes kan
trafikken fra p-huset jf. § 26 i Feerdselsloven palaegges vigepligt.

4.1.4 Hedemarksvej Vest
Krydset ved Hedemarksvej vest bestdr af adgang til og fra parkeringshuset og vejadgang til og fra
Karrékvarteret.

Vol L

[ L \___.-_--_'_'_::_':____-r--""-_-_
* ey - Hedemarksvej
o

Figur 18 Krydset Hedemarksvej Vest

Krydset bgr udformes efter samme princippet som Hedemarksvej @st, hvor trafikken fra mobili-
tetshuset kan palaegges vigepligt.

4.2 Trafikafviklingen p& det omkringliggende vejnet

I dette afsnit gives en kvalitativ beskrivelse af trafikafviklingen pa det omgivende vejnet. Der er
sidelgbende udfgrt mikrosimuleringer af trafikafviklingen i krydsene p@ det omgivende vejnet, som
giver en mere kvantitativ vurdering. Resultaterne af mikrosimuleringerne er afrapporteret i sepa-
rat notat.

Udformning af omradet med de fire parkeringshuse, overfladeparkering og de fire adgangsveje der
leder trafik ind og ud af omradet, er i varierende grad med til at pavirke trafikafviklingen pa det
omkringliggende vejnet.

Pavirkningen af Roskildevej og Albertslundvej er minimal, mens Vridslgsevejs nordlige del vil tilfg-
res en maerkbar trafikforggelse. Det vurderes ikke, at der vil opsta problemer i krydsene ved Egon
Olsens Vej og Feengselsvej.
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4.2.1 Albertslundvej

Albertslundvej afgreenser Vridslgses gstlige side. Vejen er ud-
formet med 2 kgrespor, parkeringsbane, cykelbane og smalle
flisebelagte fortove i hver side, som er separeret med en be-
plantet midterrabat. Albertslundvej forbinder Roskildevej og
Damgardsvej i nord med stationen, Albertslund Centrum og
Vallensbaek i syd. Der kgrer i dag ca. 9.800 kgretgjer/daggn
pa Albertslundvej. Trafikmodellen forudsiger en samlet trafik-
forggelse pa ca. 1.900 kgretgjer per dggn. Ca. 1.000 af disse
kgretgjer vurderes at stamme fra Vridslgse. Den gvrige for-
ggelse stammer fra den generelle trafikudvikling pa vejnettet.

Lukningen af Hedemarksvej for gennemfartstrafik medfgrer at
ca. 600 kgretgjer per dggn, som i dag benytter Hedemarksvej
gst flyttes til Vridslgsevej. Trafikken pd Hedemarksvej erstat-
tes i fremtiden af ca. 1.600 kgretgjer per dggn til og fra Vrid-
slgse. Trafikforggelsen fra Vridslgse medfgrer at belastningen
i krydset Hedemarksvej - Albertslundvej gges til en grad hvor
det kan blive ngdvendigt at udvide tilfarten fra Hedemarksvej
til to separate svingspor. Hvor der pd Hedemarksvej i dag er
ca. 2.200 kgretgjer per dggn vil der i fremtiden vaere ca.
3.200 kgretgjer.

Figur 19: Fremtidig trafik pa Albertslundvej

4.2.2 Hedemarksvej vest

Der opfgres to parkeringshuse pa& Hedemarksvej, som hindrer trafik fra de eksisterende boliger i
Hedemarken i at forlade omradet mod gst via Albertslundvej. I stedet vil denne trafik i fremtiden
belaste Vridslgsevej. Samtidig vil trafikken til/fra Karrékvarteret generere en ny trafik pd ca. 2.000
kgretgjer pr. dggn.

) N/
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Figur 20: Fremtidig trafik pd Hedemarksvej vest

£
@

Ved Vridslgsevej forventes den fremtidige trafik pd Hedemarksvej at vaere knap 4.000 kgretgjer
pr. hverdagsdggn - dagens trafikbelastning er ca. 1.600 kgretgjer pr. dggn.
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4.2.3 Vridslgsevej

Vridslgsevej er 2-sporet uden faciliteter for fodgaengere og cyklister
langs kgrebanen. Der kgrer i dag ca. 5.750 kgretgjer per dggn pa
Vridslgsevej. I fremtiden vil trafikken pa streekningen mellem Hede-
marksvej og Roskildevej gges med ca. 2.700 kgretgjer per dggn.

Krydset Hedemarksvej/Vridslgsevej/Vridslgsestraede er signalregule-
ret og er med ét spor i til- og frafarten pa Hedemarksvej. Trafikken
pa krydsets gstlige ben (Hedemarksvej) gges fra ca. 1.600 kgretgjer
pr. dggn til ca. 4.000. kgretgjer. pr. dggn. Dette betyder, at der spe-
cielt i spidstimerne vil vaere en gget trafik.

For at afvikle trafikken i morgenspidstimen kan det blive ngdvendigt
at etablere et hgjresvingsspor pa Hedemarksvej og for at afvikle ef-
termiddagsspidstimen vil det formentlig veere ngdvendigt at ompro-
grammere signalet, sdledes at venstresvinget fra nord tildeles mere
grgntid.

Figur 21: Fremtidig trafik pd Vridslgsevej

4.2.4 Roskildevej

Roskildevej afgraenser den nordlige side af Vridslgse og er udformet med 4 kgrespor adskilt af en
midterrabat med autovaern. P38 begge sider findes asfalterede fortov og brede cykelstier som er del
af hovedstadens Supercykelstier. Der kgrer i dag ca. 18.000 kgretgjer/dggn pd Roskildevej ud for
Egon Olsens Vej. Der er forbindelse til Motorring 4 i vest, hvor Roskildevej fortsaetter mod Taa-
strup og Roskilde. Mod gst fgrer Roskildevej til Ring 3, Motorring 3, samt de indre ringkommuner,
Frederiksberg og Kgbenhavn.

Foruden en raekke mindre tilslutninger er der 3 stgrre kryds pa Roskildevej ved Vridslgsevej/Her-
stedvestervej, Albertslundvej/Damgardsvej og Vallensbaek Torvevej/Roholmsvej. Den gennemkg-
rende trafik pd Roskildevej er prioriteret og afvikles i dag uden naevneveerdige forsinkelser, mens
svingtrafikken og trafikken fra sideretningerne i spidstimerne p&fgres varierende grad af forsin-
kelse og kgdannelse.

Trafikmodelberegningerne estimerer, at der med et fuldt udbygget Vridslgse vil forekomme en
mindre trafikstigning p& Roskildevej til ca. 20.500 kgretgjer. Vridslgses bidrag til trafikstigningen
varierer alt efter hvilken delstraekning der observeres.

Ud af en nettoforggelse pa ca. 2.500 kgretgjer, bidrager Vridslgse med ca. 1.500 kgretgjer ud for
Egon Olsens Vej. Det samlede trafikbillede pa Roskildevej vil vaere pavirket af Letbanen som vil
vaere med til at reducere den gennemkgrende trafik, mens COOP Byen og enkelte udvidelser i
Glostrup Kommune vil vaere med til at gge trafikmaengden. Flere faktorer er medvirkende til at p&-
virke den trafikale situation p& Roskildevej i fremtiden og der er folgende nogle usikkerheder for-
bundet med prognosetallene.
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Figur 22: Fremtidig trafik pa Roskildevej

Krydset Albertslundvej — Roskildevej

Den forggede trafikmaengde pa Albertslundvej vil i morgenspidstimerne pavirke tilfarten fra Al-
bertslundvej i nogen grad. /£ndres der ikke pa krydsets grgntidsfordeling og prioritering vil der gi-
vetvis kunne opleves en mindre forggelse af kgdannelsen og forsinkelsen pa tilfarten. I eftermid-
dagsspidstimen vil trafikken i venstresvinget mod Albertslundvej sandsynligvis ogsd @ge forsinkel-
sen i nogen grad. Ogsd her vurderes det, at en samlet optimering af krydset kan vaere medvir-
kende til at optimere trafikafviklingen.

Krydset Egon Olsens Vej — Roskildevej
Egon Olsens Vej forventes at fungere som den primare adgang til den nordlige del af Vridslgse.

Det nye signalregulerede kryds samordnes med krydset ved Albertslundvej og det forventes ikke
at krydset vil forsinke den gennemkgrende trafik p& Roskildevej.

Krydset Vridslgsevej — Roskildevej

Vurderingen af den fremtidige belastning af signalkrydset fokuserer primaert pd trafikken til og fra
Vridslgsevej. Bade lukningen af Hedemarksvej, hvor trafikken fgr benyttede Albertslundvej i ret-
ning mod byen, og den nygenererede trafik fra Vridslgse vil pavirke svingstremmene.

I morgenspidstimen gger hgjresvinget fra Vridslgsevej mod Roskildevej med ca. 45% og venstre-
svinget med ca. 15%. I eftermiddagsspidstimen er det primeert venstresvinget fra Roskildevej
mod Vridslgsevej, der gger med op mod 75%. Den reelle forggelse er i stgrrelsesorden 60 kgretg-
jer og kan have betydning for grgntidsfordelingen i signalkrydset.

4.3 Stinettet

Stinettet tilbyder gode forbindelser pa tvaers af omradet. I gst-vest gdende retning forbindes Hols-
bjergstien via Faengselsvej pa tvaers af Albertslundvej til Damgardsstien. Stikrydsningen af Al-
bertslundvej sikres i stgrre grad end i dag. I syd forlaegges Hedemarksstien til passagen mellem
parkeringshusene og de sydligste boliger. Stinettet er vist i Figur 4.

I nord sikres en god tilslutning pd tveers af Roskildevej ved Egon Olsens Vej, med mulig tilslutning
til Holsbjergstien nord for Roskildevej. Fra Egon Olsens Vej er det muligt at cykle til stationen i det
sydgstlige hjgrne. Adgangen via Egon Olsens Vej giver i tilleeg adgang til Supercykelstien, der Ig-
ber langs Roskildevej.

Ruten ad Egon Olsens Vej forudszetter at der pd en del af straekningen kgres pa vejarealer langs
nordsiden af Portkvarteret.
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4.4 Forbindelser til det kollektive trafiknet

I de efterfglgende afsnit er Vridslgses opkobling til det kollektive trafiksystem analyseret i form af
gangafstande til stop og stationer. Hele omradet er udpeget som stationsnaert kerneomrade af Al-
bertslund Kommune.

4.4.1 Albertslund Station
Forlgbet af isser de primeere stier sikrer en god og relativt direkte adgang til Albertslund Station.
Halvdelen af arealet vil sdledes ligge i mindre end 600 meters gangafstand til stationen.
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Sekundaere stier, fodgeengere og cykler = H D s A I

S P

\ 4 3
Herstedlund -
.Skole W7 >

.Alberlsl’und
Centrum

00€:

Figur 23 Gangafstande til Albertslund Station
4.4.2 Nord/sydgdende busser pa Albertslundvej

De planlagte stier sikrer, at der maksimalt er 700 meters gangafstand til de nord/sydgdende bus-
ser pa Albertslundvej.
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Figur 24 Gangafstande til nord/sydgdende busser langs Albertslundvej

4.4.3 Ost/vestgdende busser pa Roskildevej
Tilsvarende sikrer stisystemet, at der er maksimalt 800 m gang til et af busstoppestederne pa den
gst/vestgdende bus pa Roskildevej.

A P g = w7 ~7 —ea\ \
Gangafstand til bus
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| —— Primeere stier, fodgeengere og cykler
—— Sekundeere stier, fodgaengere og cykler

74

Figur 25 Gangafstande til gst/vestgdende busser pa Roskildevej
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5. APPENDIX: TRAFIKMODELFORUDSATNINGER

Trafikken i dette notat er beregnet med en strategisk trafikmodel. Den benyttede trafikmodel
daekker over flere kommuner og afgraenses af Holbaekmotorvejen, Motorring 4, Frederikssundsmo-
torvejen og Motorring 3. Modellen er detaljeret for Albertslund Kommune og den del af Vallensbaek

Kommune, der ligger nord for motorvejen, mens de gvrige kommuner er gengivet med en lavere
detaljeringsgrad.

Resultaterne fra trafikmodellen danner grundlag for bade de trafikale analyser og for beregnin-
gerne af vejtrafikstgjen og stgj fra parkeringshusene.

Figur 26: Oversigtskort - Albertslund Kommunes trafikmodel.

Modellen blev i fgrste omgang udarbejdet for Albertslund Kommune, med basisar i 2019. Modellen
er sidenhen udvidet med den nordlige del af Vallensbaek Kommune og er i denne proces blevet re-
kalibreret i 2021, hvorefter alle forudsaetninger for prognosedrene 2026, 2036 og 2045 er lagt ind
og opdateret i modellen.

Efter aftale med Albertslund Kommune er der taget udgangspunkt i 2026-scenariet, men med data
for en fuldt udbygget feengselsgrund - dvs. ca. 1600 boliger.
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Trafikmodellens omréde for Vridslgse er inddelt i de 6 boligomrader der udggres af kvartererne.
Baseret pa turrater er antallet af boliger og anden aktivitet omregnet til ture til og fra hvert delom-
rader, benaevnt zoner, i modellen. Koblingen mellem zonerne og vejnettet udfgres med connecto-
rer, der sgrger for at trafikken i den enkelte zone fordeles ud pa de parkeringspladser der er plan-
lagt i omrédet. Den procentvise fordeling er bestemt ud fra antallet af parkeringspladser. Idet tur-
raterne bestar af ture genereret af beboerne selv og ture genereret af boligen (handvaerkere, re-
novation, pizzabude, pakkepost mv.), som ikke alle vil benytte parkeringspladserne, er en andel af
turene placeret pa vilkarlige steder p& vejene mellem boligblokkene. Trafikken fglger vejnettet
med de restriktioner og pavirkninger der ogsa findes i virkeligheden (signaler, vigepligter, ha-
stighedsreduktioner mv.). Det er ikke muligt at efterligne alle pavirkninger en til en, f.eks. er det
ikke muligt at genskabe adaptive signaler.

Modellen efterligner ture fra A til B, og turene kan bade veere ture internt i kommunen, men ogsa
ture der forlader kommunen. Belastning i vejnettet er med til at bestemme hvilken rute bilisterne
veelger, og det er ikke direkte muligt at pavirke rutevalget baseret pa personlige praeferencer. En
trafikmodel er sdledes kun et tilnaermet gjebliksbillede at virkeligheden som den typisk vil se ud pa
en gennemsnitlig hverdag.

Til grund for stgjberegninger og trafikanalyser for Vridslgse er der som naevnt taget udgangspunkt
i prognosearet 2026, hvor de planlagte byudviklingsinitiativer er inkluderet. De enkelte initiativer
er udpeget i samarbejde med Albertslund Kommune.

I Albertslund Kommune er vejnettet i gjeblikket pavirket af ombygninger pa O3 (Nordre Ringvej)
og i krydset Roskildevej - Nordre Ringvej. Tidligere blev Roskildevej i Glostrup Kommune ombyg-
get hvilket ogsa pavirkede trafikken, og i fremtiden vil omdannelsen af Vridsigse, COOP Byen og

Hersted Industripark, samt en raekke mindre tiltag pavirke det trafikale billede.

5.1 Udbygninger

Der er for &r 2026 inkluderet en reekke udbygninger for Albertslund Kommune. Foruden Vridslgse,
er ogsa dele af COOP Byen og Hersted Industripark inkluderet. Ligeledes er der flere mindre udvi-
delser langs Roskildevej inkluderet, hvilket kan ses af Figur 27.
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Figur 27: Udbygningsomrdder i prognosedr 2026
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Tabel 6: Udbygningsomrdder i prognosedr 2026

Vridslgse

COOP Byen (ansldet 20% udbygning i ar 2026)

Svanhen

Hersted Industripark Fase 1 Etape 1

B13 Roskildevej 82-84

B48 Linde Allé ved Roskildevej

B60 Bakkegarden

B62 Hyldager

B69 Vridslgsestraede nr. 6

Udvidelse Glostrup Psykiatriske hospital
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