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Dette notat har til formal at belyse de trafiksikkerhedsmaessige konsekvenser
ved byudviklingen af Coopbyen og de valgte Igsninger i masterplanen. Trafik-
sikkerhedsanalysen indgdr som baggrundsnotat for miljgrapporten for master-
planen.

Masterplanen for Coopbyen beskriver de fremtidige forhold pa et overordnet ni- Ramball )
veau. Dette afspejler sig i trafiksikkerhedsanalysen, som ud over en reekke kon- g:ffszzl(r)nisaﬁltﬁ\lz
krete anbefalinger i forhold til de skitserede Igsninger, ogsa vil pege pa nogle

generelle opmaerksomhedspunkter. T +45 5161 1000
F +45 5161 1001

. .. . ° . https://dk.ramboll.com
Ved en videre detaljering af planerne for Coopbyen, bgr der igen ses pa trafik-

sikkerheden pa et mere konkret niveau.

2 Beskrivelse af omradet

Projektomradet for Coopbyen daekker Coops nuvaerende hovedkvarter og et
stgrre lager beliggende i et omrade, som i dag er praeget af industri. Mod syd
afgreenses omradet af jernbanen og mod nord af Roskildevej, se Figur 1. Mod
vest graenser omradet op til et eksisterende boligomradde og mod gst et stgrre
erhvervsomrade, som lageret er en del af i dag.

Omradet trafikbetjenes primaert fra Roskildevej og Vallensbaek Torvevej, hvor
langt stgrstedelen af trafikken kgrer. Roskildevej giver adgang til store dele af
Kgbenhavnsomradet, og Vallensbaek Torvevej giver direkte adgang til motor-
vejsnettet syd for omradet. Fra Vallensbaek Torvevej udgdr Laehegnet til begge
sider og giver adgang til bl.a. Coops ejendomme.

Det betyder, at Laehegnets tilslutning til Vallensbaek Torvevej er det markant
vigtigste tilslutningspunkt til vejnettet. Der kgrer ogsa trafik til og fra omradet
via Leehegnets tilslutning til Albertslundvej i vest og Sydvestvej/Tjalfesvej i
Glostrup Kommune i gst, men der er her tale om sma trafikmaengder i forhold
til Vallensbaek Torvevej.
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Coops hovedkvarter ligger i omradet vest for Vallensbaek Torvevej og bevares i den fremtidige udvikling.
Byudviklingen starter med en fase 1 vest for Vallensbaek Torvevej og fortsaetter efterfglgende i en fase 2
gst for vejen.

Figur 1. Oversigt over primare adgangsveje til projektomradet (markeret med rgdt). Med grgnt er mar-
keret byudviklingsomradet beskrevet i lokalplan 2.11.

Syd for omradet vest for Vallensbaek Torvevej findes et mindre omrade, der ogsa er under byudvikling.
Dette omrade er beskrevet i lokalplan 2.11 og vedrgrer ikke direkte udviklingen for Coopbyen, men skal
trafikalt betjenes via de samme veje.

2.1 Opsamling pa beskrivelse af omradet

Masterplanen for Coopbyen beskriver en plan for byudvikling for et stgrre areal i et industrikvarter. Pro-
jektet kan forventes at generere en del mere trafik end den nuveerende lagerfunktion. Beregninger har
vist, at de nye funktioner i omradet vil generere ca. 8.800 nye ture. Det er derfor ngdvendigt grundigt
at overveje, hvordan omradet skal trafikbetjenes, og hvilke konsekvenser det vil have for det omgi-
vende vejnet.
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3 Eksisterende trafiksikkerhedsmaessige forhold

Ved vurderingen af de eksisterende trafiksikkerhedsmaessige forhold sondres der mellem trafiksikkerhed
for biler, lastbiler m.m. (afsnit 3.1) og lette trafikanter som cyklister og fodgaengere (afsnit 3.2).

3.1 Eksisterende forhold for biltrafik

Internt i projektomradet findes der i dag kun Laehegnet som vej. Den gar pa tvaers af Vallensbaek Torve-
vej og omkranser projektomradet mod nord og @st, og fordeler trafikken til de forskellige omrader p
Coops areal.

3.1.1 De omgivende vejstraekninger: Roskildevej, Vallensbaek Torvevej og Albertslundvej
De overordnede veje Roskildevej, Vallensbaek Torvevej og Albertslundvej er vigtige trafikveje bade i Al-
bertslund og i et regionalt perspektiv. I tabel 1 er vist nggletal for de overordnede veje, som vurderes at
vaere af betydning for den generelle trafikale vurdering.

Skiltet ha- Ars- Gennemsnits-ha- 85 %

Vejnavn stighed Arstalli:or =l yggntra- stighed fraktil Abﬂffa'f:ﬁs;

km/t 9 fik km/t km/t @
Roskildevej 70 2019 20.400 57,7 66,9 3,2
Vallensbaek Tor-
vevej 50 2019 13.000 51,6 59,1 12,9
Albertslundvej
(retningsopdelte 50 2019 10.300 44-46 53,0 7,7
taellinger)

Tabel 1. De overordnede veje i omradet og deres nggletal.

Roskildevej er en firesporet vej med en bred midterrabat og enkeltrettede cykelstier i begge sider. Vejen
er praeget af meget trafik (20.400 i ADT jf. Tabel 1) og et gnske om en hgj fremkommelighed. Sideve-
jene er tilsluttet enten i signalregulerede kryds eller med hgjre-ind-hgjre-ud, dvs. kryds hvor trafikken
f.eks. pga. en midterrabat kun kan svinge hgjre ind og ud.

Vallensbaek Torvevej og Albertslundvej er tosporede veje. Ogsa her er veitilslutninger primaert signalre-
gulerede, men der findes ogsa vigepligtsregulerede kryds.

Albertslundvej har begraenset kapacitet samtidig med, at den er en af de vigtigste og mest centrale veje
i Albertslund Kommune, der bl.a. betjener Albertslund Station og Albertslund Centrum. Tvaerprofilet om-
fatter et smalt k@grespor i hver retning med parkeringspladser og chikaner som adskillelse til enkeltret-
tede smalle cykelstier og fortov i siderne af vejen. Det vil ikke vaere hensigtsmaessigt at lede store
maengder ny trafik ud pa Albertslundvej.

Med de 13.000 i ADT er der ogs& meget trafik pd Vallensbaek Torvevej, der i perioder opleves som tra-
fikbelastet. Vejen forbinder Roskildevej og Albertslund med motorvejen, og er dermed en vigtig trafikare
i omradet. De taetliggende signalregulerede kryds ved hhv. Laehegnet og Roskildevej udggr en flaskehals
i eftermiddagsmyldretiden, selvom begge kryds er fuldt kanaliserede.

Vallensbaek Torvevej er ligesom Albertslundvej primaert tosporet, men er generelt facadelgs og bedre
indrettet til at afvikle store trafikmaengder. Ved Coop-omradet har Vallensbaek Torvevej et bredt tvaer-
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profil med fire spor, en bred grgn midterrabat med treeer og belysning, se Figur 2. Der er etableret for-
tove og fodgeengerfelter samt enkeltrettede cykelstier langs med Vallensbaek Torvevej. Cykelstierne er
adskilt fra kgrebanen af en smal skillerabat.

Langs med Laehegnet er der etableret fortov i vejens sydlige side, der forbindes af et fodgaengerfelt pd
tvaers af Vallensbaek Torvevej i det signalregulerede kryds. Cyklister feerdes pd kgrebanen pa Laehegnet.

cykelstier og fortov. Set fra syd mod nord. GoogleMaps 2019.

3.1.2 Krydset Roskildevej/Vallensbaek Torvevej/Roholmsvej

Krydset er et firebenet signalreguleret kryds. Der er etableret fortove og fodgeengerfelter samt enkelt-
rettede cykelstier langs med alle krydsets til- og frafarter. Langs med Roholmsvej er fortove og cykel-
stier dog etableret som delt sti. Cykelstierne langs krydsets til- og frafarter er adskilt fra kgrebanen af
en smal skillerabat. Langs hgjresvingsbanerne pa Roskildevej er skillerabatten fijernet, sa adskillelsen
kun bestar af kantstenen. Alle tilfarter i krydset indeholder separate hgjre- og venstresvingsbaner. Ven-
stresvingsbanerne pa Roskildevej er etableret som bundne venstresving, som afvikles i egen fase. P&
Roskildevej er der to spor for gennemkgrende trafikanter, mens der er et enkelt spor pa Vallensbaek
Torvevej og Roholmsvej.

Krydset ligger meget teet pd krydset Vallensbaek Torvevej/Laehegnet, hvilket ggr det vanskeligt at sikre
en tilfredsstillende trafikafvikling for alle typer trafikanter.
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Figur 3. Krydset Roskildevej/Vallensbaek Torvevej/Roholmsvej. Kilde: GoogleMaps 2020.

3.1.3 Krydset Vallensbaek Torvevej/Lahegnet

Krydset Vallensbaek Torvevej/Laehegnet er et firebenet signalreguleret kryds, der tidligere har veeret be-
lastet af uheld. Krydset har derfor vaeret udpeget i Albertslund Kommunes trafiksikkerhedsplan, og blev
pad den baggrund ombygget i 2018. For at minimere uheldene i krydset er det valgt at indrette krydset
saledes, at hver retning pa Vallensbaek Torvevej afvikles hver for sig, hvormed den venstresvingende
trafik bliver afviklet konfliktfrit.

En af fordelene ved denne lgsning er, at lastbiler, som kommer ad Roskildevej til Vallensbaek Torvevej,
kan dreje direkte videre ind ad Laehegnet uden at vaere i konflikt med andre kgretgjer. Denne Igsning
har haft til hensigt at effektivisere afvikling af trafikken, som kommer fra Roskildevej i retning mod Val-
lensbaek. Trafikken i denne retning blev tidligere speerret af lastbiler, som ventede pa at foretage ven-
stresving mod Laehegnet. Ombygningen har medfart, at feerdsel ud fra Coops matrikel i gstlig side af
Vallensbaek Torvevej er blevet mere vanskelig i myldretiden. Albertslund Kommune er dog opmaerk-
somme pa krydset og har Isbende arbejdet med at optimere p8 signalanlaegget.

Trafikmaengderne pa Vallensbaek Torvevej og den korte afstand til krydset Roskildevej/Vallensbaek Tor-
vevej gor det vanskeligt at opna en tilfredsstillende trafikafvikling for alle trafikanter i krydset. Dette er
med til at gge risikoen for uheld, ndr bilister bliver pressede og utdlmodige, og derfor foretager mangv-
rer uden at orientere sig tilstraekkeligt.
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Figur 4. Krydset Vallensbak Torvevej/Laehegnet. Kilde: GoogleMaps 2020.

3.1.4 Krydset Albertslundvej/Laehegnet

Krydset er et vigepligtsreguleret T-kryds, hvor vigepligten pahviler trafikanter fra Laehegnet. Der er
etableret fortove og enkeltrettede cykelstier langs med Albertslundvej. Cykelstierne er afmaerket som
cykelbaner. Syd for krydset er cykelbanerne adskilt fra kgrebanen af parkeringsspor/P-pladser. Langs

med Laehegnet er der etableret fortov i den sydlige vejside. Cyklister skal faerdes pa kgrebanen pa Lze-
hegnet.

Alle tilfarter i krydset er et-sporede uden separate svingbaner. P& Albertslundvej er der etableret mid-
terhelle. Midterhellen er bred nok til, at venstresvingende kan benytte den som kort svingbane.
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Figur 5. Krydset Albertslundvej/Laehegnet. Kilde: GoogleMaps 2020
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3.2 Eksisterende forhold for lette trafikanter

Albertslund er kendt for sit separerede trafiksystem, hvor veje og stier stort set er adskilt. I omradet
omkring Coopbyen findes dette system dog ikke p& nuveerende tidspunkt, bl.a. fordi omrddet, som er
erhvervsomrade, i mange ar har vaeret adskilt fra de omkringliggende bykvarterer. Samtidig er der tra-
ditionelle cykelstier langs Roskildevej og Vallensbaek Torvevej.

3.3 Opsamling p3 eksisterende trafiksikkerhedsmaeessige forhold

De omgivende veje i omradet er praeget af store trafikmaengder, og derfor er krydsene p& Vallensbaek
Torvevej ved Laehegnet og Roskildevej ogsd signalregulerede, og med op til flere svingbaner for at
kunne handtere de store trafikstramme.

I dag vurderes trafikafviklingen overordnet at fungere rimeligt godt, og med et acceptabelt sikkerheds-
niveau. Veje og kryds er dog belastede, og der opleves ofte kadannelser specielt pa Vallensbaek Torve-
vej. I vurdering af trafikafviklingen er det vigtigt at huske pd, at bl.a. afvikling af udkgrende trafik fra
Laehegnet er nedprioriteret af hensyn til trafiksikkerheden og mangden af lette trafikanter er begraenset
i forhold til, hvis der var tale om et blandet bolig- og erhvervsomrade.

Det er saledes i forvejen belastede veje, som skal aftage ny trafik fra byudviklingsomradet, der jf. be-
regninger vil veere i stgrrelsesordenen 8.800 nye ture pr. dggn. Samtidig vil etablering af boliger i Coop-
byen medfgre, at der vil komme nye typer af trafikanter, der ogsa vil have andre behov. En vaesentligt
gget trafikmaengde, flere letter trafikanter og stgrre krydsningsbehov ved bdde Vallensbaek Torvevej og
Roskildevej vil laegge et ekstra pres pa trafikken.

Det vurderes, at vejnettet med den nuveerende udformning kan blive belastet til over kapacitetsgraen-
sen, hvilket medfgrer ggede kgdannelser og generelt utilfredsstillende trafikafvikling. En utilfredsstil-
lende trafikafvikling har ogsd betydning for trafiksikkerheden, da bilister ofte vil fale sig pressede eller
blive utdimodige, hvilket kan medfgre, at de foretager mangvrer uden at have orienteret sig tilstraekke-
ligt. Iszer lette trafikanter risikerer at blive overset i disse tilfaelde.

Det er derfor ngdvendigt at vurdere, hvilken betydning det vil fa for trafikafviklingen pa de forskellige
veje og i de enkelte kryds, og efterfglgende foretage eventuelle udbygninger eller justeringer af de eksi-
sterende signalanlaeg, og have fokus pd, at omdannelsen fra industri til boligomrdde ikke kun handler
om mere trafik, men ogsa en anden type trafik.

7/12 Doc ID 1100042362-1721060632-16



RAMBGOLL

4 Fremtidige trafiksikkerhedsmaessige forhold

4.1 Beskrivelse af masterplanens trafiklgsning for biltrafik
Masterplanen viser en trafiklgsning, hvor Coopbyen primaert vejbetjenes via et antal vigepligtsregule-
rede kryds, hvoraf de fleste adgange er placeret forskudt langs Vallensbaek Torvevej jf. Figur 6.

Roskildevel

H Hejre og vaBnster korsning, Roskildevej

g P ) nd- og udgang Roskildevej, hajre drejning

o . i
700 8"

= s Fodgaengerovergang llrEgUIE’E:

L ]
i : Fodgengerovergang regulerst

— Bilvej og retning
------- Brandve

- |gdgade)
. Vendplads
Figur 6. Illustration af Masterplanens forslag til trafiklgsning. Masterplan for Coopbyen pr. 11.05.2020.

Det signalregulerede kryds ved Laehegnet fjernes ifglge planen og erstattes med to let forsatte vige-
pligtsregulerede adgange til byudviklingsomrdderne gst og vest for Vallensbaek Torvevej. Der etableres
en signalreguleret fodgaengerovergang syd for vejadgangene. Fra Laehegnet vest illustreres en hgjre-ind
adgang, mens bade hgjre- og venstresving er tilladt ud. Ved Laehegnet gst er det kun tilladt at lave hgj-
resving ind, mens udkgrsel til Vallensbaek Torvevej fra den gstlige del af Coopbyen kun er muligt via de
to sydligste adgange, hvor der laegges op til fuld udveksling, dvs. at det er tilladt at foretage alle sving-
bevagelser i disse kryds.

Fra Roskildevej laegges der op til to hgjre-ind, hgjre-ud adgange ved en gnsket SuperBrugsen butik i
den vestlige ende og ved den nord-sydgdende del af Laehegnet i det gstligste byudviklingsomrade. Den
gstligste del af Coopbyen vejbetjenes desuden via Sydvestvej til Tjalfesvej, hvor der er et signalregule-
ret kryds ved Roskildevej.
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Internt i omradet er der lagt op til Issninger med belaegninger i brosten og chaussésten, som kan vaere
med til at seenke farten. Generelt er det vigtigt med god oversigt i kryds, hvilket betyder, at beplantning
og faste genstande skal flyttes tilbage fra krydset jf. vejreglernes anbefalinger om oversigtsarealer.
Dette er bade for at sikre de lette trafikanter og mindske risikoen for kollisioner mellem biler.

4.2 Vurdering af fremtidig trafiksikkerhed for biltrafik
Da Coopbyen primaert foreslds vejbetjent fra Vallensbaek Torvevej, er det ngdvendigt at vurdere, hvor-
vidt denne vej er egnet til at afvikle den nye trafik, og hvordan vejbetjeningen i s3 fald skal ske.

Det vurderes, at masterplanens oplaeg til trafikal lgsning ikke i tilstraekkelig grad tager hensyn den store
trafikmaengde pd Vallensbaek Torvevej (13.000 i ADT i 2019). Trafikmaengden vil betyde, at det vil vaere
vanskeligt for trafikanter fra Coopbyen at komme ud pa vejen fra de vigepligtsregulerede kryds, da tra-
fikken vil vaere for teet. Dette geelder saerligt i myldretiden morgen og eftermiddag. Det betyder, at den
enkelte trafikant vil skulle bruge lang tid pa at komme ud p& Vallensbaek Torvevej, og der vil ske en op-
stuvning af trafik pd vejene i Coopbyen. Dermed @ges presset pa bilisten, der holder forrest i kgen, og
som skal finde et hul i trafikken, og utdimodigheden stiger. Der er derfor en gget risiko for chancebeto-
net kgrsel og en risiko for, at lette trafikanter bliver overset.

Der er lagt op til, at der etableres relativt mange adgangsveje med forskellige forhold for ind- og udkgr-
sel. Denne Igsning vurderes at vaere uoverskuelig for trafikanterne, og Vallensbak Torvevej vil kunne
opleves kaotisk og utryg. Det gaelder bdde som trafikant pa Vallensbaek Torvevej og som trafikant fra
Coopbyen.

Den foresldede adgang direkte fra Roskildevej vil kunne fungere uden stgrre sikkerhedsmaessige proble-
mer, hvis den etableres med svingbaner, der sikrer at ind- og udkgrsel kan ske uden at veere til fare el-
ler ulempe for den gvrige trafik. Den konkrete udformning er ikke vist i masterplanen.

Det fremgar ikke af masterplanen, hvordan de interne veje taenkes udformet, men generelt vurderes
det, at omradet enkelt kan indrettes til et lavt hastighedsniveau uden saerligt fokus pa et arbejde med
fartdaempning mv. Der er saledes fint grundlag for at opnd et byomrade, hvor biltrafikken ikke domine-
rer. Det er dog vigtigt at fokusere pa dette i de kommende faser af udviklingen, sa vejnettet udformes
korrekt fra starten, og senere paklistrede Igsninger undgas. Det gzelder f.eks. 0gsd, hvor veje og stier
krydser hinanden, hvor det er vigtigt at prioritere stitrafikanternes fremkommelighed og sikkerhed frem
for bilernes.

4.3 Afveergeforanstaltninger for biltrafik

Den stgrste sikkerhedsmaessige udfordring ved forslaget er de mange adgangsveje ved Vallensbak Tor-
vevej. Det foreslds derfor, at antallet af adgangsveje forsgges reduceret, og at der arbejdes med Igsnin-
ger, hvor der enten tillades alle svingbeveaegelser eller hgjre-ind, hgjre-ud for at forenkle den trafikale
situation. Feerre adgangsveje ggr trafikken lettere at overskue og giver feerre konfliktpunkter, hvilket er
til gavn for sikkerheden, og formentlig ogsd for fremkommeligheden.

I forhold til afvikling af biltrafikken p& Roskildevej vil det vaere acceptabelt at etablere en mulighed for
at svinge til hgjre direkte fra Roskildevej, hvis der samtidig etableres en hgjresvingsbane. Svingning di-
rekte fra den hgjre vognbane vil ikke kunne accepteres af hensyn til trafiksikkerheden eller fremkomme-
ligheden. En hgjresvingsbane vil minimere risikoen for bagendekollisioner, og vil samtidig give de svin-
gende trafikanter ro til at afvente eventuelle cyklister, inden svinget fuldfgres. Af samme grunde bgr
der ogsa etableres en udkgrsels- og accelerationsbane pa Roskildevej, sa bilister kan komme ud i trafik-
ken pa en god made.
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4.4 Fremtidig trafiksikkerhed for lette trafikanter
Med masterplanen foresl3s et stinet, der delvist falger de f& veje og delvist etableres som et separat sy-
stem inden for omradet, se Figur 7.
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Figur 7. Cykel og -gangstier i den fuldt udbyggede Coopbyen. Masterplan for Coopbyen pr. 11.05.2020.

Det foresldede stisystem tilsluttes stierne pa Roskildevej og Vallensbaek Torvevej. Derudover foreslas en
tilslutning mod sydvest til det eksisterende stisystem ved Blokland, der bl.a. fgrer frem til Albertslund
Station og Albertslund Centrum.

Langs den sydlige del af Coopbyen gnskes stien fgrt under Vallensbaek Torvevej, hvilket er muligt da ve-
jen i forvejen er haevet over terraenet for at krydse jernbanen.

Langs Roskildevej planlaegges supercykelstien Roskilderuten, som forventes faerdig i 2023. Roskilderu-
ten kommer til at forbinde to regioner og vil sikre en sammenhangende cykelforbindelse mellem Ros-
kilde og Kgbenhavn. Supercykelstien forventes at tiltraekke flere cyklister, og ogsd hurtigkgrende cykli-
ster, hvilket er erfaringen fra andre supercykelstier.

Internt i Coopbyen foreslas et taet stinet mellem bygningerne, der binder alle funktionerne sammen og
giver tilgeengelighed til de overordnede stier.
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4.5 Vurdering af fremtidig trafiksikkerhed for lette trafikanter

De foresldede hovedstier vurderes at vaere fornuftige, og sikrer stitilslutninger til det eksisterende Al-
bertslund, hvor det er muligt. De giver gode muligheder for at feerdes til og fra omradet - og igennem
det.

Der er i det sydgstlige hjgrne af omradet vist en stitilslutning til Sydvestvej og Glostrup Kommune. Syd-
vestvej ligger dog i et erhvervsomrade og har fortove i begge sider, men ingen cykelfaciliteter. Det er
saledes ikke en velegnet cykelforbindelse. For cyklister, der skal til og fra gst, er Roskildevej den eneste
gode forbindelse.

Supercykelstien pa Roskildevej understgtter behovet for svingbaner for biltrafikken, som beskrevet i af-
snit 4.3.

Det interne stinet i omradet er taet og giver gode muligheder for at feerdes mellem de enkelte delomra-
der og mellem bygningerne. Det er dog vigtigt, at gnsket om at prioritere de lette trafikanter over biltra-
fikken fastholdes, nar veje og stier skal udformes, og at krydsninger mellem stier og veje sikrer den
nodvendige fremkommelighed og trafiksikkerhed for cyklister og gdende. Det kan vaere svaert med de
relativt store forventede trafikmaengder, men meget kan ggres i udformning af vejanlaeggene.

Et vigtigt fokuspunkt er de lette trafikanters krydsning af Vallensbaek Torvevej. Fodgaengere vil have
gode muligheder for at krydse vejen i den nordlige del af Vallensbaek Torvevej, hvor der fortsat vil veere
signalanlaeg ved Roskildevej, ligesom der foreslas en signalreguleret fodgaengerovergang umiddelbart
syd for Laehegnet. I den sydligste del af Vallensbaek Torvevej vil fodgeengerne kunne krydse via stiun-
derfgringen.

For cyklisterne kan der kun opnds en sikker krydsning af Vallensbaek Torvevej i signalanlaegget ved Ros-
kildevej og i syd ved stiunderfgringen, medmindre cyklisten traekker cyklen over den signalregulerede
fodgeengerovergang syd for Laeshegnet.

Midt pa streekningen pa Vallensbaek Torvevej forventes det ogsa, at de lette trafikanter herunder bl.a.
ansatte og gaester til Coops hovedkvarter krydser vejen, og der er vist egentlige stikrydsninger i ma-
sterplanen. Det er dog ikke vist, hvordan krydsningerne taenkes etableret. Der er i dag en bred midter-
rabat, der kan bruges som stgttepunkt, men som samtidig ogsa benyttes af svingende biltrafik ind og ud
fra Coops hovedkvarter. Det vurderes ikke at vaere en sikker Igsning i den fremtidige situation med
store trafikmaengder pa Vallensbaek Torvevej, og hvor bilisterne har sveert ved at komme ud p& Vallens-
baek Torvevej fra Coopbyen og samtidig skal overskue mange mulige krydsningsstrgmme og uens til-
ladte svingbevaegelser pd en gang. De lette trafikanter kan f.eks. vaere bgrn og zeldre, der har andre
behov og en anden forventning til et krydsningspunkt, end tilfaeldet er i dag.

4.6 Afvargeforanstaltninger for lette trafikanter

Generelt indeholder masterplanen gode Igsninger for stitrafikanter. Dog vurderes det, at adgangen til
stinettet udenfor Coopbyen ikke helt er Igst i det sydgstlige hjgrne, hvor cyklisterne ledes ind i et er-
hvervsomrade uden cykelstier. Det anbefales derfor, at der ses pd en samlet Igsning for stitrafikken
mod gst, fx ved at der etableres en bedre cykelforbindelse via Tjalfesvej til Roskildevej, eller at de in-
terne stiforbindelser leder cyklisterne direkte mod Roskildevej frem for mod Sydvestvej.

I den forbindelse skal der ogsa taenkes p&, hvordan cyklister fra gst pa Roskildevej kommer ind i Coop-

byen, hvilket ikke synes Igst i masterplanen. Der bgr indtaenkes en rute, der giver cyklisterne mulighed
for at krydse Roskildevej p% sikker vis. Det kan fx veere via Tjalfesvej, men andre muligheder kan 0955
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komme i spil. Det vurderes ikke at vaere realistisk, at cyklisterne fortsaetter helt frem til Vallensbaek Tor-
vevej, hvis de har mal gst for vejen.

Det bgr ogsa ses naermere pa de lette trafikanters krydsning af Vallensbaek Torvevej, hvor der szerligt
midt pa straekningen ikke er arbejdet med sikre krydsningspunkter, selvom der ma forventes krydsende
trafik. For at skabe en gget tryghed og sikkerhed for disse trafikanter bgr krydsningsbehovet indga i
overvejelserne om udformning af adgangsveje, ligesom der bgr arbejdes med fysisk adskillelse af lette
trafikanter og svingende biltrafik pa det brede areal midt pa vejen.

Ligeledes skal der arbejdes med krydsningen mellem stier og veje internt i Coopbyen, med henblik pa at
sikre prioritering af lette trafikanter.

4.7 Opsamling pa de fremtidige trafiksikkerhedsmaessige forhold
Overordnet set vurderes den foresldede trafikale Igsning at vaere problematisk for trafiksikkerheden pd
Vallensbaek Torvevej.

Der lzegges op til, at et eksisterende signalanlzeg nedlaegges og erstattes af flere vigepligtsregulerede
kryds, samtidig med at der tilfares boliger/kontorer og detailhandel til omradet, som samlet set vurde-
res at generere 8.800 flere ture pr. dogn end omradets nuveerende funktioner genererer.

De mange adgangsveje kan medfgre en ineffektiv trafikafvikling, der vurderes at skabe tilbagestuvning
og forsinkelser ved udkgrsel fra Coopbyen samt forringet trafikafvikling pa den allerede belastede Val-
lensbaek Torvevej. Lgsningen giver derfor en uacceptabel trafikbetjening for beboere, erhvervsdrivende
og handlende i omradet, samt for de gvrige trafikanter, der feerdes pa de omkringliggende veje. De
uklare adgangsforhold kan medvirke til, at bilisterne mister overblik og tager chancer i trafikken, hvilket
kan fgre til uheld, og det kan betyde, at de lette trafikanter bliver overset.

Derfor anbefales det at mindske antallet af adgangsveje, og i stedet samle trafikken i faerre kryds pa
Vallensbaek Torvevej. Det vil give en enklere og sikrere trafikafvikling for alle trafikanter.

Ved Roskildevej, hvor der foreslds hgjre-ind, hgjre-ud, bgr der etableres en hgjresvingsbane for at
undgd bagendekollisioner og for at mindske risikoen for pakgrsel af cyklister. Der bgr desuden etableres
en udkgrsels- og accelerationsbane pa Roskildevej af hensyn til trafikafviklingen og trafiksikkerheden.

For de lette trafikanter er der lagt op til mange interne stiforbindelser i omradet i god overensstemmelse
med traditionerne herfor i Albertslund Kommune. Disse kobles op pa eksisterende stier pd Vallensbaek
Torvevej og Roskildevej og mod Albertslund Station og Albertslund Centrum.

Der bgr ved den videre detailplanlaagning vaere fokus pa stikrydsninger af interne veje i omradet, og der
skal ses pa, hvordan stitrafikanterne forventes at skulle krydse Vallensbaek Torvevej. Med den foresla-
ede trafikale Igsning med de mange uregulerede vejadgange vil det veere trafiksikkerhedsmaessigt pro-
blematisk at skulle krydse vejen for lette trafikanter. Et signalreguleret kryds pa Vallensbaek Torvevej
ved Leehegnet vil give cyklisterne mulighed for en sikker krydsning og i det hele taget hgjne trafiksik-
kerheden pa Vallensbaek Torvevej.
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