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INDLEDNING

Denne rapport opsummerer trafikforholdene i Karrékvarteret i Vridslgse. Trafikforholdene for hele
Vridslgse som helhed og for det omkringliggende vejnet er beskrevet i “TRAFIKPLAN VRIDSL@SE -
SAMLET RAPPORT”, Januar 2023.

Figur 1: Bydelsoversigt.

Vridslgse vil blive koblet op til det omkringliggende vejnet via Egon Olsen Vej mod Roskildevej,
Faengselsvej mod Albertslundvej og Hedemarksvej mod hhv. Albertslundvej og Vridslgsevej.

De generelle retningslinjer for trafikdesignet, samt den trafikmodel, der er benyttet til beregning af
biltrafikmaengder pa Vridslgses vejnet, er beskrevet i "TRAFIKPLAN VRIDSL@SE - SAMLET RAP-
PORT”, Januar 2023.



2.

FORVENTEDE TRAFIKMZANGDER - KARREKVARTERET

2.1 Trafikgenerende funktioner
Sammensaetningen af boliger i Karrékvarteret er som vist i Tabel 1.

; Karrékvarteret
/ 800 boliger

Figur 2. Antal boliger

Tabel 1: Antal boliger

Unge-lejligheder
Lejligheder (lejligheder min- Chateau Ialt
dre end 50 m?)
Karrékvarteret 794 0 6 800
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Karrékvarteret indeholder saledes 848 boliger, svarende til halvdelen af boligerne i Vridslgse.

2.2 Parkeringsforsyning
I dette afsnit beskrives den beregnede ngdvendige bil- og cykelparkering.

2.3 Bilparkering

Albertslund Kommune stiller normalt disse krav til parkeringsforsyning:
e Etageboliger: 1,5 p-plads pr. bolig
e Erhverv og fallesfunktioner: 1 p-plads pr. 100 etagemeter

Da Vridslgse er betragtet som stationsnaert omrade er kravene til parkeringsforsyning her det
halve af de ovenstaende tal. Dette giver anledning til et parkeringsbehov til boliger pa i alt 641
pladser - 600 til boliger og 8 til erhverv og feellefunktioner jf. Tabel 2 nedenfor.

Der paregnes ikke etableret parkering til andre behov som fx delebiler. P-pladser skal forberedes
for ladestandere jf. Ladestanderbekendtggrelsent.

Samlet set giver det anledning til disse parkeringsbehov og tilhgrende parkeringsforsyning:

Tabel 2 Parkeringsbehov og -forsyning

Albertslund Parkerinasf .
arkeringsforsynin
Kommunes p-norm Pladser Plads- d yning
Antal p-plad- til gv- behov i Forsyning
. ehov i
ser Pladser | Pladser til er- rigt " P3 ter- ift. behov
til bo- | hverv og faelles- | pehov a I konstruktion Ialt
ren
enheder funktioner?
Karrekvarte-
A 600 8 0 608 367 9 376 -232
re

Parkeringsbehovet beregnes sdledes til i alt 608 p-pladser. I bydelen vil der blive etableret 376
pladser hvoraf 367 er i konstruktion og 9 er pa terraen. Der vil vaere behov for, at der derudover
benyttes 232 p-pladser i Mobilitetshus @st, som etableres i Bindeleddet. Fgr Mobilitetshus @st
etableres vil der sdledes vaere behov for etablering af midlertidig parkering internt i Vridslgse.

Det er som udgangspunkt gnskeligt med en balance imellem parkeringsbehov og -udbud indenfor
hver bydel, men med de overordnede principper bla. om at koncentrere parkeringen i omradets
udkant er dette ikke muligt. Det vurderes, at ovenstdende parkeringsforsyning samlet set med de
planlagte gangforbindelser vil veere en attraktiv Igsning for omradets beboere.

Som det fremgar af ovenstdende tabel, er langt de fleste parkeringspladser placeret i bygninger i
et princip om, at parkeringspladser primaert placeres decentralt for at friholde byrummene for par-
kerede biler.

L https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2020/181
2 Inkl. Musikskole og evt. mikrobryggeri — beregnet ud fra kommunens norm for erhvervsarealer
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HC parkering pa terreen
HC bus parkering pa terraen
Parkering i konstruktion

Figur 3: Placering af parkeringspladser — 367 i konstruktion, 9 pa terrzaen.

Samlet set skal der etableres 9 handicap-parkeringspladser, heraf 4 almindelige og 5 buspladser, i
Karrékvarteret. Parkering foregdr jo generelt som udgangspunkt i mobilitetshuse i udkanten af
omradet, mens handicap-pladser til beboere og/eller besggende ma placeres inde i omradet.

2.4 Eventuel styring af bilparkering

Det vurderes, at der naturligt vil opstd en ligevaegt i hvor de enkelte beboere vaelger at parkere i
forhold til belastningen i de enkelte p-anlaeg. Som naevnt i forrige afsnit er det dog ngdvendigt, at
en mindre del af trafikken med mal i Karrékvarteret parkerer i Mobilitetshus @st i Bindeleddet.
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Der kan ogsa ske uforudsete sendringer fx i antallet af familier med flere biler eller fx eksternes
brug af parkeringspladser mv. Alt efter problemernes natur kan der indfgres en raekke styrende og
regulerende tiltag for bilparkeringen.

Foruden almen information til beboerne om anviste p-pladser, maengden af tilgaengelige P-pladser,

retningslinjer for parkering mv. findes der bade drastiske tiltag, som kraever store investerings

omkostninger, men ogsa mindre tiltag som kan veaere med til at styre udnyttelsen af p-pladserne:
e Beboerlicens & gaestekort

o Opleves det at eksterne benytter P-arealerne og derved optager mange beboer-
pladser, kan det vaere en ide at indfgre parkeringslicenser.

o Licenserne kreaever administration og handhaevelse, men der behgves ikke ngdven-
digvis at blive opkraevet betaling for licenserne. I tillaeg kan licenserne anvises til
bestemte parkeringszoner i planomradet.

e Afgiftsbelagt parkering

o Opleves det at beboerne anskaffer for mange biler, kan det vaere en mulighed at

indfgre betaling for licenserne for pa den made at regulere tilgangen.
o Tidsdifferentiering af parkeringspladser

o Opstar der problemer i forbindelse med de aktiviteter, der kun har behov for korte
ophold, s& som aflevering i daginstitution, kan der for enkelte pladser indfgres
tidsbegraenset parkering i bestemte tidsrum.

e Automatisk P-information baseret pa mobil applikations Igsning

o Opleves det, at der generelt at meget fa ledige pladser og at de er sveere at finde,
vil det medfgre en del p-sggning og derfor kan det vaere en mulighed at indfgre en
digital Igsning. Lasningen kreaever registrering af parkeringspladserne i omradet og
kan skaleres til enten kun at deekke parkeringshusene eller at deekke hele omra-
det. Registreres alle parkeringspladser vil dette vaere en kostbar Igsning. Vaelges
det kun at registrere parkanter i p-husene vil Igsningen kunne indfgres for et langt
mere beskedent belgb. Det er Rambglls overbevisning at der allerede findes appli-
kationer som kan kobles med registrering af ind og udkgrende i p-faciliteter.

2.5 Cykelparkering
I Vridslgse planlaegges det, at der skal veere
e 2 cykelparkeringer pr. bolig
e 1 cykelparkering pr. 100 etagemeter fzelles bebyggelse
e 2 cykelparkeringer pr. 100 etagemeter erhverv
e 4 cykelparkeringer pr. 100 etagemeter musikskole, mikrobryggeri mv.

Samlet set leder det til, at der skal etableres 1.615 cykelparkeringspladser i Karrékvarteret.

Cykelparkeringen etableres med 854 cykelparkeringspladser i konstruktion, mens de resterende
761 vil vaere pa terraen:
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= Cykelparkering p& térraen

s 761cykelpladser pa terraen

J 854 cykelpladser i konstruktion

Figur 4: Cykelparkering i Karrékvarteret

2.6 Beregning af turantal

Antallet af ture til/fra de trafikgenererende funktioner er som udgangspunkt baseret pd turrater fra

Vejdirektoratets turrate-katalog (sept. 2020).

I turkataloget er der foruden de gennemsnitlige turrater angivet en raekke faktorer, der kan have

indflydelse pa den faktiske turrate. I beregningerne for Vridslgse er stationsnaerhed, bystgrrelse og
forventet parkeringsbelastning inkluderet i beregningen af den endelige turrate. I turrate-kataloget

understreges, at der ved brug af reduktionsfaktorer bgr vaere forsigtighed ved at lade flere fakto-
rer indgd samtidigt pa grund af indbyrdes korrelation, men da Albertslund Kommune i forbindelse

med arbejdet omkring Hersted Industripark er blevet enige med Glostrup Kommune om at lade de

naevnte faktorer indgd der, er en veegtning af disse faktorer benyttet ogsa for Vridslgse.

Der er sdledes benyttet disse antal genererede bilture pr. bolig:
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Tabel 3: Turrater

Turrater . Unge-lejligheder

Lejligheder | | jligheder mindre end 50 m2) | Reekkehuse
Genererede bilture . 3,05 2,75 3,4
(sum af begge retninger)

Baseret pa ovenstaende data er antallet af bilture til/fra Karrékvarteret opgjort som vist i tabellen
nedenfor:

Tabel 4: Turgeneration baseret pa boligopggrelse og gvrige trafikskabende aktiviteter

Lejlighe- -lejlighe- K Er-
ejlighe Unge-lejlighe Rzekkehuse ontor/Er I alt

Generede bilture der der hverv

Karrékvarteret 2.422 0 20 16 2.459

I alt beregnes der altsd pr. arsdggn at veere 1.230 biler som kgrer ind i omradet og tilsvarende kg-
rer ud igen med en samlet arsdggntrafik pa 2.459 kgretgijer til folge.

I det folgende er vist resultater for trafikmaengder pa vejstreekninger fra Albertslund Kommunes
trafikmodel. Resultaterne er fra en beregning med 848 boliger i Karrékvarteret, hvilket leder til ca.
4% flere bilture end de nuveaerende planlagte 800 boliger. Det er efter aftale med Albertslund
Kommune besluttet at anvende trafikmodelberegningen med 848 boliger, da det ikke pavirker no-
gen af konklusionerne.

2.7 Trafikal belastning

Som tidligere naevnt er der et underskud af p-pladser i Karrékvarteret og noget af trafikken med
mal i Karrékvarteret vil kgre til p-anlaeg i de gvrige bydele. Trafikken pa Hedemarksvej vest, som
er den eneste adgangsvej til Karrékvarteret, forventes sdledes at blive pd 1.990 kgretgijer pr.
dagn.
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Figur 5: Trafik pd adgangsveje

P& de folgende figurer vises i detaljer den fremtidige trafik for dggn, morgenspidstime og eftermid-
dagsspidstime.

9/21



Ramboll - Trafikplan VRIDSL@SE

'S /j f
[ ==/
_J
‘_\_\‘] ‘/

[
[/
f /

'!/ "/

ol

n\. |'\|

\ \ o

\ L
\I ‘lL = —
/'// g "‘-‘
4390830 — -
610-(30\ -"'—
-
e '—-ﬂ’-
o = ™| Dggntrafik med vare-/lastbiler i ().
-
-
L*"r Rad tekst: Karrékvarteret er udbygget (2026)
Sort tekst: Trafik 2019

Figur 6: Fremtidig dggntrafik.

Mobilitetshuset mod syd sikrer med sin placering helt i omradets udkant, at trafikken bliver be-
graenset pa vejene inde i Karrékvarteret med maksimal trafik pd op til 370 biler pr. dggn. Denne

trafik er udelukkende trafik til afseetning, varelevering mv., da der kun er parkering inde i omradet
pa vejen langs den vestlige afgraensning af Karrékvarteret.
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w4 — » ™| Morgenspidstimetrafik med vare-/lastbiler i ().

-
i..,.—--"'r Rad tekst: Karrékvarteret er udbygget (2026)
Sort tekst: Trafik 2019

Figur 7: Fremtidig trafik i morgenspidstimen

Trafikken i spidstimerne vil vaere domineret af pendlingen og foregar derfor hovedsageligt imellem
mobilitetshusene og det omgivende vejnet.
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Eftermiddagsspidstimetrafik med vare-/lastbiler i ().

Red tekst: Karrékvarteret er udbygget (2026)
Sort tekst: Trafik 2019

Figur 8: Fremtidig trafik i eftermiddagsspidstimen
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3. FORBINDELSERNE TIL DE OMGIVENDE TRAFIKNET -
KARREKVARTERET

I dette afsnit beskrives Karrékvarterets opkobling til det omgivende vejnet, stinet og kollektivnet.

3.1 Vejnettet
Karrékvarteret er koblet op p& det omkringliggende vejnet via Hedemarksvej vest. Vejene i Karré-

kvarteret har ikke internt forbindelse til andre bydele i Vridslgse.

Figur 9: Oversigtskort med eksterne tilslutninger.
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3.1.1 Hedemarksvej Vest
Krydset ved Hedemarksvej vest bestar af adgang til og fra mobilitetshuset og vejadgang til og fra
Karrékvarteret.

Figur 10 Krydset Hedemarksvej Vest

N&r biler naermer sig Karrékvarteret fra vest markeres overgangen fra en offentlig vej med en hze-
vet flade ved udkgrslen fra Hedemarksvaenge. Bilers adgang til/fra mobilitetshuset sker via en
overkgrsel og cyklerne ledes forbi denne pa en cykelsti. @vrige indkgrende biler sgges ledt til ven-
stre mod p-pladser langs omradets vestgraense.

Cykeltrafikken pd den delte sti langs Hedemarksvej foreslds opdelt i de to faerdselsretninger og ud-
kgrende cyklisters adgang til den delte sti foreslds at foregd via den haevede flade.

Gangdelen af Hedemarksvejs delte sti foreslds fortsat i et fortov, som passerer overkgrslen foran
ramperne til mobilitetshuset og fortsaetter videre rundt om mobilitetshusets rotunde.

3.2 Trafikafviklingen pa det omkringliggende vejnet

I dette afsnit gives en kvalitativ beskrivelse af trafikafviklingen pd det omgivende vejnet. Der er
tillige udfert mikrosimuleringer af trafikafviklingen i krydsene pa det omgivende vejnet, som giver
en mere kvantitativ vurdering.

Trafikmasngder vises for en situation omkring 2026, hvor Karrékvarteret forventes at vaere feerdig-
udbygget og der tillige er sket en vis udbygning i andre projekter i Albertslund Kommune. I forhold
til boligbyggeprogrammet forventer Albertslund Kommune, at disse andele af projekternes boliger
at vaere faerdigbyggede i 2026:

14/21



Ramboll - Trafikplan VRIDSL@SE

Tabel 5: Forventede udbygninger i kommunens gvrige udbygningsomrader i 2026

Omrade Antal boliger forventet opfort i 2026 | Andel af total
Lokalplanlagte omrader (med byggetilladelse) 269 100%
Hersted 4649 26%
CooP 1540 22%
Albertslund Bymidte 505 14%
Hyldagerkvarteret 200 100%

Desuden vises trafikmaengder for 2019 fra basisscenariet i Albertslund Kommunes trafikmodel.

3.2.1 Hedemarksvej vest

Der opfgres et mobilitetshus pd Hedemarksvej, som hindrer trafik fra de eksisterende boliger i He-
demarken i at forlade omradet mod gst via Albertslundvej. I stedet vil denne trafik i fremtiden be-
laste Vridslgsevej. Samtidig vil trafikken til/fra Karrékvarteret generere en ny trafik pa knap 2.000
kgretgjer pr. dagn.

2930 \\00\
=00 69

Dggntrafik med vare-/lastbiler i ().

Raod tekst: Karrékvarteret er udbygget (2026)
Sort tekst: Trafik 2019
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Figur 11: Fremtidig hverdagsdggntrafik pA Hedemarksvej vest

Ved Vridslgsevej forventes den fremtidige trafik pa Hedemarksvej at veere knap 4.000 kgretgjer
pr. hverdagsdggn. Dagens trafikbelastning er ca. 1.600 kgretgjer pr. dggn og uden udbygning af
Vridslgse forventes trafikken i 2030 at vaere af samme stgrrelse som i dag. En del af stigningen
her er forarsaget af trafik til/fra Hedemarken, som ikke laengere kan kgre ind/ud mod @st pa grund
af lukningen af Hedemarksvej.
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3.2.2 Vridslgsevej

Vridslgsevej er 2-sporet uden faciliteter for fod-
gaengere og cyklister langs kgrebanen. Der kgrer i
dag ca. 5.900 kgretgjer per dggn pa Vridslgsevej.
I 2026 vil trafikken pa streekningen mellem Hede-
marksvej og Roskildevej gges til ca. 7.900 kgretg-
jer per dggn ved et udbygget Vridslgse og bla. ud-
byggede Hyldager Bakker.

/

Na0 (200

Krydset Hedemarksvej/Vridslgsevej/ Vridslgses-
treede er signalreguleret og er med ét spor i til- og
frafarten pa Hedemarksvej. Trafikken pa krydsets
gstlige ben (Hedemarksvej) gges fra ca. 1.600 kg-
retgjer pr. dggn til ca. 4.000. kgretgjer. pr. dggn.
Dette betyder, at der specielt i spidstimerne vil
veere en gget trafik.

7950 (470)

5930 (380)

Simulering af trafikafviklingen i krydset? viser, at
pa trods af den ggede trafik vil afviklingen af tra-
fikken i krydset kunne foregd pa et acceptabelt
niveau. Da der ikke forekommer blgde trafikanter
i krydset, er der mulighed for fleksibel og fri sty-
ring af signalets grgntider.

1540 (120)

1260 (100)

Rad tekst: Karrékvarteret er udbygget (2026)
Sort tekst: Trafik 2019

w T T

Figur 24: Fremtidig hverdagsdggntrafik
pa Vridslgsevej

3.2.3 Roskildevej

Roskildevej afgraenser den nordlige side af Vridslgse og er udformet med 4 kgrespor adskilt af en
midterrabat med autovaern. Pa begge sider findes asfalterede fortov og brede cykelstier som er del
af hovedstadens Supercykelstier. Der er forbindelse til Motorring 4 i vest, hvor Roskildevej fortszet-
ter mod Taastrup og Roskilde.

Den gennemkgrende trafik pd Roskildevej er prioriteret og afvikles i dag uden naevneveaerdige for-
sinkelser, mens svingtrafikken og trafikken fra sideretningerne i spidstimerne pafgres varierende
grad af forsinkelse og k@dannelse.

Trafikmodelberegningerne estimerer, at der med et fuldt udbygget Karrékvarter og samtidige gv-
rige udbygninger i kommunen (jf. Tabel 1) vil forekomme en trafikstigning p@ Roskildevej ved
Vridslgsevej pd 3.800 - 4.500 kgretgjer.

3 Jf. notatet ” VLL_K42_C08_Vridslgse - Simulering omkringliggende kryds 270423”, Rambgll 2023/04/27
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Dggntrafik med vare-/lastbiler i ().

Rad tekst: Karrékvarteret er udbygget (2026)
Sort tekst: Trafik 2019

— ——— I

Figur 13: Fremtidig hverdagsdggntrafik pd Roskildevej

Krydset Vridslgsevej — Roskildevej

Bade lukningen af Hedemarksvej, hvor trafikken fgr benyttede Albertslundvej i retning mod byen,
den nygenererede trafik fra Vridslgse og den generelle trafikstigning for gvrige udbygninger vil pa-
virke trafikafviklingen.

Krydset er simuleret i tre situationer, hvor resultaterne er gengivet i tabellen nedenfor med forsin-
kelse og serviceniveau for hhv. krydset som helhed og for den mest belastede svingbevaegelse:

Tabel 6: Forsinkelse og serviceniveau i krydset Roskildevej/Vridslgsevej

2026 med Karrékvarteret (og

Forsinl:l:ﬁ (sek.) gvrig udbygning jf. Tabel 1) 2030 uden Vridslgse 2030 med Vridslgse
serviceniveau Morgen Eftermiddag Morgen Eftermiddag Morgen Eftermiddag

Gsn Max Gsn Max Gsn Max Gsn Max Max

Roskildevej/Vridslgse-
vej

Serviceniveau E betragtes normalt som ‘problematisk’ og niveau F som ‘uacceptabelt’. Der ma sa-
ledes konstateres, at trafikafviklingen i krydset er problematisk allerede i 2026 og tillige i 2030
(uanset om Vridslgse udbygges eller ej).
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Simuleringerne viser, at signalet ved Egelundsvej (der er en del af signalet ved Roskildevej /
Vridslgsevej) har problemer med at afvikle trafik fra Egelundsvej. Afviklingen kan forbedres ved at
andre pa grgntider, men signalet er dog ‘last’ idet det er bundet med Roskildevej / Vridslgsevej
hvilket medfgrer at bestemte faser skal have grgnt pa bestemte tidspunkter.

Det er muligt at reducere problemet lidt ved at tildele ekstra grgntid og eventuelt kun have grgnt
for fodgaengere ved tryk, men det er vanskeligt at finde yderligere kapacitet i krydset, da oprethol-
delse af trafikafvikling og samordning pa Roskildevej er en hgj prioritet.

Derfor vurderes det, at der ikke er flere signaltekniske greb at anvende, udover geometriske udvi-
delse af veje / svingbaner, til at forbedre kapaciteten. Det bgr overvejes at forbedre kapaciteten i
signalerne ved at udvide svingbanekapaciteten, enten fra vest eller fra syd. Ligeledes forventes
der en positiv effekt pd afviklingen af trafik pa Egelundsvej i krydset med Roskildevej og Vridslgse-
vej, ved at etablere en svingbane og en hgjresvingspil p& Egelundsvej.

Signalindstillinger og eventuel udformning af Roskildevej vil/bgr vaere en del af kommunens over-
vejelser om den fremtidige Roskildevej og eventuelle hastighedsreduktioner pd denne.
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3.3 Stinettet

Bebyggelsen i Karrékvarteret er omkranset at stier og inde i bebyggelsen vil let trafik foregd pa
lokalvejene. Mod syd gdr Banestien igennem Karrékvarteret og giver god forbindelse til stationen
og Albertslund Centrum.

[ Hovedstifodgaengere og cykler

== Cykelsti

= Fortov

—————— Lokale og rekreative stier

——— Gader og streeder til blode trafikanter
IRRIRE [ oop/ leberute 1200 m

(1] 9 Eksisterende stier

mmmm  Stilangs mobilitetshus pa Hedemarksvej

Figur 14: Fardselsarealer for let trafik i og omkring Karrékvarteret

3.4 Forbindelser til det kollektive trafiknet

I de efterfglgende afsnit er Vridslgses opkobling til det kollektive trafiksystem analyseret i form af
gangafstande til stop og stationer. Hele Vridslgse er udpeget som stationsnaert kerneomrade af Al-
bertslund Kommune.
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3.4.1 Albertslund Station
Forlgbet af isaer de primaere stier sikrer en god og relativt direkte adgang til Albertslund Station.
Boligerne i Karrékvarteret vil have 6-800 meters gangafstand til stationen.

Figur 15 Gangafstande til Albertslund Station

3.4.2 Nord/sydgdende busser pa Albertslundvej
De planlagte stier sikrer, at der fra Karrékvarteret maksimalt er 700 meters gangafstand til de
nord/sydgdende busser pa Albertslundvej.
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Figur 16 Gangafstande til nord/sydgdende busser langs Albertslundvej

3.4.3 @st/vestgdende busser pa Roskildevej
Tilsvarende sikrer stisystemet, at der fra Karrékvarteret maksimalt er 900 m gang til et af bus-

stoppestederne pa den gst/vestgdende bus pa Roskildevej.

- Gangafstand til bus
@ Busstop
| === Midlertidig stiforbindelse
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Figur 17 Gangafstande til gst/vestgdende busser pa Roskildevej
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