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Planlovreformen 2007

Far Efter

Landsplanlaegning Styrket Landsplanleegning

12 Regionplane< 5 Regionale udviklingsplaner

271 Kommuneplaner 98 Kommuneplaner

1300 Lokalplaner pr. ar 1300 Lokalplaner pr. ar

Overgangsordning 2006 - 2009



Hovedstadsomradet
et sammenhaengende storbyomrade

Kommunalreformen 1.1.2007
* Regionplanlaegning afskaffes

« Kommuneplanen det
samlende plandokument for
by og land

Dog seerlige forhold i
hovedstadsomradet:

e QOverordnet planlaegning
viderefgres — hovedstads-
sy | kapitel i planloven

il * Miljgministeren fastlaegger
g - overordnede regler ud fra
principper i planloven

Gribskov




Miljgministeren fastleegger overordnede
regler ud fra principper i planloven

Fingerplan 2007

Landsplandirektiv for
hovedstadsomradets planlagning
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Hovedstadsomradet, szrlige regler |
planloven

Regionplan 2005 erstattes af Fingerplan 2007 + 34 kommuneplaner

Forslag til

Fingerplan 2007

Landsplandirektiv for
hovedstadsomradets
planizegning

Regionplan 2005

Hovedstadens Udviklingsrad 2005 Fingerplan 2007 34 Kommuneplan 2009



Planloven - fingerbystrukturprincip

Planloven definerer 4 delomrader
med forskellige
udviklingsmuligheder

Principper for fordeling af byvaekst:

 Indre og ydre storbyomrade:
byvaekst af regional betydning

byveekst er lokal og sker fortrinsvis |
kommunecentre

I e Gragnne kiler:

friholdes for bebyggelse til
bymaessige funktioner

‘ « @vrige hovedstadsomrade:



Hvorfor fingerbystruktur?

Modvirke byspredning

Skabe sammenhaeng
mellem by og

« trafikanleeg og kollektiv
betjening
e grgnne kiler og

regionale
friluftsomrader

Historisk begrundet
Infrastruktur fra
Kgbenhavn mod fem
kgbsteeder

60 ars planlaegning




Fingerplanens udvikling fra 1947

Fingerplanen 1947 Regionplan 1989




Fingerplan 2007 - konkretisering

Fastleegger konkret pa kort
de 4 geografiske
delomrader, herunder
byfingre med potentielle nye
byomrader og granne kiler

Omformer princippet om
stationsnaer lokalisering

Stiller krav om reekkefglge
efter forhandling med staten

Fastleegger reservationer til
trafikanleeg, transport-
korridor mv.



Fingerplan 2007s lokaliseringsstrategi
Stationsnaerhedsprincippet

Stationsneert kerneomrade < 600 m
* stgrre byggeri > 1.500 etagemeter
Lokalisering i stationsnaert omrade

uden for kerneomradet forudsaetter
supplerende virkemidler




Hvilke byfunktioner
skal ligge stationsneert?

Byfunktioner som skaber

megen persontransport og
egner sig til at indga i en
bymaessig sammenhaeng
skal placeres neer statio-
ner pa S-banerne,
Kystbanen, Vest-banen,
@resunds-banen og Metro

Nggleparametre: Areal-

Intensitet, arbejdsplads-
teethed og besggsmanstre

Kontor- og serviceerhverv

Beskaeftigelsesintensive
produktionserhverv

Kulturinstitutioner

Udstillings- og
kongrescentre

Starre idreetsanlaeg

Multianvendelige anleeg til
fritidsformal

Hoteller
(Teet boligbebyggelse)



Stationsnaerhedsprincippet
politisk kontroversielt

Introduceret i Hovedstadsradets Regionplan 1989 - efter
krav fra staten

Afgreensning blev i praksis 1.000 m cirkelslag

Labende udhulet — ringe regional- og kommunalpolitisk
opbakning => undtagelser og liberal administration =>
ringe implementering (fifty-fifty)

| 2004 indfagrte HUR sakaldte "amgbe-afgraensninger”
(= politik af navn uden gavn = de facto-afskaffelse)

Fingerplan 2007 strammer op for starre byggerier
(> 1.500 etagemeter)

— liberaliserer for mindre byggerier
Fokus pa trafikale og miljgmeaessige effekter

Miljgministeren: staerkt politisk ejerskab — grundig
regeringsbehandling



Eksempler pa
"amgbeafgraensninger”
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Det svage led: tveergaende kollektive forbindelser
Seerlige regler for byomdannelse langs Ring lll
understgtter passagergrundlag for letbane
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Fingerplan 2007 understatter
byomdannelse og byfortaetning

BN

Boligrummelighed
| Regionplan 2005

9.800 - 2.200 45.000




Ny byudvikling mellem Hillerad og
Allergd forudseetter ny station

e - R

| i

Mulige placeringer af en ny station mellem Allerad og Hillered samt mulig fremtidig byudvikling

ADE OB ACADE

WIRADY BANDCROX) 1. Bredeskov Kaserne (22,3 ha) & Syd for Lille Sverige (58,2 ha)
2, Omradet mellem Kaserne og f (81.1 ha) 7. Salpetermosen (48,4 ha)
3. Hammersholt Landsby (13,0 ha) 8. Favrholm Mark (1611 ha)

4, Hammersholt Erhvervspark (22,3 ha) 9. Transportkorridoren (1175 haj)
5. Nord for Hammersholt Erhvervspark/vest for banen (15,8 ha)



Raekkefglge — nyt
styringsinstrument

Raekkefaglge skal sikre:
e Begraensning af nyudleeg

* Rimelig balance mellem
udbud og efterspargsel efter
arealer inden for den 12 arige
planperiode

 Rimelig regional balance

 Fremme udbygning af
stationsnaere omrader

« Fremme omdannelse af
byomrader, som er
velintegrerede i byen



Fagligt grundlag
for princippet om
stationsnaer lokalisering



Forskningsrapporter om bystruktur,
lokalisering og transportadfaerd (1)

Arbejdspladslokalisering
og transportadfaerd

Boliglokalisering
og transportadfzerd

Peter Hartoft-Nielsen Peter Hartoft-Nielsen




Forskningsrapporter om bystruktur,
lokalisering og transportadfeerd (1)

Byudvikling i storre byer — mulige
konsekvenser for transport

Peter Hartoft-Nielsen

Stationsnaerhedspolitikken
i hovedstadsomradet
- baggrund og effekter

Pater Hartoft-Nielsen




Metroens effekt pa ansattes
transportadfasrd

- Virksomheder ved metroens 1. og 2. etape
- Ferste, anden og tredie delundersagelse

Pater Hartoft-Nislsen

Farste etape: Anden etape:

% ar for
% ar efter % ar for

1Y% ar efter ¢ arefter 2.etape) 1Y% ar efter
Web-baseret, marts 2002, 2003 og 2004

Figur 1 Virksomheder ved metroens 1. etape 1."'7
g af {shaeiter pl 500 mag 1000 m < |

Adfeerdsaendringer:

1) faktisk adfeerd hele populationen,
2) Respondentsvar

3) Gengangere — faktisk adfeerd



Arbejdspladslokalisering og
transportadfaerd




Ferring International
Drestad City

B8 Optimal adgang til bade motor-
ve] og kollektiv transport

400 ansatte, 100 svensk bosat
Hg| indkomst, adgang til bil =>
~rit transportmiddelvalg

@ Flere benytter kollektiv

S = transport end bil — 57%
oo & dansk bosatte (alle svensk
bosatte), mod 35% dansk
bosatte som benytter bl




Carl Bro versus Cowil

|kke Statl onsnaer VGI’SUS _}_s_t_at'lonsnae

Begge ligger 10-11 km fra centrum ved motorvej
Carl Bro skaber dagligt 10.000 km mere bilkgrsel

Afstand station | Bilkarsel pr. Koll. transport
ansat pr. dag andel ansatte
Cowi, Lyngby | 200-300 m 22 km 25%

CarlBro,Glostr. 2’4 km 33 km 12%




Hvad er stationsneert ?

ANDEL ANSATTE SOM BENYTTER KOLLEKTIV TRANSPORT TIL OG FRA KONTORARBEJDSPLADSER

60%T

40%T
FORSIKRINGSSELSKABER

20%T
RADGIVENDE INGENIGRFIRMAER

100 200 300 400 500 600 700 800 M
AFSTAND TIL STATION



"Tommelfingerregel”
arbejdspladslokalisering og transport

Bilbenyttelse ved for skellig beliggenhed af kontorvirksomheder
i hovedstadsomradet (andel ansatte som benytter bil til arbejde)
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Indre by Stationsnaert, kollektivt  Ikke-stationsnaart
trafikknudepunkt

Dagligt biltransportarbejde pr. ansat | kontorvirksomhed
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forskellig beliggenhed i hovedstadsomradet

Biltransportarbejde i km

Indre by Stationsnaert, kollektivt  Ikke-stationsnasrt
trafikknudepunkt



Stationsnaer lokalisering
- en "win-win” strateqgi

Den enkelte borger far mulighed
for frit at veelge det transport-
middel, der passer ham eller
hende bedst

| Fordel for den kollektive transport
Fordel for bilister, mindre treengsel

== Bedre miljg: mindre miljgbelast-
~ ning, mindre arealforbrug til by

B Starre robusthed i forhold til

! aendringer i trafikbilledet (aget
treengsel), markedspriser pa
benzin og samfundets
prioritering af miljghensyn
(f.eks. klimapolitik)




Boliglokalisering og transportadfaerd
- afstand til centrum afgzrende

Beboemes gennemsnitlige dagllge samiede transport som funktion
af boligbebyggelsens afstand til centrum i udvalgte byregioner

Dagligt transportarbejde

457 Kilometer

provinsby Arfiusomrider

401

354

304

254

Daglig transport

20
154
104
5 4
Adstand til centrum i kilometer
o T T T T T )
O 5 10 15 20 25 30

Beboernes gennemsnitlige daglige transport
i bil som ferer, som funktion af boligbebyggelsens
afstand til centrum i udvalgte byregioner

35 q Transportarbejde i bil
kilometer

30
Arhusomrédet

Mellemstore provinsbyer Hovadstadsomiedat

25

" Alle indkomst 2
Samlet gennemsni
S transport pr. dag

Daglig bilkgrsel

Afstand til centrum i kilometer

B Stationsneer Iokallserlng 25% mindre bilkarsel




Cykel - det mest benyttede
transportmiddel | de teettere bydele

Mellem 33% og 40%
cykler i vinter-
manederne til og fra
stagrre

Kontorarbejds-

nladser | de teettere

pydele | Kgbenhavn
og Frederiksberg.

Cykelpolitik — et vigtigt element | trafikplanlaegningen



Forventede trafikale effekter af den
justerede stationsnaerhedspolitik

: -t d&ﬁﬁ?ﬁ:_,_gﬂ;gefs_en = . Pé. 30 é.rs Slgt:

1 million km mindre
bilkgrsel pr. dag |
myldretiden

(~ bortfald af al trafik pa
Motorringvej LIl ml. kl. 7
0g 9 — hele 4 gange)

Mindre traengsel, stgj,
luftforurening og udslip
af CO, (100.000 t pr.
ar)




undersggelsen

Metroen muligggr overflytning, men skaber den ikke
alene

Overflytning til metro primaert fra kollektiv transport
og cykel
| Kgbenhavn er max. 1 ud af 25 pendler-bilister til

arbejdspladser | metroens naeropland skiftet til
kollektiv transport

Pa Frederiksberg er det flere: mellem hver 7. og
hver 10.ende bllist

Stor afstandsfglsomhed — skift kun op til 200 m



Byplanmaessige
iImplikationer



Virkemidler | samspil
Milig- oqa trafikpyramiden

Liwvsstil

/ Korselsafgifter
/ Parkeringspolitik \
/ Kollektivt transportsystem \

Bystruktur og lokalisering af byfunktioner \

Milja- & Traflikpyramiden: Virkemidier f nedvendigt samspil.



Byplanlaegning og miljgpolitik

Byspredning = forladt Byfortaetning = moderne
fortyndingsfilosofi "rensning” ved kilden,
renere teknologi og
produkter
Begreenser nabogener, Begraenser ressource-
men gger samlet forbrug og CO2-udslip
ressourceforbrug og men gger pres pa det
miljgbelastning lokale miljg —
forudsaetter lokal
politisk vilje

Konflikt mellem ressourceforbrug og miljgbelastning pr. capita
versus pr. arealenhed


















Implikationer for Kgbenhavn



Fingerplan 2007 en bindende ramme
for Kgbenhavns Kommuneplan

Princippet om stationsnaer lokalisering
e + @restad, langs Ringbanen, indre Nordhavn
* - Nordhavn, Refshalegen, Nordgstamager

Raekkefglge fastleegges efter forudgaende
forhandling med staten (skal bl.a. sikre den
regionale balance)

Feelles arbejdsgruppe mellem stat (MIM og
TEM) og kommunen om langsigtet byudvik-
ling og trafikal betjening langs @resundskysten




Byudvikling i Nordhavnen, pa Refshalegen og
Nordgstamager forudsaetter banebetjening —

Fingerplan 2007 fast
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OBS: 1.000 m cirkelslag — nu max. 600 m

aegger raekkefaglge
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RAKKEFOLGE FOR BYUDVIKLING

BN . del af planperioden (2006-1 1)
2. del af planperioden (2012 - 17)

Perspektivomrider (2018-)



Personlige reflektioner over
udvikling og planlaegning |
Kagbenhavn



Kgbenhavns kvantespring

« Vaekst og gget bykvalitet

o Styrket som metropol og
levested

e resundsforbindelse,
Lufthavn, @restad, Metro

e Strandpark, Havnebad

e Byrum, grgnne garde,
cykelstier og -ruter

« Byfornyelse og nye bydele
* Velstand og mangfoldighed

 Talelig trafik, men alvorlige
trusler




Qrestads-planleegningen
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2. Universitelel
3. Sundly

t. Bella Ceniter
5. Orestad
Vestamager

6.
O Mudige stationer
O Kentrok og vedligeholdetses
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Star cirkel angiver stations
afland med radins 600 m.
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by-edeleeggere

Et svar til en miljominister, der
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Dumpe-karakter

Orestaden

FOR TIDEN vrimler det
med store projekter over det
ganske land og det er ikke
uden grund. Entreprengrer-
ne mangler noget at lave.
Derfor skal der bygges sta-
dig flere kontorhuse, er-
hvervs-, kongres- og ind-
kebscentre.

Qg derfor har vi i dag over
to millioner kvadratmeter

)

ler op med billige grunde og
lokalplaner, hvis et firma
gnsker at investere. Derfor
er erhvervslivets behov altid
opfyldt. Man kan s& sperge
gig, hvorfor der bliver byg-
get millioner af kvadratme-
ter erhvervsareal, der ikke
er brug for?

Baggrunden for dette er,
at kreditforeninger og pen-

12-5-9

Gle_m malt om
den Orestad

arealerne ikke er udlagt til

Kommentar af

professor

FINN KJAERSDAM

Ingen steder har biltrafik-
ken bedre forhold. Koben-
havns Lufthavn er Europas
hurtigste. Det kollektive
trafiksystem er veludbygget
og effektivt, Telefon- og da-
takommunikation er velud-
bygget og blandt de billigste
i Europa. Forureningen er
blandt de laveste i de euro-
paiske storbyer.

ikke har behov for de store
projekter.

foe cilicbicalian  nendd anstares hvarsndnie sunds-revionen mod feks.

Fulgen er, at de fleste pro-  leje.

uden nogen ville kpbe eller
betale den npdvendige hus-

lag i ind- og udland. Derfor
synes entreprengrerne nu
ogsd, det kan veere _n‘ok med

ledige erhvervsarealer, sionskasser har haft ledig erhvervsareal. .

hvoraf halvdelen ligger i ho-  kapital, s en raekke kontor- Disse projekter er ved at DET ER derfor naivt at tro,
vedstadsomradet. Demange huse, industrihuse, ind- blive indhentet af den at yderligere infrastruktu-
ledige kvadratmeter er et kobscentre, hoteller og kon- manglende mulighed for at  rinvesteringer vil fd en sd
udtryk for, at erhvervslivet grescentre er blevet bygget skaffe finansieringsgrund-  veesentlig effekt pd Koben-

hovedstadsomrddet

Arestaden

Virksomhederne flytter til Sverige

Af Finn Kjaersdam
Byplanprofessor,  Aalborg
Universitet

SA har byplanskreedderne
afleveret deres forslag til
Orestadens nye klader. Her
viste det sig med al gnskelig
tydelighed, at klederne ik-
ke er en kejser vaerdig. Og
ikke nok med det. Der er
heller ikke noget indenun-
der.

Udgangspunktet for by-
plankonkurrencen for @re-
staden var at fA skabt en
byplan med s sublime kva-

Timdmn =b daem dlla hlivn amm

stedet blev fire forslag ud-
valgt som et godt grundlag
for en offentlig debat pé
Amager.

Det bliver altsé ikke omta-
len af planen, der kommer
til at lokke investorerne til.
Der skal trods alt mere end
en kanal pd Amager til at
lokke den internationale ka-
pital til Kgbenhavn fra Am-
sterdam.

MEN hvad kan s lokke in-
vestorerne til? Det er her,
det viser sig, at der heller
ikke er noget ‘ndenunder.
At der ikke i sig selv er

hahar far mara arhvarmra. Ao

rmange Ar har haerget inden

| S_t65 dog PA.22/5

for industribeskeeftigelsen.

Effekten i de kommende
ar vil derfor veere at stadig
flere serviceydelser, af den
slags der tmnkes placeret i
Prestaden, vil blive udfert
af stadig feerre personer —og |
pa stadig mindre plads.

MEN hvad s& med @re-
sundsbroen? Vil den ikke
skabe et gget behov?

Desveerre nej. Sveriges
medlemskab af EU har alle-
rede inden for de forste uger
af medlemskabet stillet os
over for den ubehagelige
kendsgerning, at virksom-
hederne er begyndt at flytte
fra Danmark til Sverige.
Baggrunden er de mere for-
delagtige beskatningsvilkéir
i Sverige. Men ogsé den
kommende  @resundsbro
har udtrykkeligt indgéet i
disse overvejelser. Nér bro-
en er ferdig, vil de veesent-
ligste praktiske hindringer i
at flytte til Malmg veere [jer-
net.

Borgerne pd Amager skal,
mad andre ard diskutera.

havns udvikling, at de vil
gore de hidtidige planer for

clhavaman midn Aan § farvaian
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NAR @RESTADEN er fuldt
udbygget, eksisterer Kgben-
havn ikke mere. Si enkelt
kan det siges.

I stedet har vi faet et trafik-
kaos, et stpjhelvede og en
miljg-mgdding, hvor kun de
mennesker, der ikke har no-
gen som helst mulighed for at
flygte andre steder hen, vil
veere tilbage.

S& har politikerne og bu-
reaukraterne bag loven om
@restaden féet deres hedeste
drgm opfyldt: Kgbenhavn er
blevet en zgte metropol.

De  kalder det et kraft-

centrum Vi kalder dem by-
forbryderne. .

SOM DET fremgér af dagens
avis, vil biltrafikken stige
med neesten 50 procent.

Christianshavn, der ifplge
kommuneplanen skulle ggres
til et fredeligt omrade, vil
blive endnu hardere belastet,
end bydelen er i dag.

Og det vil tage timer at kgre
over Knippelsbro og Lange--
bro.

I selve @restaden vil store
arealer veere uegnede til
menneskeboliger pd grund af

Man

tager
en 4

jomiru

Bella By © stedet for @restad

Af Martin Glinter

F'ormand for Kebenhavns

Borgerreprazsentation (SF)

'GRESTADEN mé opfylde

asasde med det antal, som
syyen havde mistet i begyn-
delsen af 1980'crne. Nu ta-
les der snarere om
30-40.000 wurbejdspladser,
svarende til hvad dor yderll-

stgjniveauet.

I det centrale Kpbenhawn
vil vi f& Tokyo-lignende til-
stande. Iltmaske-fabrika-
nterne gir en stor fremtid i

mgde, og Kgbenhavn sin ud- -

slettelse som en menneske-
venlig by.

K@BENHAVNS KOMMU-
NE er opmerksom pa, at
kaos venter forude. Men ng-
jes med at foresld, at der bgr
udarbejdes en plan for en
Igbende vurdering af trafik-
og forureningsudviklingen i
de centrale byomrader.
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Sj=llandsbroen:
Her passerer i dag 35.600
tallet vil stige T.iI 51.600

O Y
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Knippelsbro:

. |1 dag passerer 34.300 biler daglig, pa den anden side af

e

'ﬁ Lo

Grafiks ukoh strandber

drtusindskiftet regner man med 47.500 biler hver dag |4
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Langebro:
.| Her passerer i dag 58.500
tallet vil stige til 67.900

AMAGER

Kgbenhavn blzver et helvede af st@j og mgg,
nar @restaden @/gges

Kgbenhavn b'llver preeget nf
Lrafikkaos, styj og mug, ndr
BOrestaden er fuldt udbyg-

afl lrarkg/l/

Hirdest ramL  bliver
strzekmngen Torvegade-

get. Trafikken mellem Ama-
ger og Sjelland vil stige lra
188.000 biler i dognet i 1994
til 270.000, nir Orestaden

er fuldt udbygget. Graznser--

ne for stoj- og luftforure-
ning vil blive overskredet,
og trafikken vil blive forpget
i gader, hvor kommunen el-
lers pnsker en begriensning

Isbro, hvor antallet
a!’ biler vil stige fra 34.300
biler i dognet til 47.500. I et
- bilag til kommuneplanen
for Orestaden hedder det:
'PA  ruten Torvegude-
Knippelsbro-Kongens Ny-
torv vil en trafikstigning i
I'nrhold tili dag veere miljo-
bel, idet

* trafikalt fredeliggjort.

tl{ele dette omrdde ifolge

trafikstigning al storrelses-
ordenen 20.000 biler pr.
dogn ad ruten Amager Bou-
levard-Langebro-H.C. An-
dersens Boulevard vil pd
den anden side vanskeligt
kunne afvikles, hvilket be-
Lyder, at stigningen nmppe
vil optraede i praksis, idet en
del af disse trafikanter md
soge andre ruter, andre
transportmidler eller andre

En -

Pd jeevnt dansk: Det hele
bryder sammen.

' FORTJENESTEN

FORRINGES

Samtidig legger kommu-
nen en pkonomisk bombe
under Orestaden, hvis
metro skal finansiéres ved
salg af grunde for 5 mia. kr.

'Det er kommunens vur-
dering, at stgjbelastningen
fra trafikken i @restadsom-
ridet vil leegge begreensnin-
ger pd arealanvendelsen i
Drestaden. Det vurderes si-
ledes ikke umiddelbart som
muligt at bygge boliger eller
udlegge arealer til anden
stgjfolsom arealanvendelse
ud mod det overordnede vej-
net, i Prestaden, idet stgj-

nserne ikke vurderes at
unne overholdes, uden
swerlige foranstaltninger’.

Stejgraenserne ligger i dag
pA 55 decibel for boligomra-
der og 60 decibel for kentor-
omrider. Det er allerede
overskredet, men stpjen bli-
ver varre omkring Lange-
bro, Knippelsbro, - Sjeel-
landsbroen, Artillerivej op
Amager Boulevard.

KAOS PA
BROERNE

Enhver bilist, der har for-
sppt at kempe sig frem til
Amager i myldretiden ved,
al det er en vanskelig opga-
ve, Sjeellandsbroen er ner-
mest blokeret i myldretiden.
Der forudses en forpgelse al’
aptallet af biler fra 35.600
til 51.600. P& Langebro bli-
ver stigningen fra 58.500 til
67.900 og pd Knippelsbro
fra de nmvnte 34.300 til
47.500.

Kommunen nolerer, at
man har beregnet "biltrafik-
mangder i overkanten al,
hvad de plunlagte “veje i
praksis vil kunne afvikle'.
Kommunen reagerer ikke
pd denne konstatering ved
at foresld en anden planleg-
ning, men man stikker blot
kobenhavnerne en narresut
i form af en tom erklering
om, at det kommende kaos
'bor give anledning til, at
der udarbejdes en plan for
en lpbende vurdering af tra-
fik- og forureningsudviklin-
gen i de centrale byomrider
med henblik pd at gore det
muligt at gribe ind over for
en upnsket udvikling’.

AF
NILS-CHR. NILSON



Foto: Ernst Nielse:

Orestaden er ikke det vaerste vi har! “*“*”

Men beslutningen om at
etablere den ber ikke traeffes
isoleret. Amager Feellled ber
friholdes, og der skal ryddes
op i de mange erhvervs-
udbygningsmuligheder bade i
Kgbenhavn og omegn

INFORMATION
KRONIK

Af PETER HARTOFT-NIELSEN

§ yplanleggeren Arne Gaardmand har i
bogen »Bro til drgmmelands, hvis

afsluttende kapitel blev bragt som
kronik i Information den 12. august - blankt
afvist forslaget om en ny @restad - et keempe-
messigt omrade for internationale, cityorien-
terede erhverv pa Vestamager. Gaardmand
afviser pd baggrund af de hidtidige erfaringer
med den sakaldte veekstcenterteori ganske
politikernes veekstmaél og - dremme for ho-
vedstaden.

Ogs# landets tre store byplanfaglige orga-
nisationer og landets seks byplanprofessorer
har sagt kategorisk nej til @restaden. Det ske-
teimidten af maj i en fzellesudtalelse til folke-
tingets medlemmer, Kebenhavns Borger-
reprasentation samt borgmestrene i hoved-

for Bellacenteret - og en fast @resundsfor-
bindelse - som jeg meget gerne s& blev en for-
svarlig forbindelse, dvs. en boref jernbane-
tunnel.

Det tilforer byen et potentiale, som den ikke
har idag. Bystrukturelt er det fornuftigt, men
det forudsatter, at Amager Feelled ud fra mil-
jemsessige hensyn - rekreative og trafikale -
friholdes. Kontorbebyggelsen ber koncentre-
res pa det areal, der ligger syd for Bellacente-
ret, som forudsat i regionplanen. Men meden
veesentlig hajere bebyggelsesprocent, f.eks.
180. En sadan bebyggelsesprocent sikrer, at
den eksklusive beliggenhed udnyttes og behe-
ver ikke fare til et MiniManhattan. Bebyggel-
sen vil kunne blive en 5-etagers karréstruktur
som i Kista-omradet, Stockholms Silicon Val-
ley, og der vil stort set kunne opnés den sam-
me bygningsyolume, som forudsat i lovfor-
slaget. .

Med den forudsatte trafikale infrastruktur
vil en sddan @restad veere i overensstemmelse
med den overordnede lokaliseringsstrategi i
regionplanen, som er baseret pa trafikknu-
depunkter og stationsneerhed og pé to mod-
satrettede beveaegelser: udflytning til trafik-
knudepunkter af ikke-cityafhengige virk-
somheder og placeringi city og cityannekser-
ne af cityorienterede funktioner.

store erhvervsrummelighed i regionen

J er er enig med de to indleeg om, at den
eret. hovedproblem, og at der er stor

samt kuiturelle og rekreative formal og feerre
erhvervsbyggerier pa havnen, samt etable-
ring af boliger og byparker i @ldre erhvervs-
omrdder, som ikke leengere enskes benyttet til
industri, hdndvzrk m.v. For mig er dette et
helt centralt perspektiv i debatten om @resta-
den.

1 Glasgow City ydes der kontante tilskud til
omdannelse af tidligere, overvejende tomme
erhvervsejendomme. P4 syv ar er der herved
etableret 1.000 nye ejerlejligheder.

skabe trafik til og fra omradet. Det

afgorende er hvilken form for trafik,
der skabes og hvilke lokale, regionale og glo-
bale konsekvenser denne trafik far.

@restaden vil f4 en optimal placering for be-
tjening med kollektiv trafik, og de nedvendi-
ge anleeg vil veere etableret inden det forste
byggeri star feerdigt. Uanset dette vil Oresta-
den imidlertid ogsa skabe en betydelig biltra-
fik.

En koncentration af arbejdspladserne pa
arealet syd for Bellacenteret og friholdelse af
arealerne neermest City vil mindske den
oplagte fare for sget biltrafik gennem de cen-
trale bydele. Det er afgerende at fastholde Ci-
ty som et omrade med begraenset gennemko-
rende trafik. @ges den nuveerende trafik, mé
der gribes ind med begreensende midler som
betalingsring, roadpricing osv., og ikke med
kapacitetsudvidelser pa radialvejene.

(aardmand har ret.i. at der ikke generelt er

E nhver arbejdspladskoncentration vil

problematikken, nér han skriver: nArealer til
mere erhvervs- og kontorbyggeri er der ikke
dokumenteret noget aktuelt behov for. Der er
til sadanne formal ca. 1 million ledige etage-
meter i Kebenhavn, og der findes tilbud af en-
hver art i eksisterende bebyggelser. @nskes
der et historisk milje, er der mange tomme hu-
seidet indre Kebenhavn, og udenfor tilbydes
der flere nybyggede eller feerdigprojekterede
erhvervs- og kontorkomplekser.« Dennorma-
le planlsegningshorisont i den fysiske plan-
lzegning er mindst 12 &r. @restaden er plan-
lagt i et tredivears perspektiv. Gaardmands
ledige etagemeter svarer tilunder to arser-
hvervsbyggeriiregionen, selv under stagna-
tion!

hele @restadsideen bygger pé et fejl-

agtigt veekstkoncept. Den gamle
vaeksteenterteori er sléet fejl, skriver han.
Heri er jeg ganske enig. Men selvom der er lig:
hedspunkter i debatten, kan fortidens vaekst-
centerkoncept og erfaringerne herfra ikke
uden videre overfores pa dagens koncept.

11950’erne og 1960 erne handlede diskus-

sionen om den nationale fordeling af ressour-
cerne, og teorien gik ud p4, at samlede man
den nationale indsats i nogle f& punkter, ville
det £ sterst effekt pa grund af nogle agglome
rative og selviorsteerkende mekanismer, sam
tidig med at der ville udga nogle spredningse
fekter fra vaeksteenteret. Udviklingeni1970’
erne og 1980’erne gik anderledes end forudsa

E n hovedpointe i Gaardmands boger, at
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Aftalen om Cityringen — finan-
sieringsmodel ikke problemfri
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600.000 etm. |
Nordhavnen

Ny ve] mellem
Lyngbyvejen og
Nordhavnen

Kan de 600.000 etm.
iIndbringe provenuet
til statens bidrag til
metroen?

Hvad med provenu til
byrum, promenade,
broforbindelser?

Langtidssikres
Nordhavnsvejen = >
Havnetunnel



Kgbenhavn efter 2025 ?

Alternative scenarier:
Scenario A:

+ 3 mio. etagemeter |
Nordhavn

Scenario B:

+ 1 mio. i Nordhavn,

+ 1 mio. pa Refshalegen
+ 1 mio. gvr. Nordgstamager
Trafikal betjening mv.:
Metro

Overordnede veje —
havnetunnel o.lign.

+ Kgrselsafgifter

Regeringens Landsplan-
redeggrelse 2006 bekymret
for metropolens bykvalitet.

Alternativ tankegang:
Forudsat: Ingen udbygning af
overordnet vejnet =>
Hvilken byudvikling er mulig?




@stflanken abnes for bil-angreb

NOT THE CAR BUT THE SUBURBAN WOME IS THE DEADLY WEAPON
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Kebenhavns estlige
omfartsve]
(Havnetunnel)

DAILY SUBURBAN MORTARFIRE AGAINST URBAN CENTERS

Fra 150°til 360°

“December 1995



Sund & Beelt-rapporten om Havnetunnel

Tegner trafikalt mareridt:
o 40% veekst i bilkarsel,
e 5-10% 1 Indre By

- el e vk b (b chem

Trods forudsat

gl srs L A * metrobetjening af nye
gy T S, G byomrader

Andre faktorer skaber
vaeksten, men
havnetunnel muliggar
den og skaber pres for
mere vej



1. Cirkel

Markant trafik anlag, der kobler
sig pa eksisterende Infrastrukibur
og dermed forbinder by med
hanvmetunned.

EE riyt landmark for Kgbenhawn, dar
kan sammenlignes med Mebtroens
pladserdannalsar i byen.

Ekslsterande trafikal forbindalse
- Langebro, opgraderss Hl

&t myt bymum ag &r an mulig
imvesteringszana for mya byram.

Langebro bibehaldas med
Funktion tl byens borgers, som
byrumspassage for de blade
rafikanter.

AnlaEgget kan &tablare Mye
herlighedsvardier vad at
fredeliggere indre by o sikne
barpames stadigs adgang til
vandet,

Anlagget kan skabe ghonormisk
waslst vad at indaholde potéantialla
m2 Hl nyt bygoer og apgradena
dan bydel den er placeret | Hl nye

inmvesteringer,

Langebro med blsiumngsaniaeg "Cirkal”
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3 Langrebru opleves Havneparkens forlange ng afslutning under Langebro, som &t landskab, der udfolder sig owver
] l‘-a!gget tlg placerer Sukkarfa i et parkagtigt strasdc.

opley ekt s-amsFlII med byen trafikale kamfort og det store havnerum

e rind




Kagrselsafgifter / bompenge kan
blive en boomerang !

e o B dremeerkes karselsafgifter til
e Havnetunnel ?

Karselsafgifter kan have
forskellige formal:

1. Begraense miljgbelastning
2. Begreense traeengslen

3. Sikre provenu til
trafikinvesteringer

 Cykel/ kollektiv transport
* Vejinfrastruktur




Overborgmesteren
bar lytte til en
forhenvaerende EU-miljgkommisseaer

"Det er ikke muligt samtidig at ga ind for
privatbiler og offentlig transport |
byomrader, hvis man ogsa vil
imgdekomme behovet for mobilitet og
opna bedre livskvalitet. Vi er ngdt til at
foretage nogle klare valg om, hvad det er
vi vil have, nar det drejer sig om mobilitet |
byer. Man kan som bekendt |kke bade
bleese og have mel i munden.”

Det Fri Aktuelt, den 12. august 1996



Langsigtede byudvikling |
Kgbenhavn

Kommunen rummer fortsat store byvaekstomrader
Fremtidige byudviklingsmuligheder bgr vurderes
* uden udbygning af overordnet vejnet

« med og uden udbygning med skinnebaren kollektiv
transport

* med fokus pa boliger og rekreative formal
Mulighederne bgr ses i sammenhang med

e andre udviklingsmuligheder i kommunen og
fingerbyen: f.eks. @restad, langs Ringbanen, langs
Ring Il

@resundsperspektivet



