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FLOW
Kortene over adkomst og parkering viser, at der er en forholdsvis stor forskel 
på adfærd blandt de ansatte og de studerende. Hvorfor det forholder sig sådan, 
kan muligvis tilskrives, at de ansatte har haft deres gang på CBS i mange år, og 
derfor er bekendt med de forskellige muligheder for cykelparkering. Det frem-
går ikke af undersøgelsen hvor stor en andel af besvarelserne, der kommer fra 
udenlandske studerende eller 1. års studerende - og om det derfor kan have en 
betydning for resultatet.

CYKELSTATIVER
Generelt parkeres der pænt. Det fremgår af time-lapse optagelserne for både 
område A og B, at cyklisterne parkerer i stativ, i forlængelse af stativ eller ved 
siden af andre cykler i lige rækker. Samt at de fritstående rækker, som opstår, 
spejler den måde, som cyklerne står på, når de er korrekt parkeret i stativ.
I område A på Solbjerg Plads, står de fritstående cykler i 2019 stadig, som var 
der midlertidige cykelstativer på pladsen. Dette viser, at nudging i forhold til 
adfærden omkring de nye midlertidige cykelstativer virker, men at det er vigtigt, 
at de ikke står ude på pladsen længere end højst nødvendigt, da cyklisterne 
tilsyneladende bliver tilbøjelige til at parkere der, frem for at benytte sig af cykel-
stativerne.

BYRUM
Efter anlæggelse af den nye cykelparkering, er der langt mindre cykelkaos i om-
råde A på Solbjerg Plads, hvilket gør det muligt for de gående at komme uhin-
dret rundt. Det er blevet nemmere at orientere sig og visuelt fremstår området 
igen tilgængeligt. Ledelinjerne på området er igen frie, hvilket gør området mere 
trygt for svagtseende og blinde. 
På time-lapse filmene ses det, at de nye bænke, der er en integreret del af de 
plinte, som omkranser parkeringsområderne, bliver flittigt benyttet til ophold. 
Derved er cykelparkeringsløsningen med til at skabe en ny type byliv på plad-
sen, som ikke var der tidligere.

OPSAMLING

3130

QR-kode til  time-lapse over Solbjerg Plads, 
før og efter

FORORD

VISION OG TILGANG

Dette dokument beskriver en foreslået opdatering af Masterplan 2018 
for Albertslund Centrum samt et disponeringsforslag for de udpegede 
byggefelter.

Den originale masterplan 2018 indeholder en række udfordringer, der 
adresseres og behandles med henblik på at skabe en mere tidsvarende og 
bæredygtig masterplan.

Nøglen til udviklingen af et socialt bæredygtigt Albertslund Centrum er at 
bringe flere folk til området på alle tider af døgnet, og dermed skabe byliv 
og tryghed. Dette vil bl.a. betyde en væsentlig forøgelse i antallet af boliger 
i centret.

Med den foreslåede plan fordobles antallet af indbyggere i Albertslund 
Centrum i forhold til Masterplan 2018, hvilket både giver mange flere øjne 
på gaden og et større grundlag for et aktivt center. Resultatet vil være at 
mere end tusinde mennesker fremover vil kunne kalde Albertslund Centrum 
for  deres hjem.

Albertslund Centrum vil dermed være befolket i flere timer, både i løbet af 
dagen og ikke mindst i aftentimerne, hvor butikkerne lukker og kulturlivet 
blomstrer. Samtidig vil en grøn mobilitetsstrategi med et øget fokus på 
offentlig trafik, cykeltransport- og parkering samt flere mennesker på 
gaden, sikre et mere bæredygtigt brug af centret. 

Med flere mennesker i centret på alle tider af døgnet, samt flere øjne på gaden 
øges følelsen af tryghed. Især for gæster til kulturelle aftenarrangementer 
vil trygheden være essentiel, ikke mindst ved passage gennem området til 
og fra stationen.

Stærk forbindelse til kulturlivetAktive facader med liv

Kulturlivet inde i byen

Afslapning og ophold i byrummet Et cykelvenligt CentrumAttraktivt og pulserende gader og handelsliv

Grønne gårdrum med stærke fællesskaber

Udeservering på caféer og restauranter

Naturlegeplads
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Climate change is the biggest challenge of our time. Citycon wants to have a positive impact on 

people, communities and the environment. “Excellence in action” is present in what everyone at 

Citycon does every day. �e want to ma�e best sustainable practices the norm throughout the 

company, so that successes are shared and adopted. 

Citycon is recognised in the Financial Times as one of Europe’s Climate Leaders. Citycon is one of the 

companies across Europe that have shown the highest reduction of their emission intensity, which is to 

say, their core greenhouse gas emissions in relation to their revenues, between 2014 and 201�.

OUR SUSTAINABILITY STRATEGY

CARBON NEUTRAL: USING LESS 

ENERGY AND PRODUCING MORE 

OF IT OURSELVES

ACCESSIBLE: 

ENCOURAGING GREEN 

TRANSPORTATION

EXCELLENCE IN ACTION: 

MAKING BEST PRACTICES 

THE NORM

CONVENIENT AND SAFE: Customers, 

tenants and personnel all feel 

right at home

Citycon’s target is to become carbon neutral 

by 20-0. This means that by 20-0 we will 

have no direct carbon emissions from our 

own assets and all our purchased energy will 

be carbon neutral. 

100% of assets are connected to 

public transportation, encouraging 

green ways to visit our centres. All 

assets will offer electrical vehicle 

charging possibility for cars and bi�es. 

Achieving our sustainability targets 

requires the adoption and use of best 

practices. 100% of asset will be 

BREEAM In-Use certiifed by 2022 

with minimum level of good or higher

Thriving tenants and local communities’ 

are the very core of Citycon’s business, 

and we are continuously ta�ing actions to 

improve the experience of safety, security, 

hospitality and service-mindedness.

Our greatest commitment is to t�e future

Citycon is proud to be recognised as one of Europe’s climate leaders 2021.
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Tre udvalgte verdensmål for 
de centrale værdier i udiklin-
gen af Albertslund – en by i 
balance.

Seks udvalgte verdensmål 
danner grundlag for byudvik-
lingen i Albertslund.

Visionen: Albertslund - En by 
for børnene, det grønne og 
fællesskabet.

Sammen med kommunen og iværksættere, og i dialog med 
beboerne former vi centrum

Albertslund Centrum er det centrale samlingssted og hjerte for alle 
beboere i kommunen

Her gør du hverdagens ærinder, socialiserer, arbejder, har en sjov 
fritid og bor

Her finder du de lokale iværksættere og historien, der hylder det 
unikke lokale miljø. Det er et pulserende og behageligt center med 
løsninger til det moderne liv, som du kan være stolt af

Citycons vision for Albertslund Centrum

“Sammen skaber 
vi et centrum for 
hverdagslivet med 
stor lokal stolthed”

TRE VÆSENTLIGE OPDATERINGER INDENFOR MASTERPLAN 2018

Et mere bæredygtigt center med en fortætning i tråd med kommuneplan 2018-2030

Bevaring af vigtige lokale kvaliteter og respekt for historien, men med moderne fortolkning og udseende

Det synlige og forbundne center - etablering af trygge og attraktive forbindelser, som også er 
visuelt- og orienteringsmæssigt lette og behagelige at navigere i 

CITYCONS MÅL OG RETNINGSLINJER FOR ALBERTSLUND CENTRUM BASERET PÅ KVALITETSPROGRAMMET FOR 
UDVIKLING AF DET CENTERNÆRE ALBERTSLUND

Den tætte by begrønnes, flere beboere skaber tryghed 
og styrkede koblingspunkter binder centrum sammen 
med resten af byen

Retningslinjer:

Den tætte by skal have mange forskellige byrum og 
bygninger med varieret indhold og karakter

Albertslund Centrum skal være levende og varieret 
Mål:

Albertslund Centrum skal være grønt og trygt

Albertslund Centrum skal være et fælles centrum 
for alle i kommunen

FORORD

BÆREDYGTIG BYUDVIKLING

CITYCONS BÆREDYGTIGHEDSSTRATEGI

ALBERTSLUND KOMMUNES VISION 
FOR BÆREDYGTIG BYUDVIKLING
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3. afsnit  
1968 
Erik Friehling: 
1. sal på  
pavilloner + 
ny bygning N 
 
Møller-Jensen 
og Arnfred: 
Arbejderbo  
 

Et af de første indkøbscentre  

KONTEKST

ALBERTSLUND CENTRUMS HISTORIE

Albertslund er en by opført i senmodernismens tid. Byen er opkaldt efter den 
franske greve, Albert de Rault de Ramsault de Tortonval, som flygtede fra 
Frankrig til Danmark i 1802 pga. den franske revolution, og i 1817 købte en 
gård i det område som i dag udgøres af Albertslund Centrum og Albertslund 
Syd. Alberts søn Christian Gregers de Ramsault de Tortonval (1820-1896) 
overtog gården efter sin faders død og plantede i 1840’erne en lille lund han 
kaldte Alberts Lund.

Albertslund Centrum blev opført i 1960’erne  efter modernismens principper 
og idealer. Kommunen ville have arkitektur og byplanlægning af sin tids 
højeste kvalitet. En grid-struktur afgjorde bygningernes- og facadernes 
placering. Bygningerne er modulære og taktfaste med synlige konstruktioner 
og med for den tid nye byggematerialer. Albertslund Centrum er anlagt i 
menneskelig skala med torve og pladser fastholdt i et stramt grid.

BYPLANSSTRUKTUREN FOR ALBERTSLUND CENTRUM, 1965
Albertslund Centrum er tegnet og opført efter en rigid grid-struktur med 
modernistisk forbillede. 

STORE TORV, 1970
Af sin tid var centret top moderne med udendørs rulletrapper, moderne 
butikker og nemt at ankomme til i bil. 

ALBERTSLUND CENTRUM UNDER OPFØRELSE - UDATERET
Til venstre ses gården som Albert de Rault de Ramsault de Tortonval købte 
og overlod hans søn Christian. Gården blev revet ned, da anlæggelsen af det 
moderne Albertslund fandt sted. 

ET AF DE FØRSTE INDKØBSCENTRE I DANMARK, 1965
Albertslund Centrum blev indviet i 1965 og udvidet allerede i 1966.  Centret 
var et af de første indkøbscentre i Danmark, kun overgået af Espergærde 
Centret fra 1964.

BYGANGEN, 1992
Albertslund Centrum har næsten ikke ændret sig siden det blev opført. På 
bygningerne er det kun farven på træpanelerne og udskiftningen af de 
massive træbeklædte vinduer til lette teaktræsrammer.

6



KONTEKST

ALBERTSLUND CENTRUMS IDENTITET

Albertslund Centrum blev indviet i 1965 og udvidet i 1966. Centret var et af 
de første indkøbscentre i Danmark, kun overgået af Espergærde Centret 
fra 1964. Af sin tid var centret top moderne med udendørs rulletrapper, 
moderne butikker og nemt for biler, at ankomme til. 

Store Torv er endnu byens hjerte, hvor beboere i Albertslund mødes på 
tværs af arrangementer og markedsdage. Butikkerne er kommercielle, men 
er i meget høj grad ejet og drevet af lokale. Albertslund Centrum kendes 
på, at have det hele lige midt i Centrum; blå og rekreative rum, en større 
kulturinstitution, særlig arkitektur i bymidten og et fungerende lokalmiljø. 

BYENS HJERTE
Siden opførelsen af det moderne Albertslund, har Store Torv været den fælles 
mødeplads, hvor beboere mødes omkring arrangementer, torvedage eller 
koncerter på tværs af demografisk baggrund. Med den nuværende hastige 
udvikling af Albertslund, har Centrum dog også behov for supplerende 
byrum til de mange kommende beboere. 

KULTURLIV MIDT I CENTRUM
En unik ting ved Albertslund Centrum, er den meget nære placering 
af centrale kulturelle institutioner. Både spillestedet Forbrændingen, 
Musikteatret og biblioteket ligger i naturlig forlængelse af handelsgaderne.

REKREATIVE BLÅ OG GRØNNE RUM
Lige så særligt er måske, at bagved Musikteatret findes et stort blå-grønt 
rekreativt rum, der også er meget tæt placeret på butikslivet.  Forbindelsen 
mellem Centrum og Rådhussøen er i dag svært at finde, og søen har dermed  
et stort uudnyttet potentiale som rekreativ oase i bymidten.

STÆRKT LOKALMILJØ MED LOKALE BUTIKSEJERE
Albertslund Centrum er særlig ved at have mange butikker, der er drevet og 
ejet af lokale. Dette giver beboerne i Albertslund et særligt forhold til mange 
af butikkerne i Centrum. Et godt eksempel er Bent-butikken, der er vellidt af 
mange Albertslundere.

SÆRLIG SKALA OG ARKITEKTUR
Nogle af bygningerne i Albertslund Centrum fremstår som gode eksempler 
på godt modernistisk byggeri - andre bygninger i mindre grad. Selve 
centret fremstår nedsænket en etage i forhold til omgivelserne, og består 
af bygninger med synlige og taktfaste konstruktioner, der giver en lav og 
menneskelig skala mod gaderne.
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BYGGEFELT 3A

BYGGEFELT 3B

BYGGEFELT 2

Biler

Service

Fortov

Cykelstier

33.000 m2 projektområde

Gader

Gårdrum

Stationstorvet

Kulturtorvet

Store Torv

Nordmarkstorvet

Grønt tag til opsamling af regnvand (0,2)

50.000 liter forsinkelsesfaskine under Store Torv

Forsinkelsesbassin (100 års hændelse)

Cykelparkering for beboere

Cykelrute

Offentlig cykelparkering

Brandbil (12 m)

Rute for brandbil (lastbil 12 m)

Bygningshøjder i forhold til redning med stige

Byggefelter

New
Demolished

Rute for servicekørsel (lastbil 12 m, kørsel B)

Varelevering/afhentning med palleløfter

Affaldscontrainerområde for private

Affalds- eller teknikrum

Affaldscontrainerområde for virksomheder

Indgang fra niveau -1

Indgang fra niveau  0

Indgang fra niveau +1

Trappekerne

Adgang til Centrum fra parkeringsområde

Fodgængere

Videreførelse fra forbinkelsesbassin

Rute for biler

XXm

Trappekerne

Cykelparkering 

Cykelparkering 

Rute for biler

Mulighed for etablering af cykelparkering

Regionaltog

S-tog

Buslinje

Busstoppested

Muligt fremtidgt busstoppested

Vandflade

Træer

Potentiel ny grøn rute

Grønne tagflader

Grønne privat gårdrum

Nyt urbant knudepunkt

Vognporten 
Nordmarks Alle

KONTEKST

ALBERTSLUND CENTRUM I DAG

Albertslund er i dag igen en by i rivende udvikling. Byen gennemgår i disse 
år den største opgradering siden det moderne Albertslunds opførelse. Nye 
kæmpestore boligområder med bygninger i hidtil uset højde i Albertslund, 
skyder op flere steder i byen. I selve Albertslund Centrum er der dog ikke 
sket meget udvikling - endnu.

En af udfordringerne Albertslund Centrum står overfor, er at bibeholde de 
historiske kvaliteter ved den lave skala i centret, men også samtidig tilpasse 
sig udviklingen og de nye vilkår, der lige nu ændres rundt omkring Centrum.

Nutidige  udfordringer så som klima, regnvand og  bæredygtighed, er også 
ting, der i mindre grad blev fokuseret på ved grundlæggelsen af Albertslund 
Centrum, men kræver stort fokus i dag.

Citycon opkøbte i 2013 størstedelen af bygningerne i Albertslund Centrum,og 
forsøger nu at løse nogle af nutidens udfordringer inden for det 33.000 m2 
store projektområde, og de byggefelter det indeholder. 

33.000 m2 Projektområde

Byggefelter
Posthusgrunden = 3.800 m2

Byggefelt 2 = 5.000 m2

Byggefelt 3A = 11.000 m2

Byggefelt 3B = 700 m2

Luftfoto fra 2020 med projektafgrænsning 1 : 2000

Musikteatret

Bibliotek

Posthusgrunden

Vognporten nord

Forbrændingen

Albertshøj

Vognporten

A
lbertslundvej
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A LBERT SLUND CENTRUM
M A STERPL A N 

VIS ION O G PUNK THUS - KONC EPT
29 - 0 6 -2018 ,  sag nr.  116 .6176

1
I 2018 udarbejdedes en masterplan og et bud på fremtidens Alberslund 
Centrum. Citycon ønsker nu at opdatere og tilpasse enkelte dele  af planen, 
hvilket illustreres i dette dokument. 

“Opdatering af masterplanen & disponeringsforslag” skal derfor ses som 
en plan for, hvordan Citycon ser masterplan 2018 udført. Mange af de 
grundlæggende visioner for Albertslund Centrum videreføres som hidtil 
planlagt. F.eks: ønsket om at gøre centrets ydre mere åbent og inviterende, 
gøre Centrum mere tilgængeligt for cyklende og gående på tværs af niveauer, 
samt etablering af grønne tagflader og nedsænkning af Vognporten som 
planlagt. Dialogen tænkes videreført med kommunen, om hvordan de 
tilstødende udviklingsområder forbindes til masterplanområdet.

I tiden mellem tilblivelsen af “Masterplan 2018” og dette dokument, 
er der blevet lavet lokalplaner på to af byggefelterne - Albertshøj og 
Posthusgrunden - hvoraf det ene af disse er under opførelse i dag. 
Opdateringen af masterplanen og disponeringsforslaget tiltænkes derfor 
at have dette in mente og tilpasse sig skalaen af disse nye opgrænsende 
byggerier (se visualisering af Albertshøj til højre)

De vigtigste tilpasninger i opdateringen af masterplanen og disponerings-
forslaget, og som dette dokument derfor fokuserer på er:

En stærk social bæredygtighedsagenda for den tætte by, med et 
fordoblet antal af indbyggere

Høje bygninger placeres for bedre orientering og dagslys

Parkeringsbjerget erstattet af parkeringshus

Fra overdækket til åbent center med fri himmel

Et sikkert og trygt center for besøgende og beboere med tydeligt 
private of offentlige rum

KONTEKST

ALBERTSLUND CENTRUM FREMTID

Helhedsudtryk i masterplan 2018 Helhedsudtryk i disponeringsforslag & opdateret masterplan 
2022

Visualisering af det fremtidige Albertshøj, Entasis Arkitekter

1
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KONTEKST

Centret er placeret et niveau lavere end omgivelserne, hvilket giver en 
fornemmelse af intimitet og understreger centrets oprindelige lave skala.

Nogle områder kan virke decideret utrygge og der er mangel på grønne 
områder.

Den klare tektoniske behandling af centerets bygninger understreger en 
ærlighed i materialiteten og en synlighed i konstruktionerne. 

Gaderummene fremstår i dag ikke særligt grønne.

DE FIRE NØGLEUDFORDRINGER

Det stærke lokalmiljø i centret bevares og videreudvikles. De mest 
historisk værdifulde arkitektoniske kvaliteter bevares enten som de er 
eller de integreres i nybyggeri på samme sted. Den åbne og lave struktur i 
menneskelig skala mod handelsgaderne giver centret en særlig karakter og 
gode rumligheder, der ønskes bevaret i en fremtidig udvikling. Samtidig er 
kolonnaderne og den synlige konstruktion en stor kvalitet, der sikrer at man 
kan bevæge sig rundt i Centrum i al slags vejr.

1) BEVARING AF LOKALE KVALITETER

Albertslund Centrum er i dag ikke et særlig bæredygtigt bycenter, hverken 
i forhold til de miljømæssige eller de sociale aspekter. Enkelte steder i 
området virker decideret utrygge, og det er derfor ekstremt vigtigt, at skabe 
en stærk social bæredygtighed fremover. Den grønne profil i gaderne er 
meget svag, og nogle steder helt fraværende. En vigtig udfordring er, at 
integrere Citycons bæredygtighedsvisioner med Albertslund Kommunes 
lokale FN verdensmål og skabe en fælles vision. 

2) BÆREDYGTIGHED

PARKERINGSPLADSEN BAG CENTRUM DET GRØNNE LIV I GADERNE

KOLONNADERNE OG DEN SYNLIGE KONSTRUKTIONDEN LAVE SKALA OG NIVEAUSKIFTENE

Der er i forbindelse med opdateringen af masterplan 2018 udpeget 4 
særlige udfordringer, der adresseres i den opdaterede masterplan. 

10



Fodgængere og trækkende cyklister ankommer i dag via tunneller, der 
kan virke smalle, mørke og utrygge om aftenen. Det er vigtigt at styrke de 
generelle ankomstsituationer- og forbindelser for gående, samt at gøre det 
trygt og attraktivt, at ankomme til fods fra alle indgange.

Der er i dag ikke ret meget der indikerer at der findes et bycenter her.

Mørke tunnelforbindelser  til og fra Albertslund Centrum kan virke utrygge.

Heller ikke fra strationen bliver man gjort særlig opmærksom på centrets 
tilstedeværelse.

Passagen under Vognporten skaber dårlig synlighed mellem Musikteatret 
og Albertslund Centrum.

3) STYRK ANKOMSTFORBINDELSERNE

Hverken fra stationen, Vognporten eller Nordmarks Allé kan man se 
Alberslund Centrum. Grundet stedets modernistiske oprindelse med opdelte 
funktioner, er Albertslund Centrum sænket under vejniveau. Som gående 
kan man kun entrere stedet via tuneller. Tanken er at skabe attraktive, sikre 
og visuelle forbindelser til Albertslund Centrum med tydeligt markerede 
indgange.

2) DET SYNLIGE OG FORBUNDNE CENTER

TUNNELFORBINDELSEN TIL STATIONEN

ALBERTSLUND CENTRUM SET FRA NORDMARKS ALLÉ

TUNNELFORBINDELSEN GENNEM VOGNPORTEN

ALBERTSLUND CENTRUM SET FRA STATIONEN

11
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STRATEGI FOR UDVIKLING
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I DAG 
Modernistisk center med aflange lave bygninger

HØJDEPRINCIP
Højder indpasses efter de omkringliggende nye bygninger og kommune-
planens bestemmelser.

KONCEPT
Bevar centrets originale geometri. Tilføj boliger i aftrappede volumener 
mod centret, der sikrer gode dagslysforhold

Den lave skala i Albertslund Centrum og det modernistiske udtryk med 
aflange lave bygninger, samt den byrumsgeometri de skaber, bevares. 
Centret transformeres til et urbant miljø i flere nivaeuer. Boliger placeres 
ovenpå nye aflange lave bygninger, mens  indgangene til centeret markeres 
med højere volumener.

Det originale centrums byrumsgeometri og idé om aflange bygninger Ovenpå tilføjes den nye by (Reference: Almere, Holland)

STRATEGI FOR UDVIKLING

HOVEDKONCEPT

5 ETAGER

ALBERTSHØJ ALBERTSLUND CENTRUM

10 ETAGER
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STRATEGI FOR UDVIKLING

DESIGNPARAMETRE

MARKEREDE INDGANGE
Indgangene til Albertslund Centrum markeres, så de bliver synlige på lang 
afstand. Dermed skabes der en bedre visuel kontakt, med trygge og oplyste 
koblinger fra den omkringliggende by. 

BEVARINGSVÆRDIG BYRUMSGEOMETRI
Byrumsgeometrien og byrummene fra centrets modernistiske oprindelse, 
bevares og respekteres i fremtidigt byggeri. 

FRA LAV TIL URBAN SKALA
Den historiske skala med lavt byggeri indadtil respekteres og bevares, mens 
en højere urban skala skaber sammenhæng med nye tætte omkringliggende 
bebyggelser.

VOGNPORTEN NEDSÆNKET
Vognporten nedsænkes, så et nyt inkluderende byrum kan skabe en stærk 
og tryg forbindelse til Musikteatret, og de andre kulturinstitutioner. 
Samtidig bidrager nedsænkelsen til klimasikring af Centrum fremover. 

ØJNE PÅ GADEN
Nyt byggeri skal sikre flest mulige øjne på gaden, for at skabe et bæredygtig 
socialt og trygt miljø i Alberslund Centrum og de omkringliggende områder.

TRYGGE BOLIGMILJØER
For at sikre mest mulig komfort og sikkerhed for beboerne, etableres 
nybyggeri med aflukkede gårdrum med en klar definination af hhv. 
offentlige og private rum.

15



TYPOLOGIPRINCIPPER
STRATEGI FOR UDVIKLING

1) BYGNINGER DER BEVARES 2) NYE TIDSSVARENDE BUTIKSBYGNINGER

4) TERRASSEHUSE BOLIGBEBYGGELSE 5) PARKERING 6) KARRÉER AFSLUTTES I ENS HØJDE

3) INDGANGE TIL CENTRET MARKERES MED TÅRNE
Enkelte særlige bygninger bevares, for at bibeholde centret historie og 
udtryk.

Tidligere bygninger udskiftes med nye tidssvarende bygninger, der beholder 
samme byrumsgeometri og højde som forgængerne.

Høje bygninger ved indgange til centret, giver stedet en ny karakter og gør 
det lettere for gæster udefra at finde centret. Tunnelkoblinger udvikles. 

Nye boligbebyggelser placeret over de nye butiksbygninger trækkes tilbage 
for at bevare den lave skala mod byrummet. 

Et mobilityhub med bl.a. ladestationer til biler samt cykelparkering (M) 
styrker grøn transport. Overdækket parkering rangerer fra fuld offentlig til 
privat for beboere (P1 + P2)

Mod omgivelserne afsluttes byggefelter af karrebebyggelse, der afskærmer 
de private gårdrum, og skaber en bymæssighed omkring centret.

P1

P2

M
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BEVARINGS- OG TRANSFORMATIONSPRINCIPPER
STRATEGI FOR UDVIKLING

Den særlige skala i  centret med bygninger i 2-4 etager mod gågader og 
torve bevares.

Synlige og taktfaste konstruktioner præger centret i dag.

1) BEVARING AF BYRUMSGEOMETRI MOD CENTRUM Byrumsgeometrien og skalaen mod gaderne bevares i de nye bygninger.

Det taktfaste konstruktionsprincip videreføres tydeligt. Særligt i de nederste 
bygningsvolumener, som her på Stationstorvet.

De overdækkede kolonnader mod gaderne videreføres i nye bygninger.Kolonnader giver mulighed for at bevæge sig rund i centret i dårligt vejr.

2) SYNLIG OG TAKTFAST KONSTRUKTION

3) KOLONNADER OG OVERDÆKNINGER

17



UDSIGT MOD MUSIKTEATRET I DAG
STRATEGI FOR UDVIKLING

Set fra oven, består størstedelen af områderne bagved bygningerne i dag 
af parkeringspladser, varelevering og skralderum. Områderne virker som en 
bagside, og kan virke utrygge efter mørkets frembrud. 

I den opdaterede masterplan og disponeringsforslag, bibeholdes 
hovedidéen om parkering og serviceinfrastruktur bag bygningerne - dog 
med mange flere og mere effektive parkeringløsninger. Ovenpå parkering 
og varelevering placeres nye bygninger af forskellige typologier, der skaber 
et gårdrum og mødested. Øjnene på gaden fra alle beboerne medvirker til, 
at der fremover vil være meget mindre utrygt om natten. 

De nye bygninger med de dobbelthøje butikslokaler, gør broerne overflødige 
og vil muliggøre en række træer langs Bygangen. 

I DAG
18



UDSIGT MOD MUSIKTEATRET I FREMTIDEN
STRATEGI FOR UDVIKLING

I FREMTIDEN
19



EKSISTERENDE ETAGEMETER
Albertslund Centrum blev skabt i modernismens tid, men er ikke moderne i 
forhold til nutidens behov.

Historisk set var Albertslund Centrum et af de områder i kommunen med 
højest bebyggelsesprocent, og de fire tårne på Stationsporten markerede i 
sin tid det højeste punkt i Albertslund Centrum. 

I dag undergår Albertslund en rivende udvikling, og bebyggelsesprocenten 
i Centrum virker nu utrolig lille. For at byens centrum ikke skal drukne i alt 
det der udvikles rundt om, er der behov for en højere bebyggelsesprocent i 
Centrum. 

Eksisterende (4.000 m2)

Fjernes (cirka 16.400 m2)

Projektområde = 33.000 m2

TOTAL: 20.400 M2 (62 %) 

*tal skal ses som estimater

SAMLET OPGØRELSE: EKSISTERENDE BYGNINGSAREAL

Set fra syd

Albertslund station

Nordmarks Allé

Vognporte
n

Alberts
lundvej

STRATEGI FOR UDVIKLING
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Set fra syd

BYGGEFELT 2 OG 3
For at man i fremtiden stadig kan se Albertslund Centrum på afstand, er 
der behov for at matche højderne på de nye omkransende bygninger, samt 
markere indgangene fra afstand. Når man fremover udvikler området, skal 
der lægges fokus på at bevare kvaliteterne ved Centrums lave skala for de 
handlende. 

En bebyggelsesprocent på cirka 200, vil være med til at bibevare Albertslund 
Centrums funktion som byens samlingspunkt fremover. 

Ændringer i forhold til masterplan 2018 udfoldes i miljørapporten. Specifik 
udformning af bygningsvolumener præciseres i efterfølgende faser.

Albertslund station

Nordmarks Allé

Vognporte
n

Alberts
lundvej

SAMLET OPGØRELSE: BYGNINGSAREAL FOR 2, 3A & 3B
STRATEGI FOR UDVIKLING

Parkering og serviceareal (19.500 m2)

Eksisterende (7.700 m2)

Posthusgrunden (7.000 m2)

(heraf 1900 m2 i kælder som ikke er medregnet i %)

Projektområde = 33.000 m2

Bolig (22.100 m2)

Detail 5.000 m2)

Bolig/erhverv (6.000 m2)

50.700 m2

14.700 m2

Projekt total over terræn

TOTAL: 65.400 M2 (198,2 %) 

*tal skal ses som estimater

Post + eksisterende total
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HELHEDSUDTRYK
STRATEGI FOR UDVIKLING

Eksempel på arkitektonisk bearbejdning af det nye center.
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SITUATIONSPLAN
STRATEGI FOR UDVIKLING

1 : 1000N

Nordmarks Allé

Storetorv

Bygangen

Stationstorvet

Vognporten
Musikteatret

Forbrændingen

Rådhussøen

Albertslund Bibliotek

Albertslund Rådhus
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43

BYENS TRAFIK

PARKERING TIL BILER
De store arealer til parkering tager meget plads i det centernære Alberts-
lund. En udbygning med butikker og boliger betyder, at parkering skal 
planlægges på nye måder, så den optager mindre plads. 

Parkeringsløsningerne skal i højere grad være en del af den byggede by og 
være mere integreret i byen. Parkeringsarealer kan begrønnes og bruges til 
andre ting, når de står tomme.

Der skal arbejdes med hvor biler kan holde parkeret og hvor længe. Og med 
hvor mange biler der kan høre til forskellige typer boliger, butikker, erhverv 
og kulturbygninger.

DET VIL VI: 
Effektiv udnyttelse af arealer til parkering, 
der giver kvalitet til byens rum

PARKERING TIL CYKLER
Vi vil gerne hjælpe til med, at så mange som muligt bruger cyklen i Alberts-
lund. Der er mange pladser til cykelparkering ved S-station og i bycenteret. 
Og de bliver brugt flittigt.

Med flere mennesker der køber ind, arbejder og bor, stiger behovet for for-
skellige typer af cykelparkering. Cykelparkering i grupper, i rækker der bru-
ges til at adskille byrum, ved bænke. Med og uden overdækning.

DET VIL VI: 
Cykelparkering som en del 
af byens indretning.
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SNIT GENNEM ALBERTSLUND CENTRUM

Butikscenter med boliger ovenpåServiceområde med dagslysindtag fra gårdrumBegrønnet mobility hub med transparent facade 
mod togskinner og lukket facade mod gårdrum

STRATEGI FOR UDVIKLING

Mobility hub med solcelletagVognporten nord Indgang til mobility hub for beboere Parkering ServicekørselAffaldshåndtering BoligGårdrum
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1 : 500
Snit mod øst

Enkle facader mod torve og gader i 
overenstemmelselse med det oprindelige udtryk

Socialt, grønt og attraktivt gårdrum

ParkeringDetail Detail Bolig / erhverv Gårdrum Boliger Nordmarks 
Allé

Bygangen

Boliger med altaner mod gårdrummet
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MOBILITET OG BYRUM
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Biler

Service

Fortov

Cykelstier

33.000 m2 projektområde

Gader

Gårdrum

Stationstorvet

Kulturtorvet

Store Torv

Nordmarkstorvet

Grønt tag til opsamling af regnvand (0,2)

50.000 liter forsinkelsesfaskine under Store Torv

Forsinkelsesbassin (100 års hændelse)

Cykelparkering for beboere

Cykelrute

Offentlig cykelparkering

Brandbil (12 m)

Rute for brandbil (lastbil 12 m)

Bygningshøjder i forhold til redning med stige

Byggefelter

New
Demolished

Rute for servicekørsel (lastbil 12 m, kørsel B)

Varelevering/afhentning med palleløfter

Affaldscontrainerområde for private

Affalds- eller teknikrum

Affaldscontrainerområde for virksomheder

Indgang fra niveau -1

Indgang fra niveau  0

Indgang fra niveau +1

Trappekerne

Adgang til Centrum fra parkeringsområde

Fodgængere

Videreførelse fra forbinkelsesbassin

Rute for biler

XXm

Trappekerne

Cykelparkering 

Cykelparkering 

Rute for biler

Mulighed for etablering af cykelparkering

Regionaltog

S-tog

Buslinje

Busstoppested

Muligt fremtidgt busstoppested

Vandflade

Træer

Potentiel ny grøn rute

Grønne tagflader

Grønne privat gårdrum

Nyt urbant knudepunkt

Vognporten 
Nordmarks Alle

Reference: Øster Allé i København

GRØN MOBILITETSSTRATEGI
MOBILITET OG BYRUM

1 : 2000

Niveau 1

Musikteatret

Bibliotek

Byggefelt 2

Byggefelt 3

Posthusgrunden

Nordmarks Allé

Forbrændingen

Albertshøj

Der arbejdes med en grøn mobilitetsstrategi, for at sikre grønne og 
bæredygtige bevægelsesmønstre. Der sættes særligt fokus på offentlig 
transport og cyklisme samt en styrket cykelparkering. I fremtiden skal der 
også sikres gode og naturlige forbindelser til Fængselsgrunden og COOP-
byen. Der skal skabes gode ankomstveje til og fra stationen, samt bedre 
ankomstforhold med bus og cykel. Koblingerne skal også styrkes, for at 
skabe en stærkere wayfinding.
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Biler

Service

Fortov

Cykelstier

33.000 m2 projektområde

Gader

Gårdrum

Stationstorvet

Kulturtorvet

Store Torv

Nordmarkstorvet

Grønt tag til opsamling af regnvand (0,2)

50.000 liter forsinkelsesfaskine under Store Torv

Forsinkelsesbassin (100 års hændelse)

Cykelparkering for beboere

Cykelrute

Offentlig cykelparkering

Brandbil (12 m)

Rute for brandbil (lastbil 12 m)

Bygningshøjder i forhold til redning med stige

Byggefelter

New
Demolished

Rute for servicekørsel (lastbil 12 m, kørsel B)

Varelevering/afhentning med palleløfter

Affaldscontrainerområde for private

Affalds- eller teknikrum

Affaldscontrainerområde for virksomheder

Indgang fra niveau -1

Indgang fra niveau  0

Indgang fra niveau +1

Trappekerne

Adgang til Centrum fra parkeringsområde

Fodgængere

Videreførelse fra forbinkelsesbassin

Rute for biler

XXm

Trappekerne

Cykelparkering 

Cykelparkering 

Rute for biler

Mulighed for etablering af cykelparkering

Regionaltog

S-tog

Buslinje

Busstoppested

Muligt fremtidgt busstoppested

Vandflade

Træer

Potentiel ny grøn rute

Grønne tagflader

Grønne privat gårdrum

Nyt urbant knudepunkt

Vognporten 
Nordmarks Alle

Reference: Frederiksberg Allé, København

NYE URBANE ZONER
MOBILITET OG BYRUM

1 : 2000

Musikteatret

Bibliotek

Byggefelt 2

Byggefelt 3

Posthusgrunden

Nordmarks Allé

Forbrændingen

Albertshøj

I fremtiden vil Nordmarks Allé fungere som det bindende led, når man 
ankommer til Albertslund Centrum som gående eller med bus.

Den nye urbane zone på Nordmarks Allé, forbinder de to niveauer via de 
nye bygninger med høj tæthed. På samme måde vil de nye bygninger langs 
Vognporten også skabe en klart defineret ny gade og tydelig afgrænsning 
mellem privat gårdrum og offentlig gade. Det er vigtigt at få flere øjne på 
gaden og mere liv i de gaderum, som i dag opleves som tomme byrum 
udenfor åbningstid.

De urbane zoner er baseret på Albertlund Kommunes kvalitetsprogram. 
En fuldstændig opgradering af Nordmarks Allé er ikke en forudsætning for 
den nye bebyggelse. Dog må der som minimum anlægges fortov langs de 
nye bygninger.
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Biler

Service

Fortov

Cykelstier

33.000 m2 projektområde

Gader

Gårdrum

Stationstorvet

Kulturtorvet

Store Torv

Nordmarkstorvet

Grønt tag til opsamling af regnvand (0,2)

50.000 liter forsinkelsesfaskine under Store Torv

Forsinkelsesbassin (100 års hændelse)

Cykelparkering for beboere

Cykelrute

Offentlig cykelparkering

Brandbil (12 m)

Rute for brandbil (lastbil 12 m)

Bygningshøjder i forhold til redning med stige

Byggefelter

New
Demolished

Rute for servicekørsel (lastbil 12 m, kørsel B)

Varelevering/afhentning med palleløfter

Affaldscontrainerområde for private

Affalds- eller teknikrum

Affaldscontrainerområde for virksomheder

Indgang fra niveau -1

Indgang fra niveau  0

Indgang fra niveau +1

Trappekerne

Adgang til Centrum fra parkeringsområde

Fodgængere

Videreførelse fra forbinkelsesbassin

Rute for biler

XXm

Trappekerne

Cykelparkering 

Cykelparkering 

Rute for biler

Mulighed for etablering af cykelparkering

Regionaltog

S-tog

Buslinje

Busstoppested

Muligt fremtidgt busstoppested

Vandflade

Træer

Potentiel ny grøn rute

Grønne tagflader

Grønne privat gårdrum

Nyt urbant knudepunkt

Vognporten 
Nordmarks Alle

1

4

2

5

3

6

Reference: Cykelparkeringsløsning på Nørreport i København

CYKELSTRATEGI
MOBILITET OG BYRUM

Kravene til 2  cykel p-pladser pr. bolig ved byggeriets opførelse og senere 
hen muligheden for 3 p-pladser pr. bolig, er løst på de enkelte byggefelter, 
som krævet i kommuneplanen. Dog skal cykelstrategien ses som en 
samlet strategi for Albertslund Centrum. Det påtænkes at der placeres 
cykelparkering mange flere steder end der er i Centrum i dag. Citycon ser 
gerne, at der tilføres flere cykel p-pladser end kravene i kommuneplanen 
kræver, da den grønne mobilitet prioriteres højt. 1 : 2000

Niveau 1

Musikteatret

Bibliotek

Byggefelt 2

Byggefelt 3

Posthusgrunden

Nordmarks Allé

Forbrændingen

Albertshøj
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7

• Udnyttelse af plads (stativer i 2 niveauer).
• Sikkerhed (aflåst og med sikkerhedskameraer).
• Adgangsforhold med cykel (P-hus placeret i terræn og 

der er derfor ingen ramper el.lign.).
• Adgangsforhold mellem bygning og parkeringen (direk-

te indgang fra P-område til receptionen).
• Services (reparationsstand, luftpumpe, tørremulighe-

der, håndvaske, bad og skabe m. lås).
• Ladestationer til elektriske cykler.
• Cyklerne er ligestillet med biler og scootere i form af 

kvalitet og synlighed af indkørsel.

Hvor:  Croeselaan 18, Utrecht
Byggeår:  2012
Bygherre:  -
Arkitekt:  Kraayvanger Architects
Type:  Erhverv (Kontorer)
Størrelse:  6.000 ansatte
Cykel P:  1.300 pladser
El-cykel P: 40 pladser
Faciliteter: P-hus placeret i terræn
Drift:  Rengøringsfirma & stativ producent
Mere info: Joost Esschendal, +31(0)104989283

Døren til parkeringen er næsten konstant åben i ”rush-hours” hvilket giver anledning til tyverier.
Der er ikke taget højde for omfanget af cykler der ikke passer i standardstativerne, hvilket igen har medført uhensigtsmæssigt parke-
rede special cykler. Indgang fra bagsiden af bygningen. Det er en omvej for nogen, men omvejen opfattes som aceptabel, formentlig 
pga. kvaliteten af parkeringen, de gode tilkørselsforhold og de korte gangafstande, når cyklen er parkeret.

BEST PRACTICE CASE 

RABOBANKS HOVEDKONTOR 
HOLLAND

STAMDATA GODE ELEMENTER

PARKERING I 2 NIVEAUER 
Cykelparkeringen indendørs er udstyret med gas-fjeder 
stativer i 2 niveauer. Stativerne er fra firmaet Klaver, som 
også står for vedligehold på en årlig basis.

EL-CYKLER 
Der er opsat ladestationer til 40 elektriske cykler i parke-
ringshuset. Disse er placeret tæt ved P-indgangen og lige 
ved siden af indgangen til selve bygningen.

ADGANGSFORHOLD 
Indgang fra bagsiden af bygningen i terræn (cykler th., biler 
tv.). Direkte indkørsel til parkeringshuset, som er udstyret 
med en elektronisk lås.

HOVEDINDGANGEN 
Gæster: Cykelstativer er placeret mellem cykelsti og 
indgang, sådan at man bliver ledt forbi stativerne på vej til 
hovedindgangen.

BEMÆRKNINGER
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Dobbelthøjt og kompakt parkeringssystem i gadeniveau Handicap- og ladcykelparkering Dobbelthøjt parkeringssystem i kælder

Cykelbåse med lys i Cykelskur i gårdrum med fuglekasser Cykelparkering integreret i plantekasser og bymøbler

Nær nedgangen til stationstunnellen påtænkes et system, hvor flest mulige 
cykler sikkert kan langtidsparkere. 

Båse til ladcykler og handicapcykler kan indgå på lige fod med de andre 
cykelparkeringssystemer. Enkelte luftpumpestationer kan også opstilles 
forskellige steder, for at give de bedst mulige vilkår for grøn mobilitet i 
Centrum.

De steder hvor der påtænkes langtidsparkering for cykler, kan der med 
fordel opstilles dobbelthøje systemer. Hovedsageligt i parkeringskældrene, 
der er delt med bilerne, kan cyklerne parkeres i dobbelthøje systemer, for at 
optimerer pladsen i parkeringskældrene mest muligt. 

Et system som dette kan med fordel benyttes i områder, hvor besøgende 
i Centrum hurtigt skal ind og handle, i teatret eller har andre hurtigere 
gøremål. Om aftenen kan pælene, der også agerer cykelparkering, bruges 
til belysning af byrummene.

I gårdrummene bør cykelskurene være mere end bare et cykelskur. De 
kan med fordel have påsatte fuglekasser, et grønt tag der understøtter 
biodiversiteten eller andre dobbeltfunktioner, der giver deres placering en 
højere berettigelse i gårdrummene. 

I de dele af Centrum, hvor betonelementer bruges til at lave legepladser, 
plantekasser eller bymøbler, kan den ene af siderne også bruges som en 
cykelparkeringsfunktion. 
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1Eghjorten Naturlegeplads, Nordsjælland

BLÅ OG GRØN STRATEGI
MOBILITET OG BYRUM

1 : 2000

Musikteatret

Bibliotek

Byggefelt 2

Byggefelt 3

Posthusgrunden

Nordmarks Allé

Forbrændingen

Albertshøj

Albertslund Centrum skal i fremtiden byde på bynatur og biodiversitet.  
Centret forbindes med det grønne rum bag Musikteatret. De private 
gårdrum er begrønnede, har en høj biodiversitet og bygningerne har grønne 
tagflader. 

De grønne tagflader anlægges både for det visuelle indtryk, for at modvirke 
urban heat island effekt og for at kunne absorbere regnvand. Grønne 
elementer på tagene tænkes flere steder at være synlige fra gadeplan.

Naturen fra rummet bag musikteatret og biblioteket kobles med centret og 
de nye boliger og bliver bydelens grønne lunge. 

Præcisering af pladser, gaderum og gårdrums begrønning sker på baggrund 
af det konkrete projekt samt i hensyntagen til brandredning mv.
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DESIGNMANUAL - HOVEDSTRØGET I KARRÉBYEN

BYHAVEN 
BYHAVEN - BY OG NATUR
Byhavens udformning vil give mulighed for 
tilbageholdelse af regnvand ved skybrud. Visu-
aliseringen til højre viser en forårsdag efter 
skybrud, hvor de laveste områder i Byhaven er 
oversvømmet med vand.

På de efterfølgende sider bliver Byhavens ele-
menter gennemgået.  

Visualisering af Byhaven.
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DET BLÅGRØNNE REKREATIVE RUM BAG MUSIKTEATRET NATURLEGEPLADS KANALERNE

GRØNNE GÅRDRUM REKREATIV VANDOPSAMLING BIODIVERSITET I BYRUMMET

Det store blågrønne område bag Musikteatret, er idag helt afskåret fra 
Centrum. Arealet rummer et kæmpe potentiale som værende et nyt 
blågrønt område, naturligt tilkoblet til Albertslund Centrum og til gavn for 
de mange nye fremtidige beboere. 

Bakkelandskabet nord for Musikteatret, der i dag mest af alt virker 
som en utryg bagside, har stort potentiale for at blive opgraderet til 
en naturlegeplads. Legepladsen i gågaden er utrolig lille og ikke særlig 
interessant. En ny naturlegeplads vil kunne bidrage med tryghed og aktivitet.

Kanalerne rummer stort potentiale, for at være den blå ramme rundt om 
Centrum. Ved at styrke og begrønne kanalerne ved det store parkeringsareal 
og rundt til Rådhuset, kan der skabes en stærk, biodivers blågrøn forbindelse 
til Rådhussøen, der derfra forbindes til Centrum. Der bør fortsat sikres en 
god gennemstrømning for at opretholde en god vandkvalitet.

Gårdrummene skal i sig selv også rumme grønne og biodiverse rum og 
oplevelser. 

Enkelte steder i landskabet kan udhulninger agere blågrønne og rekreative 
elementer, som en del af en større skybrudsstrategi. 

I selve gaderne, kan plantekasser, der følger gadegriddet, forstærke 
biodiversiteten i Centrum.
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MUSIKTEATRET
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STRATEGI FOR SKYBRUD OG REGNVAND
MOBILITET OG BYRUM

STRATEGI FOR REGNVAND

KONCEPTSNIT AF SKYBRUDSSIKRING PÅ VOGNPORTEN

Reference: Grønne tage på Carl Jacobsens Vej i Valby

Strategien for skybrud bør tænkes ind i en større sammenhæng for et større 
område omkring Albertslund Centrum. Følgende principper kan indgå i en 
sådan strategi:

4) Rekreative forsinkelsesbassiner omkring Musikteatret kan etableres 
med henblik på håndtering af skybrud, og vil samtidig kunne fungere som 
rekreative landskabsrum.

5) Regnvandet ledes i sidste ende ud i søen og kanalerne.

3) Den nedsænkede vognport sænkes yderligere, således at en skålform vil 
kunne oversvømmes ved skybrud.

1) Regnvandet tilbageholdes så vidt muligt på bygningernes grønne tage.
Med en løsning på grønne tage, der kan tilbageholde 60% af regnvandet, 
og et areal på i alt 4000 m2 (23.5% af de samlede byggefeltsarealer), vil 
tagene alene have en afløbskoefficient på 0,14. For at opnå et ønske om 
en afløbskoefficient på i alt 0,2 (ud af 1,0) etableres der yderligere grønne 
tage på fælleshuse, cykelskure og andre regnvandsopsamlende elementer i 
gårdrummene. De resterende 0,8 er ikke pålagt håndtering.

2) Om nødvendigt etableres lokale tanke under byggefelterne for at 
tilbageholde regnvandet.

STRATEGI FOR SKYBRUD

1 : 2000

Vognporten nord

Musikteatret

Bibliotek

Byggefelt 2

Byggefelt 3

Posthusgrunden

Nordmarks Allé

Forbrændingen

Albertshøj

Den nye bebyggelse påvirker ikke overfladevandet væ-
sentligt i forhold til eksisterende forhold, da området i 
dag er fuldt befæstet.

Skybrudssikring er her løst på principniveau. Den kon-
krete løsning samt regnvandssimulering udarbejdes i 
efterfølgende faser. 
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Trappekerne

Cykelparkering 

Cykelparkering 
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Mulighed for etablering af cykelparkering
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Vognporten 
Nordmarks Alle

Vejledning Brandvej: 

Side 10 af 11 

Bilag 1: Eksempel på stigerejsning 

 

 

 

 

Figuren øverst viser stigerejsning med 
redningsberedskabets drejestige til facade med 
redningsåbninger over 10,8 m til under kant 
redningsåbning. Figuren til højre viser samme 
stigerejsning med skravering af de forskellige 
områder. Figuren nederst viser samme 
stigerejsning som forrige figurer set fra den 
anden side, med skravering af de forskellige 
områder.  

Rødskravering viser brandredningsareal på 4 m. 

Grønskravering viser afstand fra facade til 
brandredningsareal på min. 3 m, maks. 12 m. 

Gulskravering viser drejeareal frit for 
forhindringer, bygninger m.v. i 1 m. højde og op.     

PRINCIPPER FOR BRANDREDNING

PRINCIPPER FOR BRANDREDNING
Brandredningssystemet i Albertslund Centrum er ikke blevet opdateret, 
siden grundlæggelsen af det moderne Albertslund. En nedsænkning af 
Vognporten er nødvendig, for at leve op til nye brandkrav, hvis der skal 
bygges i Centrum. Den nye brandredningsstrategi som vist på illustrationen, 
sikrer at Albertslund Centrum vil leve op til krav om brandredning de næste 
mange år.

Reference: Byrum med zone reserveret til brandredning

MOBILITET OG BYRUM

1 : 1000

Servicevej under gårdrum

Posthusgrunden

Albertshøj

Musikteatret

Nordmarks Allé

Vognporten nord

Vognporten

Tilkørsel for brandbiler vil være en udfordring for placering af træer og 
gadeinventar i gader, stræder og på pladser. Placering af disse elementer 
præciseres i det videre forløb, når de konkrete brandredningsarealer er 
specificeret.
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Der arbejdes med adgangsforhold for fodgængere (herunder beboere) i tre 
plan: Centerniveau (-1), grundplan (0) og gårdrumsniveau (+1). 

Alle nye boliger har, så vidt muligt, adgangsvej fra centret. Dette for at skabe 
mest muligt liv i centrets gågader på så mange tider af døgnet som muligt. 
Der anlægges om muligt, desuden gennemgående opgange med direkte 
adgang for beboere, til de hævede gårdrum. Adgang fra gårdrum anvendes 
primært i forbindelse med parkering af bil eller cykel. 

Hvor adgang fra centergaderne ikke er mulig, etableres adgangsveje fra 
hhv. Nordmarks Allé og Vognporten. 

Alle adgangsveje fra p-kælder og p-hus er sekundære og etableres som 
supplement til boligernes primære adgangsveje.

Med den nedsænkede Vognporten skabes desuden væsentlig forbedret 
adgang til både Musikteatret og Albertslund Bibliotek. 

Alle adgangsveje er foreløbige og præciseres i de konkrete byggeprojekter.

ADGANGSFORHOLD FOR FODGÆNGERE

ADGANGSFORHOLD FOR FODGÆNGERE
MOBILITET OG BYRUM

1 : 1000

Niveau -1

Gade niveau 0

Musikteatret

Mobility hub

Hævet gårdrum
niveau +1

Gårdrum
niveau 0

Gade niveau 0

Centergader
niveau -1

Posthusgrunden

Albertshøj
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Niveau 0+1

ADGANG TIL TRAPPE FRA GÅRDRUM ADGANG TIL TRAPPE OG GÅRDRUM FRA GADEN ADGANG TIL TRAPPE FRA GADE

ADGANG TIL LEJLIGHED FRA SVALEGANG ADGANG TIL TRAPPE FRA KÆLDER OG PARKERINGSHUS ADGANG TIL EKSISTERENDE BYGNING

Adgangsvejene til trapperne fra gårdrummene kan være en del af 
stisystemet, der anlægges i gården. Selve dørpartiet behøver ikke at være 
særlig markant her.

Tiltænkt byggefelt 2, hvor der kræves adgang til gårdrum fra Nordmarks 
Allé. Det er nemt at ankomme med cykel via den store port.

Adgange som denne kan benyttes i karrétypologien, hvor der på den ene 
side er adgang fra gaderne.

På et begrænset område på bagsiderne af de nedtrappende volumener, 
kan svalegange etableres som adgangveje. Dette sikrer en  minimering 
af  antallet af adgangskerner, der ellers ville konflikte med butiksarealerne 
nedenunder. 

Adgangskernerne i kældre og mobility hub kan indgå som en del af den 
samlede konstruktion. Ved placering i midten, bør de dog af sikkerhedshensyn  
have markerede adgangsveje på vejfladen, som vist på illustrationen.

Den eksisterende bygning med boliger, tiltænkes også at bibeholde dens 
nuværende ankomstforhold. 
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BYENS TRAFIK

PARKERING TIL BILER
De store arealer til parkering tager meget plads i det centernære Alberts-
lund. En udbygning med butikker og boliger betyder, at parkering skal 
planlægges på nye måder, så den optager mindre plads. 

Parkeringsløsningerne skal i højere grad være en del af den byggede by og 
være mere integreret i byen. Parkeringsarealer kan begrønnes og bruges til 
andre ting, når de står tomme.

Der skal arbejdes med hvor biler kan holde parkeret og hvor længe. Og med 
hvor mange biler der kan høre til forskellige typer boliger, butikker, erhverv 
og kulturbygninger.

DET VIL VI: 
Effektiv udnyttelse af arealer til parkering, 
der giver kvalitet til byens rum

PARKERING TIL CYKLER
Vi vil gerne hjælpe til med, at så mange som muligt bruger cyklen i Alberts-
lund. Der er mange pladser til cykelparkering ved S-station og i bycenteret. 
Og de bliver brugt flittigt.

Med flere mennesker der køber ind, arbejder og bor, stiger behovet for for-
skellige typer af cykelparkering. Cykelparkering i grupper, i rækker der bru-
ges til at adskille byrum, ved bænke. Med og uden overdækning.

DET VIL VI: 
Cykelparkering som en del 
af byens indretning.
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Reference: Det Grønne P-hus på Nørrebro

MOBILITET OG BYRUM

INTERNE VEJNET OG VEJADGANG FOR BILER

Ankomst til parkeringsfaciliteterne på byggefelt 3 sker på to måder: Fra 
Vognportens nordside og fra Nordmarks Allé henover den nedsænkede 
vognport. For at minimere trafikken tænkes Vognporten ensrettet foran 
Musikteatret. Parkering på byggefelt 3 tiltænkes beboere, handlende og 
andre gæster til centret.

Den overdækkede servicekørsel, og parkeing etableres som to adskilte 
systemer.

På byggefelt 2, etableres adgang til p-kælderen via en rampe under 
Vognporten. Dette p-areal tiltænkes udelukkende beboere.

INTERN VEJNET OG ADGANG FOR BILER

KONCEPT AF MOBILITY HUB + PARKERINGSKÆLDER

1 : 1000

Posthusgrunden

Nordmarks Allé

Musikteatret

Mobility hub

Byggefelt 3

Byggefelt 2

Vognporten nord

Vognporten

Albertshøj

38



Biler

Service

Fortov

Cykelstier

33.000 m2 projektområde

Gader

Gårdrum

Stationstorvet

Kulturtorvet

Store Torv

Nordmarkstorvet

Grønt tag til opsamling af regnvand (0,2)

50.000 liter forsinkelsesfaskine under Store Torv

Forsinkelsesbassin (100 års hændelse)

Cykelparkering for beboere

Cykelrute

Offentlig cykelparkering

Brandbil (12 m)

Rute for brandbil (lastbil 12 m)

Bygningshøjder i forhold til redning med stige

Byggefelter

New
Demolished

Rute for servicekørsel (lastbil 12 m, kørsel B)

Varelevering/afhentning med palleløfter

Affaldscontrainerområde for private

Affalds- eller teknikrum

Affaldscontrainerområde for virksomheder

Indgang fra niveau -1

Indgang fra niveau  0

Indgang fra niveau +1

Trappekerne

Adgang til Centrum fra parkeringsområde

Fodgængere

Videreførelse fra forbinkelsesbassin

Rute for biler

XXm

Trappekerne

Cykelparkering 

Cykelparkering 

Rute for biler

Mulighed for etablering af cykelparkering

Regionaltog

S-tog

Buslinje

Busstoppested

Muligt fremtidgt busstoppested

Vandflade

Træer

Potentiel ny grøn rute

Grønne tagflader

Grønne privat gårdrum

Nyt urbant knudepunkt

Vognporten 
Nordmarks Alle

MOBILITET OG BYRUM

PRINCIPPER FOR AFFALD OG VARELEVERING

Overdækket personbilskørsel og servicekørsel er fuldstændig adskilt. 

Varelevering (servicekørsel) foregår via Vognportens nordside, som man har 
gjort det ved Albertshøj. 

Service kører fra nordsiden og ned i et dobbelthøjt kælderrum 
(servicerummet), hvor der både er af/påhentningsbåse til hurtige ærinder, 
men også afsat parkeringspladser til langtidsparkering for lastbiler (stor 
leverance, flyttebiler mm.)

Herfra foregår videre distribuering af varer til de enkelte butikker til fods 
med palleløfter, som i dag. 

Efter endt levering, kører service ud af porten mod øst, og drejer venstre om, 
op ad en 50 meter lang rampe (fald på 1/20) og tilbage langs den nordlige 
side af Vognporten.

Hvis servicekørsel har behov for at køre inde i selve Albertslund Centrum, 
må det foregå i de tidlige morgentimer, så det ikke koliderer med ophold i 
byrummet og på bekostning af de handlende. 

De her beskrevne løsninger er overordnede principper. De konkrete 
løsninger udvikles efter gældende regler og kommunens affaldsregulativer 
i de følgende faser. 

Reference: Nedgang for varelevering, Krimvej, Amager Strand

1 : 1000
Niveau -1Nordmarks Allé

Musikteatret

Mobility hub

Overdækket servicevej

Overdækket 
parkeringskælder

Vognporten nord

Vognporten

Albertshøj

Overdækket 
parkeringskælder

Albertslund 
Centrum
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512 m2

1040 m21072 m2

1232 m2

364 m2

1507 m2

3952 m2

1064 m2

278 m2

611 m2

Biler

Service

Fortov

Cykelstier

33.000 m2 projektområde

Gader

Gårdrum

Stationstorvet

Kulturtorvet

Store Torv

Nordmarkstorvet

Grønt tag til opsamling af regnvand (0,2)

50.000 liter forsinkelsesfaskine under Store Torv

Forsinkelsesbassin (100 års hændelse)

Cykelparkering for beboere

Cykelrute

Offentlig cykelparkering

Brandbil (12 m)

Rute for brandbil (lastbil 12 m)

Bygningshøjder i forhold til redning med stige

Byggefelter

New
Demolished

Rute for servicekørsel (lastbil 12 m, kørsel B)

Varelevering/afhentning med palleløfter

Affaldscontrainerområde for private

Affalds- eller teknikrum

Affaldscontrainerområde for virksomheder

Indgang fra niveau -1

Indgang fra niveau  0

Indgang fra niveau +1

Trappekerne

Adgang til Centrum fra parkeringsområde

Fodgængere

Videreførelse fra forbinkelsesbassin

Rute for biler

XXm

Trappekerne

Cykelparkering 

Cykelparkering 

Rute for biler

Mulighed for etablering af cykelparkering

Regionaltog

S-tog

Buslinje

Busstoppested

Muligt fremtidgt busstoppested

Vandflade

Træer

Potentiel ny grøn rute

Grønne tagflader

Grønne privat gårdrum

Nyt urbant knudepunkt

Vognporten 
Nordmarks Alle

OPHOLDSAREALER OG BYRUM

OPHOLDSAREALER

Der etableres som udgangspunkt en række forskellige opholdsarealer og 
byrum, der alle supplerer hinanden. Byrumshierarkiet består af offentlige 
pladser og gader samt private gårdrum. De enkelte gader og byrum har 
stor variation i dimensioner, og program.

Yderligere grønne opholdsarealer kan med fordel udvikles på henholdsvis 
nord- og sydsiden af Musikteatret, evt i kombination med nye LAR-anlæg. 
Dermed kan der skabes et bedre flow mellem Rådhussøen og Albertslund 
Centrum. 

MOBILITET OG BYRUM

2

1

1

1

1 5

3

4

4

6

*tallene er vejledende
1 : 1000

Nordmarks Allé

Nordmarks
-torvet

Store Torv

Musikteatret

Mobility hub

Gårdum niveau +1

Gårdum niveau 0

Stationstorvet

Vognporten nord

Teatertorvet

Albertshøj
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1

4

2

5

3

6

GADERNE

GÅRDRUMMENE

STORE TORV

TEATERTORVET

NORDMARKSTORVET

STATIONSTORVET

Gaderne varierer i bredde fra meget tætte til mere åbne. De står i god 
kontrast til - og fungerer som naturlige overgange - mellem de store åbne 
torvepladser. Både eksisterende og nye  bygninger udføres med kolonnader,  
så man kan bevæge sig rundt i Centrum i al slags vejr.

Det er vigtigt at skabe en solid tryghedsfølelse i området. Aflukkede og 
private gårdrum giver en sikkerhed til beboerne. Byggeriets konsekvente 
tæthed, kaster øjne på både gade og gårdrum og man føler sig set. Den 
visuelle interaktion med andre mennesker, giver en gensidig følelse af 
tryghed til både beboere og besøgende - også efter butikkernes lukketid.

Torvet midt i Alberslund Centrum vil ligesom i dag være omkranset af lavere 
bebyggelse. Restauranter, caféer og barer vil i højere grad være vendt ud 
mod torvet. Selve torvet er fleksibelt og kan anvendes til markedsdage, 
koncerter og andre former for events. Det store torv er Albertslund Centrums 
hjerte og samlingssted for alle i kommunen. 

Foran Musikteatret og på den sænkede Vognporten, er det nye byrum, 
Teatertorvet. Byrummet vil forbinde og inkludere kulturdelen af Albertslund 
med resten af Centrum. Det nye byrum og den visuelle forbindelse, vil være 
et stærkt tryghedsskabende element. Restauranter, caféer og byliv er i fokus. 
Byrummets endelige navn bestemmes via borgerinddragelsesproces.

Når man ankommer til Albertslund Centrum med bus, er Nordmarkstorvet 
den plads, man bliver mødt af. Pladsen indbyder ikke nødvendigvis til 
længerevarende ophold, som nogle af de andre pladser, men fungerer i 
højere grad som et transitrum.

Stationstorvet er torvet, hvor de daglige gøremål og handleture foretages. 
Torvet kommer, når Albertshøj byggeriet står færdigt, til at indeholde en Aldi 
og ved siden af ligger Kvickly.
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KIG MOD TOGSTATIONEN I DAG 
MOBILITET OG BYRUM

I DAG

Albertslund Centrum ligger et niveau under det omkringliggende terræn, og 
giver den udfordring, at centret og dets indgange er svære at se fra længere 
afstand. Denne udfordring forstærkes desuden fremover, når nye og høje 
byggerier omkring centeret skyder op. 

Centerets nye bygninger forholder sig til den oprindelige skala, og sikrer 
samtidig en åbenhed og aktivitet i alle stueetagerne. 

De tilbagetrukne boliger ovenpå sikrer liv i centeret - også udenfor 
butikkernes åbningstider, og pga. tilbagetrækningen virker disse ikke 
intimiderende i gaderummet. 

Det oprindelige kollonademotiv videreføres i de nye byggerier og formidler 
overgangen mellem byrum og butikker. 
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KIG MOD TOGSTATIONEN I FREMTIDEN
MOBILITET OG BYRUM

I FREMTIDEN
43
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BYGGEFELTER
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BYGGEFELT 2 AREAL

5.000 m2

Parkering (1.900 m2)

Bolig (11.500 m2)

Detail (2.000 m2)

Bolig/erhverv (1.800 m2)

*tal skal ses som estimater

Total: 17.200 M2 

DISPONERING AF BYGGEFELT 2
BYGGEFELTER

Byggefeltet har et hævet gårdrum i niveau 0, der flugter med Nordmarks 
Allé. Under dette er der parkering for byggefeltets beboere. Butikslokalerne 
er dobbelthøje, og binder niveauerne mellem Nordmarks Allé og Bytorvet 
sammen via trapper ned. En del af karréen er tiltænkt bolig/erhverv og kan 
defineres efter behov senere i processen. 

BYGGEFELT 2

2
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INDGANGSVEJE, TRAPPER OG ANKOMST MED BIL

ILLUSTRATION AF BYGGEFELT 2
BYGGEFELTER

Trapper til boliger

Privat affald

Personbiler

Servicekørsel

Alle trapper på byggefeltet kan som minimum tilgås udefra, så man ikke er 
nødsaget til at gå igennem gårdrummet, for at komme til sin bolig. 

Biler kører ned ad rampen, højre rundt og ind i et parkeringsdæk under 
gårdrummet. 

Konkret udforming af affaldssystemer i forhold til kommunens affalds-
regulativer bearbejdes i den videre proces.

BYGGEFELT 2
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BYGGEFELTER

DISPONERING AF BYGGEFELT 3

Byggefeltet har et hævet gårdrum, som konsekvens af det dobbelthøje 
parkeringskælder- og servicekørselsrum nedenunder. Mod vest og 
Albertshøj er placeret mikset bolig/erhverv med henblik på at etablere long 
stay hotel.

Alle butiksrum - med undtagelse af de i den bevarede bygning - er 
dobbelthøje og bevarer den eksisterende skala. Ovenpå placeres boliger, der 
danner en karréstruktur. I hver ende af karréen er to højere boligtårne, der 
sammen med deres omgivelser markerer indgangene til handelsgaderne. 

BYGGEFELT 3A + 3B

3A

3B

Parkering (17.600 m2)

(heraf 1.900 m2 i kælder som ikke er medregnet i %)

Bolig (10.600 m2)

Detail (3.000 m2)

Bolig/erhverv (4.200 m2)

BYGGEFELT 3 AREAL

11.700 m2

Total: 37.200 M2 

*tal skal ses som estimater

Eksisterende (3.700 m2)
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BYGGEFELTER

ILLUSTRATION AF BYGGEFELT 3

Virksomhedsaffald

Privat affald

Zone for gående

Zone for servicekørsel

Trapper til boliger

Personbiler

Servicekørsel

Alle trapper tilgås udefra, for at undgå at få fodgængere ind i servicerummet. 
I selve servicerummet, er fodgængere og servicekørsel yderligere opdelt i to 
zoner, for at undgå at de to blandes og af sikkerhedsmæssige årsager. Zonen 
for fodgængere kan evt. hæves en lille smule, for at markere afgrænsningen 
tydeligere. 

Det dobbelthøje servicerum har både parkeringspladser til lastbiler, der 
skal parkere i lidt længere tid (stor leverance,  flyttebiler mm.), samt nogle 
udskårne hurtige vareleveringszoner til hurtigt af/pålæsning af varer 
(pakkepost og lignende). 

Som det ses, er alt overdækket. Personbilskørsel og servicekørsel er 
fuldstændig adskilt. Personbiler (rød linje) koliderer på intet tidspunkt med 
servicekørsel (lyseblå linje) i de overdækkede rum. 

Konkret udforming af affaldssystemer i forhold til kommunens affalds-
regulativer bearbejdes i den videre proces.

BYGGEFELT 3A + 3B
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Byggefelt 02 m² behov for p-pladser Total antal p-pladser til rådighed Total antal cykel p-pladser nødvendig Total antal cykel p-pladser til rådighed
Bolig 11500 85 288
Detail 2000 40
Blandet bolig/erhverv 1800 13 45

Total antal p-pladser 15500 125 47 333 412

Biler

Service

Fortov

Cykelstier

33.000 m2 projektområde

Gader

Gårdrum

Stationstorvet

Kulturtorvet

Store Torv

Nordmarkstorvet

Grønt tag til opsamling af regnvand (0,2)

50.000 liter forsinkelsesfaskine under Store Torv

Forsinkelsesbassin (100 års hændelse)

Cykelparkering for beboere

Cykelrute

Offentlig cykelparkering

Brandbil (12 m)

Rute for brandbil (lastbil 12 m)

Bygningshøjder i forhold til redning med stige

Byggefelter

New
Demolished

Rute for servicekørsel (lastbil 12 m, kørsel B)

Varelevering/afhentning med palleløfter

Affaldscontrainerområde for private

Affalds- eller teknikrum

Affaldscontrainerområde for virksomheder

Indgang fra niveau -1

Indgang fra niveau  0

Indgang fra niveau +1

Trappekerne

Adgang til Centrum fra parkeringsområde

Fodgængere

Videreførelse fra forbinkelsesbassin

Rute for biler

XXm

Trappekerne

Cykelparkering 

Cykelparkering 

Rute for biler

Mulighed for etablering af cykelparkering

Regionaltog

S-tog

Buslinje

Busstoppested

Muligt fremtidgt busstoppested

Vandflade

Træer

Potentiel ny grøn rute

Grønne tagflader

Grønne privat gårdrum

Nyt urbant knudepunkt

Vognporten 
Nordmarks Alle

Biler

Service

Fortov

Cykelstier

33.000 m2 projektområde

Gader

Gårdrum

Stationstorvet

Kulturtorvet

Store Torv

Nordmarkstorvet

Grønt tag til opsamling af regnvand (0,2)

50.000 liter forsinkelsesfaskine under Store Torv

Forsinkelsesbassin (100 års hændelse)

Cykelparkering for beboere

Cykelrute

Offentlig cykelparkering

Brandbil (12 m)

Rute for brandbil (lastbil 12 m)

Bygningshøjder i forhold til redning med stige

Byggefelter

New
Demolished

Rute for servicekørsel (lastbil 12 m, kørsel B)

Varelevering/afhentning med palleløfter

Affaldscontrainerområde for private

Affalds- eller teknikrum

Affaldscontrainerområde for virksomheder

Indgang fra niveau -1

Indgang fra niveau  0

Indgang fra niveau +1

Trappekerne

Adgang til Centrum fra parkeringsområde

Fodgængere

Videreførelse fra forbinkelsesbassin

Rute for biler

XXm

Trappekerne

Cykelparkering 

Cykelparkering 

Rute for biler

Mulighed for etablering af cykelparkering

Regionaltog

S-tog

Buslinje

Busstoppested

Muligt fremtidgt busstoppested

Vandflade

Træer

Potentiel ny grøn rute

Grønne tagflader

Grønne privat gårdrum

Nyt urbant knudepunkt

Vognporten 
Nordmarks Alle

PARKERING: BYGGEFELT 2
BYGGEFELTER

Byggefelt 2 har kun parkering i ét niveau (niveau -1)

Feltet har i sig selv ikke nok parkeringspladser, hvis man ser på de to felter 
separat, men kan suppleres af de mange parkeringspladser på felt 3. Der 
bør arbejdes på, at parkering ikke løses separat på hvert byggefelt, men at 
byggefelterne kan supplere hinanden.

Der er ikke gået i detaljer mht. ordninger for delebiler i forhold til Kommune-
plan 2022 - dette bearbejdes yderligere i samråd med Albertslund Kommune. 
Der bør drøftes muligheder for delebilsmodeller og andre forhold, der kan 
sikre fleksibilitet og færre tomme p-pladser. 
Udregningsformlen for cykelparkering kan ses på side 45.

PARKERINGPRINCIPPER FOR BYGGEFELT 2

Parkeringsnormen for boliger er udregnet ved at antage at en  gennemsnitslig 
bolig er 80 kvadratmeter. Derefter er parkeringsnormen på 1,5 divideret 
med 2, da området er stationsnært kerneområde (600m fra station). Se 
formlen nedenfor.

Parkeringsnormen for butikker er udregnet ved at dividere antallet 
af butikskvadratmeter med den estimerede parkeringsnorm på 1 
parkeringsplads per 25 m2, for så at dividere med 2, da det er indenfor 
stationsnært område. Se formlen nedenfor.

Alle tal er baseret på Kommuneplanens parkeringsnormer inkl. 
stationsnærhedsprincip.

Derefter er parkeringsnormen på 1,5 divideret med 2, da området er 
stationsnært kerneområde.

UDREGNING AF BILPARKERINGSNORM

Detail:
x m² / 25 m² / 2

Bolig & blandet bolig/erhverv
x m² / 80 m² * 1,5 / 2

UDREGNINGSFORMEL TIL BILPARKERING

1 : 1000
Niveau 0

1 : 1000
Niveau -1

Gårdrum
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UDREGNING AF CYKEL P-PLADSER VED 2 PLADSER PR. BOLIG

Bolig: 12.400 m2 / 80 * 2 = 310

Bolig/erhverv: 4200 m2 / 80 * 2 = 105

Total behov = 415

Byggefelt 03 m² behov for p-pladser Total antal p-pladser til rådighed Total antal cykel p-pladser nødvendig Total antal cykel p-pladser til rådighed
Bolig 12400 91 310
Detail 4900 78
Blandet bolig/erhverv 4200 31 105
Kommunal langtidsparkering 25

Total antal p-pladser 21500 225 398 415 488

Biler

Service

Fortov

Cykelstier

33.000 m2 projektområde

Gader

Gårdrum

Stationstorvet

Kulturtorvet

Store Torv

Nordmarkstorvet

Grønt tag til opsamling af regnvand (0,2)

50.000 liter forsinkelsesfaskine under Store Torv

Forsinkelsesbassin (100 års hændelse)

Cykelparkering for beboere

Cykelrute

Offentlig cykelparkering

Brandbil (12 m)

Rute for brandbil (lastbil 12 m)

Bygningshøjder i forhold til redning med stige

Byggefelter

New
Demolished

Rute for servicekørsel (lastbil 12 m, kørsel B)

Varelevering/afhentning med palleløfter

Affaldscontrainerområde for private

Affalds- eller teknikrum

Affaldscontrainerområde for virksomheder

Indgang fra niveau -1

Indgang fra niveau  0

Indgang fra niveau +1

Trappekerne

Adgang til Centrum fra parkeringsområde

Fodgængere

Videreførelse fra forbinkelsesbassin

Rute for biler

XXm

Trappekerne

Cykelparkering 

Cykelparkering 

Rute for biler

Mulighed for etablering af cykelparkering

Regionaltog

S-tog

Buslinje

Busstoppested

Muligt fremtidgt busstoppested

Vandflade

Træer

Potentiel ny grøn rute

Grønne tagflader

Grønne privat gårdrum

Nyt urbant knudepunkt

Vognporten 
Nordmarks Alle

Biler

Service

Fortov

Cykelstier

33.000 m2 projektområde

Gader

Gårdrum

Stationstorvet

Kulturtorvet

Store Torv

Nordmarkstorvet

Grønt tag til opsamling af regnvand (0,2)

50.000 liter forsinkelsesfaskine under Store Torv

Forsinkelsesbassin (100 års hændelse)

Cykelparkering for beboere

Cykelrute

Offentlig cykelparkering

Brandbil (12 m)

Rute for brandbil (lastbil 12 m)

Bygningshøjder i forhold til redning med stige

Byggefelter

New
Demolished

Rute for servicekørsel (lastbil 12 m, kørsel B)

Varelevering/afhentning med palleløfter

Affaldscontrainerområde for private

Affalds- eller teknikrum

Affaldscontrainerområde for virksomheder

Indgang fra niveau -1

Indgang fra niveau  0

Indgang fra niveau +1

Trappekerne

Adgang til Centrum fra parkeringsområde

Fodgængere

Videreførelse fra forbinkelsesbassin

Rute for biler

XXm

Trappekerne

Cykelparkering 

Cykelparkering 

Rute for biler

Mulighed for etablering af cykelparkering

Regionaltog

S-tog

Buslinje

Busstoppested

Muligt fremtidgt busstoppested

Vandflade

Træer

Potentiel ny grøn rute

Grønne tagflader

Grønne privat gårdrum

Nyt urbant knudepunkt

Vognporten 
Nordmarks Alle

PARKERING: BYGGEFELT 3
BYGGEFELTER

Parkering på byggefelt 3 består af 2 dele: En p-plint i 2 etager og et 
parkeringshus i 6 etager opbygget med forskudte plan. P-plinten har 
direkte adgang til centret via servicearealet og vil dermed fungere bedst 
som parkering til centret. 

Parkeringsnormen for personbiler udregnes som på byggefelt 2. 
Der er et overskud af p-pladser i byggefelt 3, der supplerer parkeringsbehovet 
i byggefelt 2.

Som på byggefelt 2, er der er ikke gået i detaljer mht. ordninger for delebiler 
i forhold til Kommuneplan 2022 - dette bearbejdes yderligere i samråd med 
Albertslund Kommune. Der bør drøftes muligheder for delebilsmodeller og 
andre forhold, der kan sikre fleksibilitet og færre tomme p-pladser. 

PARKERINGPRINCIPPER FOR BYGGEFELT 3

I det stationsnære kerneområde skal der udlægges minimum 3 cykel 
p-pladser pr. bolig, hvoraf de 2 skal anlægges i forbindelse med boligernes 
opførelse. Ungdomsboliger og kollegier kræver dog kun 1 pr. bolig. 

Hvad angår erhverv, kræves der for detailhandel og restauranter/caféer 4 
pr. 100 m2, 1 pr. 100m2 hvis det drejer sig om butikker med pladskrævende 
varer, 2 pr. 100 m2 for kontor og liberalt erhverv. I udregningen er der kun set 
på hvor mange p-pladser, der kræves pr. bolig på hvert byggefelt. Kravene 
fra detail, restauranter mm., løses i den overordnede cykelstrategi.

Alle tal er baseret på Kommuneplanens parkeringsnormer inkl. 
stationsnærhedsprincip.

UDREGNING AF CYKELPARKERINGSNORM

1 : 1000
Niveau 0

1 : 1000
Niveau -1
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TYPOLOGI : TÅRN
BYGGEFELTER

Tårntypologien udmærker sig ved at markere indgangene og 
ankomstpunkterne til Albertslund Centrum. Med en makshøjde på 33 
meter fra centerniveau, er de som typologi identiske med Albertshøj, der er 
udviklet af Albertslund Kommune i den østlige del af Albertslund Centrum. 
Alle tårnene har erhvervslokaler af forskellig slags i stueplan. 

Facader, altaner og detaljering udvikles og bearbejdes i de følgende faser.

Reference: Den Grønne Fatning, Herlev

Albertslund Centrum: Eksisterende facader med synlig konstruktion.
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TYPOLOGI : TERRASSEHUSE
BYGGEFELTER

Terrassehusene sikrer på en afbalanceret måde, at der er øjne på gaden 
uden at volumenet virker intimiderende for de som bevæger sig i 
gadeplan i Centrum. Typologien har detailhandel i stueplan. Det antages, 
at terrassehusene har lejligheder i de mellemste etager og rækkehuse 
på de øverste. Lejlighederne forneden deles om et større grønt areal, 
hvoraf de nederste har en lille privat område, de kan gå ud på. Nogle af 
lejlighedsboligerne har også direkte udgang til det bagvedliggende gårdrum. 

Rækkehusene kan være i to plan og med tilknyttet taghave. Ovenpå 
rækkehusene er grønne tage, som en del af regnvandsstrategien. 
Bebyggelsen tænkes udformet med synlige konstruktive elementer i 
facader  med reference til centeres oprindelige arkitektur.

Facader, altaner og detaljering udvikles og bearbejdes i de følgende faser.

Reference: 8-tallet, Ørestad, København

Albertslund Centrum: Eksisterende kollonade

53



TYPOLOGI : KARRÉ
BYGGEFELTER

Karréblokkene har altaner af forskellig slags og størrelse. Som typologi er de 
bindeleddet mellem tårnene og terrassehusene, der skaber karréstrukturen 
og de aflukkede gårdrum. De har alle grønne tage, som en del af 
regnvandsstrategien og der er adgang til karréblokkene fra både gade og 
gårdrum. Modsat de to andre typologier har de ikke detailhandel i gadeplan. 

Facader, altaner og detaljering udvikles og bearbejdes i de følgende faser.

Reference: Gigon & Guyer. Facader med tydelige konstruktive elementer.

Albertslund Centrum: Eksisterende facader med synlig konstruktion.

54



55



56



VOGNPORTEN  - ET NYT BYRUM
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RÅDHUSSØEN

BIBLIOTEK

ISOLERET GRØNT OMRÅDE UDEN 
AKTIVITET VIRKER UTRYGT

PARKERING

PARKERING

DÅRLIG FYSISK OG SYNLIG 
FORBINDELSE FRA CENTRUM

INGEN CYKELFORHOLD

VOGNPORTEN

VOGNPORTEN I DAG

Kulturcaféen ved indgangen kan blive en endnu vigtigere del af centrumVognporten oversigt. 

Tryg og sikker forbindelse for fodgængere

Vognporten fungerer i dag som trafikalt bindeled og ankomstvej til Albertslund centrum. Vejen er anlagt et 
niveau over centrets fodgængerniveau.
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Utryghed i mørke tunneller

Manglende visuel forbindelse mellem centret og musikteatret Svært at finde rundt for besøgende udefra

Utryghed i udefinerede arealer nord for musikteatret
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VOGNPORTEN

DESIGNPARAMETRE

VOGNPORTEN I DAG

EN NY NØDVENDIG BRANDVEJ NEDSÆNKET SKYBRUDSSIKRING

VOGNPORTEN I DAG

NEDSÆNKET SKYBRUDSSIKRING

EN TRYGHEDSSKABENDE FORBINDELSE TIL KULTUR

Vognporten er en barriere mellem den kulturelle og den kommercielle del af 
Albertslund Centrum. Musikteatret, biblioteket og rådhuset er blevet tilføjet 
som en senere del af det originale Albertslund Centrum. Musikteatrets 
facade er, på trods af barrieren foran, vendt mod Centrum.

EN TRYGHEDSSKABENDE FORBINDELSE TIL KULTUR
Den nedsænkede Vognporten vil forbinde og inkludere kulturdelen af 
Albertslund med resten af Albertslund Centrum. Det nye byrum og den 
visuelle forbindelse, vil være et stærkt tryghedsskabende element. 

Byrummet kan programmeres som et aktivt rum med mulighed for både 
ophold og udeservering. Dette giver muligheden for et trygt byrum med 
fokus på restaurant- og caféliv. 

EN NY NØDVENDIG BRANDVEJ
Albertslund Centrum står foran en kæmpe opgradering, hvor meget nyt 
snart skal udvikles og bygges. I denne sammenhæng bør muligheden for at 
løse disse problemer udnyttes.

Den nedsænkede Vognporten er en forudsætning for udbygningen af 
centret. Det vil ikke være muligt at leve op til alle tekniske krav og fastholde 
omfanget af ny bebyggelse og antal nye boliger uden at sænke Vognporten. 

Ved at nedsænke vognporten foran Musikteatret, kan brandrednings-
køretøjer komme ind i Centrum, og centret vil igen kunne leve op til 
brandredningskravene.

Centrum er også udfordret af nye klimaproblematikker, og der er brug for 
yderligere skybrudssikring til at forstærke de pressede systemer, der findes 
i dag. 

Nedsænkningen af vognporten vil kunne fungere som klimasikring mod 
100-års regn. Ved at sænke et større område yderligere 20-30 cm, kan en 
del regnvand tilbageholdes her ved skybrud.
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VOGNPORTEN

VOGNPORTEN LØSER FREMTIDENS UDFORDRINGER

FUNKTIONEL TRAFIKLØSNING

EN FUNKTIONEL TRAFIKLØSNING

ET ATTRAKTIVT BYRUM

En funktionel trakfikløsning sørger for, at den tunge trafik digireres bagom 
Vognporten, og personer med bopæl syd for det nedsænkede nye byrum, 
kører højre om og ind i parkeringsanlægget uden at køre ind over Vognporten 
byrummet. 

Udover et skifte i overfladebelægningen, vil udskårne plantekasser kunne 
fungere som rekreative fartdæmpere, der samtidig er med til en begrønning 
af byrummet. Bilerne skal være her på fodgængernes præmisser og ikke 
omvendt.

Særligt arealet foran Musikteatret har potentiele til at blive et attraktivt 
samlingspunkt i fremtidens Albertslund. Det er her man samles før og 
efter en god forestilling, eller mødes med vennerne. Musikteateret danner 
ryg til pladsen og skaber et fint afsæt for både udeservering og andre 
opholdsarealer foran bygningen. 
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VOGNPORTEN

1 : 250

PLANUDSNIT

Musikteatret

Albertslund Bibliotek

Mulighed for 
udeservering

Udeservering

Udeservering
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kørsel

Overgang

Adgang

Adgang

Adgang

Forplads

Leg

Cykel
p-pladser

Tilkørsel til 
p-kælder
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VOGNPORTEN

VOGNPORTEN - DET NYE BYRUM

PLANTEKASSER I BYRUMMET

CYKELPARKERING

BELÆGNING

SIKKER TRAFIKKRYDSNING

UDESERVERING

INTEGRERET LEG I BYRUMMET
For at optimere pladsen i det nye byrum, kan cykelparkeringen eksempelvis 
indgå som en del af plantekasser eller bymøbler. 

Der etableres en sikker krydsning mellem bløde og hårde trafikanter, hvor 
bilerne kommer helt ned i hastighed og krydser på de bløde trafikanters 
betingelser.

Mødesteder for de mindreårige i det nye byrum er også vigtigt. Det 
påtænkes,  at integrere leg og spil i byrummets design. Parkområdet mellem 
Forbrændingen og Musikteatret, giver mulighed for at skabe en mindre 
naturlegeplads, i god afstand fra de forbipasserende biler og lastbiler.

De to nye tårne, samt etableringen af det nye byrum, hvor Vognporten er 
sænket, giver mulighed for et kulturelt torv med restaunranter og caféer.  
Den lille café i Musikteatret bliver en naturlig endestation for gående 
i Centrum, og ligger perfekt i forhold til sommerens aftensol og dermed 
udeservering. 

Plantekasser kan være med til at bryde byrummet op, samt definere 
forskellige zoner og arealer. Samtidig fungerer de også som bymøbel.

Belægningen i byrummet er en forsættelse af de rektangulære fliser, som 
allerede findes i selve Centrum. Den rigide belægning fra Centrum fortsætter 
ud i Vognporten og opløses derefter i det opgrænsende grønne landskab. 
Farvetonerne i belægningen er med til at definere arealer for gående, biler 
og ophold. Udover belægningsfarver vil tillige niveauskift og fartbump sikre 
overgange.
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VOGNPORTEN

KIG LANGS BYGANGEN I DAG 

Forbindelsen til Musikteatret og resten af det kulturelle område, er i dag 
af ringe kvalitet både fysisk og visuelt. Tunnellen under Vognporten og de 
afkroge den medføder, giver utrygge rum om aftenen og natten. Tunnellen 
er samtidig også en visuel barriere, der gør det vanskeligt for de kulturelle 
institutioner, at være en del af Centrum, til trods for at bygningerne ikke 
ligger længere end 20-30 meter væk fra butiksbygningerne. 

Det nye byrum, som den opdaterede masterplan og disponeringsforslag 
skaber, sikrer en tryg fysisk forbindelse til Musikteatret. Visuelt indgår 
Musikteatret nu som en naturlig og integreret del af Albertslund Centrum, 
og står for enden af Bygangen som et stort fremhævet monument. 
Bygangens begrønning samt overfladebelægning er med til skabe en fysisk 
forbindelse mellem Store Torv og det nye kulturelle torv foran Musikteatret. 
Kolonnaderne på siderne sikrer, at man kan bevæge sig frit rundt i Centrum 
i al slags vejr.

I DAG
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VOGNPORTEN

KIG LANGS BYGANGEN I FREMTIDEN

I FREMTIDEN
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VOGNPORTEN

KIG FRA NORDMARKS ALLÉ

Ankomsten fra Nordmarks Allé er i dag udelukkende tilegnet biler og 
lastbiler. Cyklister og gående må finde en anden vej ind ned til Centrum. 
Den første vej på venstre hånd er i dag den eneste brandvej til centret. Det 
vil ikke være muligt at fortsætte adgang, såfremt centret skal udvikles.

I opdateringen af masterplanen og disponeringsforslaget, sørger den 
nye overfladebelægning for, at cyklister og gående nu også har adgang 
til boliger og byliv fra Nordmarks Allé. Biler og cyklister deles om samme 
vejflade. Lastbiler og anden tung trafik dirigeres bagom Vognporten, og 
kører derfor ikke ned over det nye byrum. Byrummet er nu på de gåendes 
præmisser og ikke længere omvendt. Brandvejene er optimerede efter nye 
brandregulativer. 

I DAG

I DAG 
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VOGNPORTEN

KIG FRA NORDMARKS ALLÉ I FREMTIDEN 

I FREMTIDEN
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VOGNPORTEN

ET SIKKERT KRYDSNINGSPUNKT

Når Vognporten sænkes, vil biltrafikken skulle passere en tværgående 
stiforbindelse. Dette er en ny form for regulering i Albertslund Centrum, 
men en helt normal løsning andre steder. Afhængigt at trafikforholdene, 
herunder mængden af biler og fodgængere, kan en sådan overgang være 
signalreguleret, vigepligtsreguleret med en fodgængerovergang eller være 
udlagt som et gågadeareal.

Det er ønskeligt at fodgængertrafikken prioriteres over biltrafikken, og ud-
formningen af pladsen tydeligt indikerer dette. Derfor vil krydsningspunktet 
blive etableret med en belægning, der følger belægningsudformningen 
for de øvrige gangarealer i området, og tydeligt adskiller sig fra den 
asfaltbelægning, der vil blive anvendt på Vognporten. Pladsen og 
krydsningspunktet vil derfor ikke blive signalreguleret, men i stedet blive 
indrettet enten som et gågadeområde, hvor bilerne må vige for de gående 
jf. reglerne for kørsel i gågader, eller med et markeret kørebaneareal med 
lav hastighed og en fodgængerovergang. Valget af endelig løsning skal 
afklares (yderligere specificering i miljørapporten).

Lignende løsninger fungerer i mange byer med samme eller større 
trafikmængder end i Albertslund Centrum. 

I DAG

Reference: Fartdæmpere i Næstved Reference: Byrumspullerter med lys i

Reference: Biler passerer roligt igennem cafémiljøet i Næstved
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VOGNPORTEN

KIG MOD MUSIKTEATRET I FREMTIDEN

I FREMTIDEN
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Reference: Hastighedsbump på Gustav Aldolfs Torg i Malmø

Reference: Købmagergade, København

Reference: Krydsende fodgængerzone på Gustav Aldolfs Torg i Malmø

I DAG

Reference: Kattebjerg, Næstved

VOGNPORTEN

SAMMENBINDING AF KULTUR OG BUTIKSCENTER

Med sænkningen af Vognporten, skabes i fremtiden et nyt byrum. Her 
forbindes butikcentret med kulturområdet, og Albertslund Centrum opnår 
en langt bedre sammenhæng end i dag. De mørkere fliser fra belægningen 
i butikscentret videreføres hen til Musikteatret, for at skabe en fysisk 
landskabelig sammenhæng. Byrumsmøbler i materialer der matcher 
Musikteatrets facade skaber en visuel sammenhæng på pladsen. Samtidig   
er elementerne med til at afskærme mellem biler og gående og sikre et 
byrum med trafiksikkerheden i top. Derudover placeres standhaftige 
sorte metalpullerter, der både lyser vejfladen op og sørger for sikkerhed. 
Pullerternes materialitet refererer til de sortmalede metalrammer ved 
Musikteatrets facade. 

Det nye store byrum giver også mulighed for at  genplante de nåletræer, 
som før i tiden prydede denne del af Albertslund Centrum. På den måde 
honorerer byrummets materialepalette Albertslund Centrums fortid, 
samtidig med at den skaber centrets fremtid. 
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I FREMTIDEN

KIG OVER BYRUMMET I FREMTIDEN
VOGNPORTEN

KIG OVER BYRUMMET I FREMTIDEN
VOGNPORTEN
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Anlæg med korrekt anvendt LED-teknologi har i 
lysfordeling, energiforbrug samt masteafstande 
og mastehøjder flere potentielle fordele i forhold 
til konventionelle armaturer og lyskilder.

For at afklare og udnytte disse potentielle fordele 
fuldt ud, skal der foretages en projektering efter 
de lokale forhold, ligesom det også gælder ved 
anlæg af nye anlæg med konventionelle armatu-
rer og lyskilder. 

LED-armaturer tilbydes i dag med præcist sty-
rede lysfordelinger, og der vil på nogle vejtyper 
kunne opnås en bedre udnyttelse af lyset og 
mulighed for øgede lyspunktsafstande i forhold 
til konventionelle lyskilder. Dette medfører mu-
lighed for lavere anlægsomkostninger og energi-
forbrug. Imidlertid er der risiko for blænding fra 
mange LED-armaturer og skal der kompenseres 
for dette, kan det medføre nedsættelse af den 
potentielle energibesparelse.

Ved 1:1-udskiftning hvor armaturer på eksiste-
rende master skiftes, vil masteafstanden ikke 
blive ændret og derfor kan LED́ ens fulde poten-
tiale ikke altid udnyttes, fordi der er flere armatu-
rer end nødvendigt. Endelig findes der også LED-

armaturer, der ikke kan levere det nødvendige 
belysningsniveau eller leve op til retningslinjerne 
i vejbelysningsreglerne. Denne problematik er 
særligt udtalt på trafikveje.

For at afdække besparelsespotentialet ved omlæg-
ning til LED, skal der udover elforbrug indregnes: 

• afskrivning af anlægsomkostninger, der som 
udgangspunkt er væsentligt højere end ved 
anvendelse af konventionelle lyskilder 

• driftsudgifter til lyskildeudskiftning, der er noget 
lavere end for konventionelle anlæg

• øvrigt vedligehold. 

Analyse af besparelsespotentialet kan foretages 
for forskellige armaturer og standard vejgeome-
trier fra stier og lokalveje til mindre og større 
trafikveje. 

På Frederiksberg tages afsæt i de erfaringer, der 
er gjort rundt om i kommunen, hvor der allerede 
i flere områder og på flere enkeltstående veje er 
implementeret de senest udviklede LED-armatu-
rer til danske forhold.

3.2.2
LED: FLERE FRIHEDSGRADER - FLERE VALG

De fleste aktiviteter i det nye kulturelle byrum påtænkes, at foregå 
om aftenen, efter butikkernes lukketid. Caféer, restauranter og 
kulturinstitutionernes transparente facader oplyser byrummet fra alle sider 
om aftenen i samspil med de forskellige lyskilder fra pullerter og lygtepæle. 

Lyskilderne i byrummet er placeret således at vejfladerne for hård- og blød 
trafik altid er oplyste - uden at være til gene for beboerne. Der tilstræbes 
at opnå højst mulige trafikale- og sociale sikkerhedsniveau, uden at gå 
på kompromis med byrummets kvalitet. Valget af træer og beplantning, 
baseres også på sigtbarhed. Plantebed er derfor meget lavt placeret, og 
træerne har høje trækroner, således at man altid både kan se og føle sig set. 

I DAG

Reference: Landskab der inviterer til ophold, Christians Brygge, København

Reference: Lygtepæle med projekterende lys, FrederiksbergReference: Belysningsstrategi på Frederiksberg

VOGNPORTEN

MUSIKTEATRET: DET KULTURELLE MØDESTED
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VOGNPORTEN

KIG MOD DET KULTURELLE BYRUM OM AFTENEN I FREMTIDEN

I FREMTIDEN
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KLIMATISKE FORHOLD
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Sommer

Vinter

KLIMATISKE FORHOLD

BÆREDYGTIGHEDSDIAGRAM

Direkte adgang til offentlig 
transport

Delebilsordning Privat cykelparkering Lokal affaldsortering Nedsænket Vognporten 
som regnreservoir

Synlige, trygge koblinger med 
øget orienterbarhed

Attraktiv mikroklima

Mulighed for grønne 
terrasser

Ladestation til elbiler

Cykelparkering ved 
stationen

Solceller Grønt tag 
Optager regnvand

Trygt gårdmiljø /
Socialt mødested

Øget tryghed gennem 
øget boligudbud i 
centrum

Rigtig mange parametre spiller sammen, for at skabe et 
sammenhængende, fremtidssikret og blæredygtigt Albertslund Centrum.

Nedtrappede 
volumener bryder 
vinden
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SKYGGEDIAGRAMMER
KLIMATISKE FORHOLD

1:2000 1:2000 1:2000

21. MARTS KL. 08:00 21. MARTS KL. 12:00 21. MARTS KL. 16:00
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KLIMATISKE FORHOLD

1:20001:2000 1:2000

SKYGGEDIAGRAMMER

21. JUNI KL. 08:0021. MARTS KL. 18:00 21. JUNI KL. 12:00
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1:2000

21. JUNI KL. 16:00

KLIMATISKE FORHOLD

1:2000 1:2000

SKYGGEDIAGRAMMER

21. JUNI KL. 18:00 21. SEPTEMBER KL. 08:00
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KLIMATISKE FORHOLD

SKYGGEDIAGRAMMER

1:2000 1:2000 1:2000

21. SEPTEMBER KL. 12:00 21. SEPTEMBER KL. 16:00 21. SEPTEMBER KL. 18:00
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KLIMATISKE FORHOLD

SKYGGEDIAGRAMMER

1:2000

21. DECEMBER KL. 12:00

81



KLIMATISKE FORHOLD

STØJSIMULERING

Beregningerne af støj er foretaget af MOE. På denne og de følgende to sider, 
vises illustrationer af støjberegningerne. Det fulde notat kan findes i bilaget. 

Notatet konkluderer følgende:  

“Resultaterne af beregningerne af både jernbanestøj og vejstøj har vist, 
at støjgrænserne i begge tilfælde er overskredet på dele af facaderne 
af de fremtidige boliger. For jernbanestøjen er der konstateret op til 15 
dB overskridelse af støjgrænserne. Overskridelserne vurderes at kunne 
håndteres, ved at udføre særligt lydisolerende vinduer – og for facade 
mod jernbanen, må der forventes at skulle bruge meget kraftige, dobbelte 
vinduer. 

For både vej- og jernbanestøj gælder, at der for facader der vender ind i 
lokalplanområdet, generelt er overholdt de vejledende grænseværdier. 
For både vej- og togstøj gælder der et BR krav om, lydisolationen for 
facaderne skal fastsættes således det indendørs støjniveau overholder 
Lden ≤ 33 dB med vinduer og døre lukkede. 

Øvrige krav til støjforholdene skal fremgå af lokalplan, herunder eventuelle 
lydkrav til maksimalt indendørs støjniveau med vinduer i åbenstående 
tilstand. 

I forhold til støjniveau på opholdsarealer gælder der, at kravene på store 
dele af arealerne inde mellem bygningerne, herunder i de to gårdmiljøer, 
er overholdt. Der skal i forbindelse med lokalplanen tages stilling til, 
om forholdet mellem boligareal og udendørs opholdsareal (under 
grænseværdierne) er tilfredsstillende. 

Afslutningsvis skal det bemærkes, at bygningene længst mod nord i 
området ligger meget tæt på jernbanen, hvorfor der bør iværksættes en 
undersøgelse af det forventede vibrationsniveau i de fremtidige bygninger”.

Derudover skal det tilføjes, at mobility hubbet følger miljøstyrelsens krav 
for industristøj, og er derfor ikke lydfølsom overfor miljøet fra togstationen.

Mere detaljerede støjberegninger og vibrationer udfoldes yderligere i 
miljørapporten. 

Togstøj på udendørs opholdsarealer beregnet 1,5 m over terræn

Vejstøj på udendørs opholdsarealer beregnet 1,5 m over terræn
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Togstøj på bygningsfacader, enkeltværdierne er vist på facaderne set fra nord

KLIMATISKE FORHOLD

STØJSIMULERING - TOGSTØJ

Togstøj på udendørs opholdsarealer beregnet 1,5 m over beregningsområdet

Togstøj på bygningsfacader, enkeltværdierne er vist på facaderne set fra syd Togstøj på udendørs opholdsarealer beregnet 1,5 m over beregningsområdet

83



KLIMATISKE FORHOLD

STØJSIMULERING - VEJSTØJ

Vejstøj på bygningsfacaderne, enkeltværdierne er vist på facaderne set fra sydVejstøj på udendørs opholdsarealer beregnet 1,5 m over beregningsområdet

Vejstøj på bygningsfacaderne, enkeltværdierne er vist på facaderne set fra nord Vejstøj på udendørs opholdsarealer beregnet 1,5 m over beregningsområdet
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APPENDIX

DEN VIDERE UDVIKLING

NUVÆRENDE PLAN
Det er planlagt, at bygningerne i den nuværende plan skal opføres i mursten. 
De rå mursten vendt mod Centrum bryder kraftigt med den overordnede 
rene facadeharmoni.

ALTERNATIV PLAN
Alternativt kunne man opføre det nye byggeri på posthusgrunden i samme 
materialitets-, bevarings- og volumenstrategi, som resten af opdateringen 
af masterplanen, for en bedre sammenhæng.

ET ALTERNATIV TIL POSTHUSGRUNDEN
Citycon kan generelt gode lide grundidéen i posthusgrunden, men ser gerne 
at projektet justeres til at passe bedre ind i sin sammenhæng, baseret på 
den tidstypiske karakter. Som analysen for bevaringsværdierne i Albertslund 
Centrum påpeger, bør der i højere grad sigtes efter, at respektere det historisk 
rene design og materialitet ind mod centrumsgaderne. Der er behov for 
en tættere volumenmasse mod Nordmarks Allé, samt aflukkede gårdrum 
hvor kun bygningernes beboere har adgang, hvis området skal fungere som 
et urbant knudepunkt i fremtiden. Mange af de samme programmatiske 
tiltag som findes i projektet bør dog videreføres, da de indgår i Citycons 
bæredygtighedsstrategi - her tænkes på drivhuse og grønne tage med 
fællesskaber.

Posthusgrunden ifølge den nuværende lokalplan Posthusgrunden indtænkt i opdatering af masterplanen 
- skal studeres yderligere

Illustration af bevarings- og transformationsprincipperIllustration fra forslag til lokalplan 7.16

 

- 12 - 

siv eller halvgræs. Et eksempel på grønne tage kan ses på 

 
Figur 10. 
 
Beplantningen har først og fremmest til formål at øge lo-
kalområdets biodiversitet, men vil gennem et mere di-
vers plante- og dyreliv samtidigt bidrage til at skabe en 
øget trivsel og herlighedsværdi for bebyggelsens bebo-
ere. Beplantningen vil også bidrage til rumopdeling, af-
skærmning, læ og til at synliggøre tagterrassen på niveau 
2 set fra det omkringliggende centerområde.  
 

 
Figur 15 Bygningen set fra Bytorvet mod sydvest, hvorfra indretning 

af tagterrassen på niveau 2, herunder beplantning, understøtter et le-

vende bybillede.  

Sol- og skyggepåvirkninger 
Lokalplanen muliggør en bebyggelse med varieret højde, 
hvor særligt punkthusene vil have betydning for sol- og 
skyggeforhold inden for planområdet og på omgivel-
serne. Sol- og skyggepåvirkninger illustreres ved skygge-
diagrammer, som fremgår af bilag 7. På skyggediagram-
merne ses også skygger fra eksisterende bygninger, som 
omgiver lokalplanområdet.  
 
Figur 16 til Figur 18 viser et eksempel på sol- og skygge-
forhold kl. 17, hvor bygningens beboere kan være 
hjemme fra arbejde. Skyggediagrammerne vises for 

sommersolhverv, forårs- og efterårsjævndøgn og vinter-
solhverv.  
 

 
Figur 16 Skyggediagram ved sommersolhverv kl. 17. 

 
Figur 17 Skyggediagram ved jævndøgn kl. 17. 

 
Figur 18 Skyggediagram ved vintersolhverv kl. 17.  

Skyggediagrammerne på kortbilag 7 viser overordnet 
set, at der i morgentimerne vil forekomme skygge fra 
punkthusene på dele af de udendørs opholdsarealer i ni-
veau 1 og 2, dele af 1. sals boligerne på niveau 1 og dele 
af centerområdets bebyggelse nordvest for lokalplanom-
rådet.  
 
Omkring kl. 12 vil punkthusene medføre slagskygger 
mod nord af varieret længde, som berører mindre dele af 
de udendørs fællesarealer på bygningen og dele af cen-
terområdets bygninger. Hovedparten af de udendørs op-
holdsarealer og de sydvendte lejligheder på 1. sal vil ikke 
være påvirket af skygger kl. 12.  
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