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INDLEDNING

Dette idékatalog indgdr som en del af stgjhandlingsplan 2018 for Albertslund kom-
mune.

Idékataloget opridser problemstillingerne og beskriver en reekke alternativer til af-
hjeelpning af problemerne.

P& basis af en dialog med Albertslund Kommune er udpeget de fokuspunkter og lgs-
ningsmodeller, der kan indgd og prioriteres i den egentlige stgjhandlingsplan.

VEJST@J OG METODER TIL DAMPNING AF STO-
JEN

Selvom stgjen fra en vej ikke er den samme hele tiden, har en lang reekke undersg-
gelser vist, at der er en sammenhang mellem stgjens gennemsnitsveerdi og de ge-
ner, der opleves af vejens naboer. N&r man maler eller beregner vejstgj, vil man
derfor altid angive resultaterne som en gennemsnitsveerdi. Gennemsnittet vil nor-
malt vaere for et helt ar. Det beregnes ogsd sadan, at stgjens hgjeste veerdier har
stgrre vaegt end de laveste veerdier. I beregningen indgdr ogsd klimaet. Det betyder
f.eks. at beregnet stgj typisk vil vaere lidt hgjere @st for en vej end vest for, fordi ve-
stenvind er den mest hyppige vindretning i Danmark.

Stgj fra trafik om aftenen og om natten er mere generende end stgj, der forekom-
mer om dagen. Det tager man hensyn til ved beregning af stgjens gennemsnit pa
den made, at trafik om natten teeller 10 gange sa meget som trafik om dagen, og
trafik om aftenen tzeller 3 gange sd meget som trafik om dagen.

N&r stgjen fra en vej er beregnet pd denne made, kaldes resultatet "stgjniveauet
dag-aften-nat, L4en". Det betyder, at stgjen er beregnet under hensyn til:

o Trafikkens sammensaetning (lette og tunge kgretgjer)

e Trafikkens hastighed

o Trafikkens fordeling pd dag, aften og nat

e Klimaet (den fremherskende vindretning m.m.)

¢ Den del af trafikken, der optreeder om natten er ganget med 10
e Den del af trafikken, der optreeder om aftenen er ganget med 3

Stgjkortlaegningen af Albertslund Kommune er udfgrt pa@ denne made. Stgjkortene
viser derfor vejstgjen som Lgen | dB 0g 1,5 meter over terreen.

N&r man kan beregne stgjen i stedet for at male den, s& skyldes det, at beregnin-
gerne anvender resultater fra maling af stgj fra mange tusinde kgretgjer. Vi ved der-
for, hvor meget st@j, der kommer fra den danske bilpark og det udnyttes til stgjbe-
regninger. Fordelen ved stgjberegninger er ogsa, at man kan gennemfgre beregnin-
gerne igen med en anden vejbelaegning eller medregne effekten af en stgjskaerm og
derfor pa forhdnd se, hvilken effekt det har.
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Stgjen fra vejene bestar af stgj fra kgretgjerne (f.eks. motor og udstgdning) og den
stgj, der opstar ved kontakten mellem daek og vejbane. Nar personbiler kgrer over
ca. 35 km/t er det deek/vejbane-stgjen, der er dominerende, mens det for tunge kg-
retgjer vil vaere tilfeeldet, nar hastigheden er ca. 60 km/t eller hgjere:. Hastigheden
pd en vej, sammensatningen af koretgjer og vejbelaagningen er derfor vigtige egen-
skaber ved vejstgjen et bestemt sted. Fordelingen af trafikken mellem dag, aften og
nat har ogsa betydning.

Variationer i stgjen fra en vej er tydeligere taet pd vejen, mens stgjen pa leengere af-
stand ofte vil flyde sammen og hgres som en mere eller mindre konstant brusen. Af-
standen til vejen betyder noget for stgjniveauet. Som en tommelfingerregel kan man
regne med, at stgjen falder med 3 dB, hver gang afstanden bliver fordoblet. En aen-

dring pd 3 dB er en hgrbar andring, men den opleveres ikke som en stor aendring.

Bygninger langs vejen virker som stgjskaerme, der kan daeempe stgjen betydeligt for
de boliger, der ligger bagved. Forskellen kan vaere 10 dB eller mere. En andring pa
10 dB lyder som en halvering af stgjen. Hvis der er abninger mellem de bygninger,

der ligger ud til vejen, kan deres stgjdeempende effekt vaere vaesentligt mindre.

Hvis der ikke er bygninger, som skaermer for stgjen, eller der er 8bninger mellem
bygningerne, kan man forbedre forholdene ved at opszette stgjskaerme eller anleegge
stgjvolde. I byen vil det imidlertid ofte vaere vanskeligt at fa plads til stgjskeerme og
ikke mindst stgjvolde, fordi der er meget lidt plads mellem de naermeste boliger og
vejen, og fordi der er brug for adgang til vejen.

Inde i en bolig kan det iseser om natten vaere vigtigt, at der ikke er for meget hgrbar
trafikstgj. Det kan derfor have stor betydning om boligens soverum vender mod ve-
jen eller mod en facade, hvor der er mere stille. Vinduernes egenskaber er ogsa vig-
tige. Inde i boligen kan forskellen med stgjmaessigt gode og darlige vinduer f.eks.
veere 10 dB. Det er en forskel, der opleves som meget stor af beboerne.

Vejstgj kan deempes gennem stgjkrav til bilerne og deres daek, men det skal ske i et
internationalt samarbejde. De redskaber, eller virkemidler, man kan anvendes lokalt
i en kommune, er derfor:

e Reduktion af stgjen fra selve vejen (lavere hastighed, mindre trafik, trafikomlaeg-
ning, mindre stgjende vejbelaegning etc.)

e Stgrre deempning under stgjens udbredelse (meget teet beplantning, stgjskaerme,
stgjvolde, gget afstand etc.)

e Stgjisolering hos modtageren (f.eks. bedre vinduer)

e Stgjhensyn ved planleegning (f.eks. saerlige retningslinjer for ny bebyggelse, af-
stand mellem boliger og veje)

Hvis man bor ved en vej, kan man ofte vaere generet af stgj fra trafikanter, der kgrer
ulovligt eller har ulovlige kgretgjer. Eksempler er for hgj hastighed, voldsomme acce-
lerationer og ulovlige udstgdningssystemer. Knallerter og motorcykler bidrager pa

! CEDR (2015) Guidance Book on the Integration of Noise in Road Planning, On-Air projektet, CEDR.
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2.1

den made ofte til irritation og gener for vejens naboer. Disse stgjkilder kan man nor-
malt ikke deempe effektivt med de redskaber, der kan indgd i en stgjhandlingsplan.
Det ma i stedet ske ved politiets indsats og gennem oplysningskampagner.

Det fglgende er en oversigt over de muligheder, der kan anvendes til deempning af
st@j fra veje. I afsnit 2.1 - 2.4 er de muligheder, der vil vaere mest velegnede for Al-
bertslund Kommune omtalt naermere. Flere oplysninger om metoder til dempning af
vejstgj kan f.eks. findes fx i notaterne naevnt i fodnoten:.

Virkemidler til deempning af vejstgj ved kilden

Reduktion af stgjen ved kilden kan opnds ved at reducere selve den stgj som hidrg-
rer og opstar fra trafikkens omfang, antallet af tunge kgretgjer, trafikkens hastighed,
trafikken fordeling over dggnet og vejens belaegning.

Tabel 1 er en oversigt over mulighederne og den effekt pa stgjen i omgivelserne, der
kan opnas. En aendring pa 1 dB er kun lige hgrbar, mens en andring pa 3 dB er lille,
men tydelig. 5 dB lyder som en paen andring. Selvom stgjreducerende vejbelagnin-
ger ofte kun deemper stgjen 2 - 3 dB, sa sker der samtidig en aendring af stgjens ka-
rakter, der far effekten til at virke stgrre. Det skyldes, at den mest irriterende del af

stgjen deempes mest.

Trafik management kan f.eks. veere analyser af trafikmgnstre, der giver anledning
foranstaltninger, som leder trafikken ad mere hensigtsmaessige veje.

Virkemiddel Reduktion af stgjniveau (Lgen) i dB

01|23 |4|5]|]6]|7|8|9]10|11 12|13 |14 |15

Reduktion af
trafikmaang-
den

Stgjreduce-
rende vejbe-
laegninger

Hastighedsre-
duktion

Ingen tunge
karetgjer om
natten

Trafik mana-
gement

Tabel 1: Virkemidler til reduktion af stgjniveauet ved kilden samt effekten af virkemidlet:?

2 TRAFIKST@J] - ET OVERSET SAMFUNDS PROBLEM, https://www.gate21.dk/wp-content/uploads/2016/05/Hvid-
bog_samlet_web.pdf

"Vejtrafik og stgj”, rapport 146, Vejdirektoratet, 1998 og "Nye veje til stgjbekaempelse i byer - et idékatalog", rap-
port 295, Vejdirektoratet 2004

ON-AIR Guidance Book on Integration of Noise in Road Planning. Rapport CEDR 2017

3 "Stgj fra veje”, Miljgstyrelsens vejledning nr. 4, 2007
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2.2

2.3

Virkemidler til deempning af vejstgj under udbredelse

Reduktion af stgjniveauet under udbredelsen kan opnds ved at aendre pa de fysiske
forhold mellem stgjkilden og modtageren. Det kan vaere sendring af terraenets ud-
formning, f.eks. en stgjvold eller en stgjskaerm. Stgj spredes bedre over hardt ter-
raen, f.eks. asfalt eller fliser, og deempes over blgdt terraen, f.eks. graes eller be-
plantning. Man kan derfor ogsd deempe stgjen ved at aendre pa terreenets karakter
mellem vejen og naboerne.

Udover stgjskaerme og stgjvolde kan mindre stgjfglsommme bygninger, f.eks. virk-
somheder eller butikker, ogsd fungere som stgjskaerme.

Virkemiddel Reduktion af stgjniveau (Lgen) i dB

0/1]2]|3]4|5|6[|7]|8]9]10 11|12 |13 |14 |15

Stgjskaerm eller
jordvold

Beplantningsbaelter
(afheengig af
bredde)

Kan indeholde mange elementer med forskellige effekter. Fordobles afstanden fra
fEndrede bebyggel- | stgjkilden vil stgjen reduceres 3 dB. Bygninger uden beboelse kan fungere som

sesplaner stgjskeerme med effekter som en stgjskaerm eller en jordvold.

Tabel 2: Virkemidler til reduktion af stgjniveauet mellem stgjkilden og modtageren samt
effekten af virkemidlet*

Stgjdeempning hos modtageren

Kan der ikke foretages tilstraekkelig stgjreduktion ved kilden eller under udbredelsen,
kan det blive ngdvendigt at foretage andringer af selve bygningens udformning eller
konstruktion. Der bgr ved udformningen af disse foranstaltninger ogsa tages hensyn

til bygningens fremtidige visuelle udtryk.

Stgjisolering af boliger vil i praksis ofte veere udskiftning af boligens ruder eller hele
vinduer til typer, der bedre isolerer mod stgj. Men undertiden kan det vaere hensigts-
maessigt ogsa at aendre pa tagkonstruktion eller facader, hvis de er udfgrt i lette ma-
terialer. Undertiden har man som et mere drastisk tiltag, monteret en ny facade i
form af en glasinddaekning uden pa den eksisterende.

Dette virkemiddel har kun indflydelse pa den stgj, som opleves inde i bygningen, og
bidrager dermed ikke til en reduktion af stgjniveauet pa opholdsarealer ved boligen.
Der er imidlertid ingen tvivl om, at forbedring af stgjmaessigt darlige bygninger kan
have stor betydning for beboerne og boligens kvalitet.
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2.4

Virkemiddel Reduktion af stgjniveau (Lgen) i dB

0/1(/2|3|4|5|6|7|8|9|10]11|12|13]|14 |15

Facadeafskaermning
(glasinddeekning)

Lydvinduer og -
skodder

Stgjisolering af bo-
liger

AEndret anvendelse Stgjfelsomme funktioner (f.eks. soveveerelser) flyttes til bygningens stgjsvage
af bygninger/ loka- | side eller brugen zendres fra bolig til erhverv.
ler

Tabel 3: Virkemidler til reduktion af stgjniveauet mellem stgjkilden og modtageren samt
effekten af virkemidlet*

Stgjisolering af eksisterende boliger vil normalt vaere en foranstaltning, der udfgres
af boligejeren. Enkelte kommuner har valgt at etablere ordninger, hvor ejerne under
visse betingelser kan modtage tilskud til stgjisolering. S@danne tilskud kan gives
skattefrit.

Stgjhensyn ved planleegning

Det bedste redskab til bekeempelse af gener fra vejst@j er afstand mellem trafik og
boliger, evt. kombineret med effektiv afskaermning i form af jordvolde eller stgj-
skaerme. Det er normalt vanskeligt eller umuligt at flytte eksisterende trafik og boli-
ger, men ved planlaegning af nye veje eller nye boliger er der gode muligheder for at
forebygge gener fra vejstgj. Det kan ogsa forekomme, at der skal gennemfgres om-
laegninger af trafikken. I disse situationer kan der undertiden ogsa vaere mulighed
for at begraense stgjgenerne.

God planlaegning kan ogsa indebzere, at der ved huludfyldning i eksisterende byom-
rader sikres et byggeri, som er indrettet pa en made, der beskytter beboerne bedst
muligt mod stgj. Det er et spgrgsmal om at opna udendgrs opholdsarealer, der er af-
skeermet af bygningerne eller pd anden vis, samt et godt indendgrs miljg ved brug af
vinduer, der ogsa i ben tilstand kan deempe trafikstgjs.

4 "Stgj fra veje”, Miljgstyrelsens vejledning nr. 4, 2007
5 "Stgj fra veje”, Miljgstyrelsens vejledning nr. 4, 2007
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OPGQRELSE AF STOJBELASTNING

Ved kortlaegningen af stgjbelastning er det i Danmark praksis at opggre belastningen
som et antal stgjbelastede boliger, selvom stgjkortleegningen ogs8 opggr antallet af
stgjbelastede personer.

Da Rambglls erfaringer fra tidligere udfgrte stgjhandlingsplaner viser, at resultaterne
bliver stort set de samme, uanset om der opteelles boliger eller beboere, er det valgt
overvejende at basere opggrelserne i Albertslund Kommunes stgjhandlingsplan pa
antallet af stgjbelastede boliger.

N&r omfanget af en stgjgene skal opggres, bliver der brug for at kunne besvare et
spgrgsmal som dette:

Er 100 boliger med 60 dB p§ facaden et starre stajproblem end 10 boliger med
75 dB p§ facaden?

For at kunne afggre sddanne spgrgsmal anvendes den genevirkning, som forskellige
stgjniveauer medfgrer:

Genefaktorer for vejstgj

0,9

08 -
0,7 -
0,6 -

0,5 -

Genefaktor

04 -
03 -
0,2 -

0,1 -

55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 74 75
Lden, dB

e \/ejst@] MST/VD 2010

Genevirkningen er baseret pf% interviews og opggrelser over hvor mange personer,
der fgler sig generet ved givne stgjniveauer.

Nu kan vi svare pa det ovenfor stille spgrgsmal:

e 100 boliger med 60 dB pa facaden giver en samlet gene pa 100*0,1 = 10
e 10 boliger med 75 dB pa facaden giver en samlet gene pa 10*0,87 = 8,7

Baseret p& denne samlede genevirkning, som ogsd kaldes stgjbelastningstallet
(SBT), finder vi altsd, at genen i de to situationer er af nogenlunde samme stgrrel-
sesorden, men at de 100 boliger samlet set har en lidt stgrre gene, selvom stgjni-
veauet ved disse 100 boliger er lavere end ved de 10 boliger.
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DE MEST STOJBELASTEDE OMRADER

De mest relevante steder at udfgre stgjbekeempelse, vil vaere steder, hvor man in-
denfor et begraenset omrade, kan afhjzelpe store stgjgener.

I bearbejdningen af stgjkortleegningen er der foretaget en bearbejdning af resulta-
terne, saledes at det for ethvert punkt i Albertslund Kommune, er beregnet hvor stor
summen af stgjbelastningstal er indenfor en radius pd 100 m (se Figur 1 pa naeste
side). P& denne made kan stgrre sammenhangende omrader med stgjgener udpe-
ges.

Som det fremgar, er store dele af stgjgenerne samlet omkring Roskildevej, Hersted-
vestervej og Egelundsvej. Men ogsa motorvej O4 bidrager til stgjbelastning af hele
den vestlige del af kommunen og i saer pa steder hvor det kombineres med en mere
lokal stgjbelastning giver det anledning til koncentrationer af stgjbelastninger fx vest
for Egelundsvej og i den vestlige del af Albertslund Syd.

I kortet i Figur 2 er der pd baggrund af Figur 1 udpeget en reekke mulige indsatsom-
rader, hvor afgraensningen er foretaget ud fra en vurdering af hvilken vej, der er den
vaesentligste stgjkilde. Det er endvidere beregnet, hvor stor en del af kommunens
samlede stgjbelastningstal SBT, som findes i omradet.
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Koncentrationer af

Sum af SBT indenfor
en radius af 100 m fra
et givent punkt

Lav

Hgj

Figur 1: Koncentrationer af stgjgener udtrykt ved summen af stgjbelastningstal (SBT) indenfor en radius af 100m fra
ethvert punkt
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Udpegede indsatsomrdder

Med andel af kommunens samlede stgjbelastningstal (SBT).
Stgjbelastede boliger udenfor de udpegede omr&der
repraesenterer 3% af kommunens samlede stgjbelastningstal.

. \ Risby
Risby 0.4% af SBT

Herstedoster

Trippendalsvej (nordsiden)
2.4% af SBT
Sl — |

Kaermosevej
1.2% af SBT

Herstedvester

Herstedgstervej
(ostside)
0.8% af SBT

Egelundsvej
Nord
4.9% af SBT.

Roholmsvej
1.3% af SBT

Stensmosevej

i (nordside)
Herstedvestervej e rt S | u N d 0.6% af SBT
16.5%af, SBT_)
Egelgngsvej
vest
7.6% af SBT
Damgardsvej
4
% A'\?g'f'”"d 0.5%f,SBT
6.2% af SBT. *
Roskildevej gst
for Herstedvestervej Albertslundvej Nord
Roskildevej vest 6.5% af SBT 0.9% af SBT
for Herstedvestervej
6.7% af SBT
4
04 Vridsloselille
1.5% af SBT, Vridslgsevej/Hedemarksvej Rédhusdammen
4.7% af SBT 0.7% af SBT
\
Kongsholm Allé | ¢\
4.3% af SBT \
04/Kongsholm'Allé
6!
Albertslundvej Syd
04 Albe_[tvs_lrupgjyd 2\.6% af SBT
11'6%] afSBT;
6%7af,S \ Andel af
samlet SBT
B 0-1%
1-2%
2-5%
5-7%
Bl 7-16%

Figur 2: Udpegning af mulige indsatsomrader
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Stgjbelastningen for de enkelte indsatsomrader er vist i de

nedenstdende tabeller:

10

Omrade Stgjbelastningstal (SBT) |Andel af samlet SBT [Stgjbelastede boliger |Andel af Gennemsnitlig SBT/bolig
stgjbelastede boliger

Herstedvestervej 16% 243 13% 0.17
04 Albertslund Syd | 12% 298 16% 0.10
Roskildevej ved Albertslundvej 8% 96 5% 0.20
Egelundsvej vest 8% 96 5% 0.20
04/Kongsholm Allé 7% 167 9% 0.10
Roskildevej vest for Herstedvestervej 7% 62 3% 0.27
Roskildevej gst for Herstedvestervej % 68 4% 0.24
04 Albertslund Vest 6% 174 9% 0.09
Egelundsvej Nord 5% 64 3% 0.19
Vridslgsevej/Hedemarksvej 5% 114 6% 0.10
Kongsholm Allé 4% 118 6% 0.09
Albertslundvej Syd 3% 47 3% 0.14
Trippendalsvej (nordsiden) 6 2% 49 3% 0.12
04 Vridslaselille 4 2% 40 2% 0.10
Roholmsvej 30 1.3% 27 1.4% 0.12
Kaermosevej 3L 1.2% 31 1.7% 0.09
Albertslundvej Nord 2|l 0.9% 16 0.9% 0.13
Herstedgstervej (gstside) 2| 0.8% 19 1.0% 0.10
Radhusdammen 2 0.7% 21 1.1% 0.09
Stensmosevej (nordside) 2 0.6% 18 1.0% 0.09
Damgérdsvej 1 0.5% 8 0.4% 0.15
Risby 1 0.4% 9 0.5% 0.11
Gamle Landevej 1 0.4% 11 0.6% 0.08
@vrige Albertslund 8 | 3% 78 4% 0.10
lalt 247 100% 1874 100% 0.13

Figur 3 Stgjbelastning i de enkelte indsatsomrader - sorteret efter faldende andel af SBT

Boligerne omkring Herstedvestervej repraesenterer den stgrste andel af kommunens
SBT (16%), efterfulgte af den del af Albertslund Syd, som hovedsageligt er stgjbela-
stet fra motorvej 04 (12% af SBT). Herefter fglger Roskildevej ved Albertlundvej og
Egelundsvej vest (begge 8% af SBT).

Stgjbelastningstallene fremkommer som tidligere navnt som en kombination af an-
tallet af stgjbelastede boliger og de stgjniveauer, de er udsat for. S3 et stort stgjbe-
lastningstal kan bade veere en fglge af fa boliger med hgj stgjbelastning eller mange

boliger med lavere stgjbelastninger. I Figur 4 er data sorteret efter faldende gen-

nemsnitligt SBT per bolig, som udtrykker hvor hgje stgjniveauer boliger i omradet i

gennemsnit er udsat for:

Omrade Stgjbelastningstal (SBT) |Andel af samlet SBT |Gennemsnitlig SBT/bolig

Roskildevej vest for Herstedvestervej 17 0.27
Roskildevej gst for Herstedvestervej 16 0.24
Roskildevej ved Albertslundvej 19 0.20
Egelundsvej vest 19 0.20
Egelundsvej Nord 12 | 019
Herstedvestervej 41 | 0.17
Damgardsvej 1 | 0.15
Albertslundvej Syd 6 0.14
Albertslundvej Nord 2 | 0.13
Roholmsvej 3 0.12
Trippendalsvej (nordsiden) 6 0.12
Risby 1 0.11
Vridslgsevej/Hedemarksvej 12 0.10
04/Kongsholm Allé 17 0.10
Herstedgstervej (gstside) 2 0.10
04 Albertslund Syd 29 0.10
04 Vridslgselille 4 0.10
Keermosevej 3 0.09
Kongsholm Allé 11 0.09
04 Albertslund Vest 15 0.09
Radhusdammen 2 0.09
Stensmosevej (nordside) 2 0.09
Gamle Landevej 1 0.08
@vrige Albertslund 8 | 0.10
lalt 247 0.13

Figur 4 Stgjbelastning i de enkelte indsatsomrader - sorteret efter gennemsnitlig SBT per

bolig
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I Figur 4 skiller omraderne

Roskildevej vest for Herstedvestervej
Roskildevej gst for Herstedvestervej
Roskildevej ved Albertslundvej
Egelundsvej vest

Egelundsvej Nord

Herstedvestervej

QAN e

sig markant ud: De har en stor gennemsnitlig SBT per bolig og repraesenterer samti-
dig en stor del af kommunens samlede stgjbelastning. De repraesenterer saledes i alt
50% af kommunens samlede stgjbelastningstal og 35% af kommunens stgjbelastede
boliger.

Ud over de ovennaevnte omrader er der fem omrader, som ogsa star for en vaesent-
lig del af kommunens samlede st@jbelastningstal (i alt 34% af SBT og 45% af de
stgjbelastede boliger), men med en lavere gennemsnitlig belastning per bolig:

04 Albertslund Vest

04 Albertslund Syd
04/Kongsholm Allé

10. Kongsholm Allé

11. Vridslgsevej/Hedemarksvej

© ® N

En vaesentlig del af stgjbelastningen i de tre forste af de fem ovennaevnte omrader
(7-9) hidrgrer fra motorvej O4.

I det videre arbejde er der fokuseret pd de ovenfor udvalgte 11 indsatsomrader.
Stgijforholdene og mulige Igsninger for de 23 indsatsomrader er naarmere beskrevet i
afsnit 8.

DE MINDST STOIJBELASTEDE OMRADER - STIL-
LEOMRADER

I dette afsnit er fokus vendt om, for at vise de omrader, der har lav stgjbelastning.
Omrader med seerlig lav stgjbelastning kan have kvaliteter, der berettiger til, at de
udpeges som szerlige stilleomrader, hvor fremtidig gget stgjbelastning skal
undgds uanset niveauet.

I stilleomrdder i byer er der fokus pa omrader med lavt stgjniveau, og som er let til-
gaengelige for borgerne, det vil sige parker, kirkegdrde, offentlige haver, udendgrs
teatre m.m.

Stilleomrader i byer kan godt bruges intensivt af de besggende, og lejlighedsvis brug
til fx boldspil og legende bgrn bgr ikke vaere en hindring for et stilleomrade. Egent-
lige sportspladser og legepladser er derimod ikke stilleomrdder, selv om de har bety-
delige rekreative veerdier.
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Stilleomrader

Roholmparken

Regnvandsba‘slfin
ved |Bispehusene

!'15'1

)\

I udendgrs stgj >= 55dB
Kommuneplanrammer

[ Rekreativt grgnt omrade
I Kirker og kirkegdrde

Figur 5: Stilleomrader - rekreative omrader med udendgrs stgjniveau (Lden fra vej- og banetrafik) under 55 dB (areal-
anvendelse. jvnf. kommuneplanrammer)
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I Miljgstyrelsens vejledning 4/2006 om stgjkortlaegning og stgjhandlingsplaner frem-
gar, at bynzaere stilleomrader ikke ma udsaettes for mere end Lgen 55 dB fra nogen
stgjkilde.

Figur 5 viser de rekreative omrader af kommunen (jf. kommuneplanrammerne),
hvor det udendgrs stgjniveau er under 55 dB (L4en) fra veje og jernbaner.

Folgende omrdde kan overvejes udpeget som stilleomrdder, hvor fremtidig gget stgj-
belastning skal undgds uanset niveauet:

Dele af Vestskoven mod vest og gst

e Dele af Birkelundsparken

e Omradet ved Brillesgen

e Dele af Industrigrgnningen i Hersted Industripark

e Dele af Roholmsparken og regnvandsbassin ved Bispehusene

o Dele af Herstedgster kirkegard
Ingen af de rekreative omrader i kommunens sydvestlige dele (Egelundsparken,
Hyldagerparken og Kongsholmparken) lever op til stgjkravet om maksimalt 55dB -
dette skyldes altovervejende stgjen fra motorvej O4.
Indeholdt i arealer, som i kommuneplanrammerne er udlagt som boligomrader, kan
der yderligere vaere arealer med rekreative kvaliteter, som opfylder kravet om mak-
simalt 55 dB.
Det geelder fx dele af arealerne mellem boligblokkene i:

e Blommegarden/Abildgdrden/Valngddegarden

e Antaresvaenget/Polarisveenget

e Banehegnet/Blokland
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StensmoseVe)

Figur 6 Eksempel pa arealer med rekreative kvaliteter i boligomrader, som ogsa opfylder
kravet om maksimalt 55 dB (Blommegarden/Abildgdrden/Valngddegérden)
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6.1

VIRKEMIDLER TIL BEGRANSNING AF VEIST@J I
ALBERTSLUND KOMMUNE

I det fglgende gennemgas de virkemidler, der vil vaere bedst egnede til at begraense
eksisterende gener fra vejstgj i Albertslund Kommune.

Stgjreducerende vejbelaaegning (SRS)

Vejbelaegningens stgjmaessige egenskaber har stor indflydelse p3 stgjudsendelsen.
En normal belaegning har typisk en taet jeevn overfladestruktur. En saerlig stgjende
belaegning kan (afhaengig af hastigheden) f.eks. veere brosten, som ved hgje ha-
stigheder kan medfgre en forggelse af stgjniveauet pd ca. 3 dB¢. En aeldre, slidt be-
laegning kan ogsd give anledning til betydeligt mere stgj end en normal belaegning.

Stgjreducerende vejbelaegninger er udviklet og afprgvet i Danmark gennem en lang
reekke &r, og resultaterne viser, at der er et potentiale for deempning af stgj fra by-
gader pa 1 - 4 dB afhaengig af belaegningstypen. Den stgjdeempende effekt har en
tendens til at aftage i Igbet af belaegningens levetid med st@grst deempning i starten
og mindst mod slutningen. Det er derfor almindelig praksis at saette den stgjdaem-
pende effekt af en stgjreducerende vejbelaegning til 2,4 dB som et gennemsnit hen
over belaegningens forventede levetid, ndr beleegningen sammenlignes med en tradi-
tionel vejbelaegning (SMA 11).

Vejdirektoratets strategi for anvendelse af
stojreducerende asfalt

Stejreducerende
slidlag (SRS)

Standardbelagning -1,8 dB -2,4dB

Levetid, stgjreduktion og prissmeromkostninger ved anvendelse af

forskellige typer slidia
d ] Pris Vieromkostning
tion over| (PL 2015)
levetid

Kr/m2 Kr!mzlér Kr/ mzlér °o

[SMATT ]
MA 8 SRS inkl.
blnderla*‘

bindelaget udskiftes igen efter 36 ar

Figur 7 Vejdirektoratets oversigt over levetid og pris (2015) for stgjreducerende slidlag
(SRS) i forhold til en standardbelaegning (SMA 11)’

6. "Vejtrafik og stgj”, rapport 146, Vejdirektoratet, 1998
7 https://envina.dk/sites/default/files/vejdirektoratets_arbejde_med_stoej.pdf
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6.2

Det omfattende danske og internationale udviklingsarbejde, bl.a. med en raekke for-
sggsstraekninger, har ogsa vist, at de bedste stgjreducerende belzegninger til byga-
der er sdkaldte stgjreducerende slidlag (SRS), der typisk er en tynd belaegning pa
ca. 2 cm udfgrt i et speciel designet asfaltmateriale med en relativt lille kornstgr-
relse. Denne type er som udgangspunkt lidt billigere end en traditionel belaagning
(jvnf. Figur 7), men da den har en noget kortere levetid regner Vejdirektoratet SRS
belzegning som 27% dyrere end standardbelaegningen. Vejdirektoratets veje vil ty-
pisk vaere belastet af bade flere tunge kgretgjer og stgrre trafikmaengder med et
stgrre slid til falge end pa en gennemsnitlig kommunevej og SRS-belaegningens leve-
tid vil formentlig veere laengere pa en kommuneve;j.

Der findes andre typer stgjdeempende belaegning, sdkaldt draenasfalt, som kan
deempe stgjen mere end de tynde slidlag og som tillige kan bidrage til afledningen af
overfladevand. Men denne type er betydeligt mere kostbar, kraever Igbende vedlige-
holdelse, har kortere levetid og anbefales pt. ikke til bygader.

Albertslund Kommune har besluttet fglgende retningslinjer for brug af stgjreduce-
rende slidlag i forbindelse med renovering og lgbende vedligeholdelse af kommunens
veje:

Stgjreducerende asfalt anvendes altid hvor:

o Arsdegntrafikken er over 1.500 kgretgjer/dagne, og

e den tilladte hastighed er 50 km/t eller derover, og

o den pageeldende vejstraekning ligger i et boligomradde eller et omrade med
blandet bolig og erhverv.

Det er velkendt, at stgjen fra en vej altid opleves som mindre, nar den far en ny vej-
belaegning. Stgjen stiger efter kort tids brug til et normalt niveau, men forbliver pa
et lavere niveau, hvis der anvendes stgjreducerende slidlag. Den gennemsnitlige ef-
fekt pa ca. 2,4 dB i belaegningens levetid er en hgrbar forskel og samtidig vil stgjen
opleves som mindre generende. Den oplevede effekt kan derfor veere stgrre end de
2,4 dB antyder. Ved vurdering af dette virkemiddel skal ogsa indg&, at den lavere
st@gj har betydning for alle vejens naboer. F.eks. kan en stgjskaerm have stgrre ef-
fekt, men kun for de boliger, der ligger taet pd vejen og ikke for de boliger, der ligger
over 1. sal.

Hastighedsreduktion

Gennemsnitshastigheden har indflydelse pd stgjniveauet. Nedszettes hastigheden
med 10 km/t, f.eks. fra 60 til 50 km/t, vil det betyde en reduktion i stgjniveauet pd
1,0 - 1,5 dB. Den oplevede effekt hos vejens naboer vil vaere et samspil af faktorer
som mindre stgj og gget tryghed.

N&r der foretages aendringer af den skiltede hastighed er det vigtigt, at den nye ha-
stighedsgraense ses i sammenhang med vejens udformning samt de gvrige hastig-
hedsgraenser i omradet. Hvis der gennemfgres fartdeempende tiltag som f.eks.
bump, skal foranstaltningerne placeres saledes, at der opnas et jeevnt kgremgnster,
for at undga ungdig stgj fra nedbremsning og acceleration.

8 Ved mindre end 1.500 kgretgjer pr. dggn vil der ved 50 km/t normalt ikke vaere stgjbelastede boliger, hvis facadeaf-
standen er stgrre end 10m.
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6.3

6.4

Man skal ogsd veere opmaerksom pa, at stgjen ikke deempes med 1,0 - 1,5 dB alene
fordi den skiltede hastighed nedsaettes med 10 km/t. Stgjreduktionen kommer kun,
hvis den faktiske gennemsnitsagtighed for bade lette og tunge kgretgjer reduceres
med 10 km/t.

Trafikregulering

En halvering af trafikken pa en straekning betyder en reduktion i stgjniveauet pa 3
dB. Hvis man gnsker 10 dB mindre stgj, skal trafikken reduceres med 90 %. Denne
sammenhaeng viser, at der skal vaesentlige trafikreguleringer til for at opna betyde-
lige stgjdeempninger. Det skal dog bemaerkes, at mindre trafik kan betyde flere tids-
rum, hvor der ikke passerer kgretgjer. Det kan af naboerne opleves som en forbed-
ring, der er stgrre end de 3 dB antyder i det tilfaelde, hvor trafikken kan halveres.

Da lastbiler udsender mere stgj end personbiler, er det hensigtsmaessigt at se pa,
om den tunge trafik evt. kan overflyttes til veje, som ikke ligger i stgjfglsomme om-
rader. En reduktion af lastbiltrafikken fra 10 % til 5 % kan reducere stgjniveauet
langs en vej med 1 dB!.

Iseer om natten kan stgj fra tunge kgretgjer vaere generende. Det kan derfor veere
seerlig relevant at overveje om tung trafik i natperioden kan begraenses eller undgds
i omrader med stgjbelastede boliger.

N3&r trafik flyttes fra en vej til en anden, kan det betyde, at et stgjproblem blot flyttes
fra en gruppe naboer til en anden. I s3 fald er der samlet set ikke opndet faerre stgj-
gener. Flytning af f.eks. tung trafik fra en vej med lidt trafik, til en vej med meget
trafik, kan dog have stor positiv effekt for beboerne ved den lille vej og kun udggre
en ubetydelig forskel for beboerne langs den stgrre vej.

Stgjskaerme og volde

Stgjskeerme er et effektivt virkemiddel, men det er ikke alle steder, at der er plads
eller mulighed for at opsaette stgjskaerme, som samtidig passer ind i bybilledet. Pa
bygader med mange sideveje eller vejadgange vil skeermen ofte blive afbrudt. Det vil
i vaesentlig grad reducere effekten af skaermen og kan i praksis betyde, at en stgj-
skaerm ikke far naevneveerdig effekt.
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Figur 8: For mindre (private) fodgaengerpassager i en stgjskarm kan der iszettes lager (ek-
sempel fra Kongevejen i Virum)

-~

Figur 9: Nar tilplantningen lykkes kan en stgjskaerm ende med blot at ligne en haek (eksem-
pel fra Hgrsholm Kongevej)

De stgjtekniske krav til en effektiv stgjskaerm er blot, at den placeres rigtigt, dvs. s&
teet pa@ vejen som muligt, at den har den rigtige hgjde, at den er taet og har en vis
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6.5

vaegt (dog ikke mere end ca. 20 kg/m?) og, at den ikke kaster stgjen over pa den

anden side af vejen. Der findes en lang raekke tekniske og arkitektoniske Igsninger
baseret pad trae, gennemsigtig og lysaegte akryl eller stdl og med og uden beplant-

ning. En effektiv stgjskaerm skal ofte vaere mindst 3 - 4 meter hgj.

Hvis kommunen har adgang til overskudsjord, er etablering af stgjvolde et forholds-
vist billigt tiltag. Stgjvolde kreever dog en del plads mellem vej og beboelse - typisk
vil bredden skulle vaere 4 gange den gnskede hgjde plus arealer ved skraningsfod og
en vis bredde pa toppen.

A
3.0m 1:2 1:2

A J

-], 5 -l 6.0m - 2 0m - 6.0m -l 5m =

- 17.0m -

Figur 10: Tveaersnit i typisk stgjvold. Her bliver en 3 meter hgj vold ca. 17 meter bred

Stgjskaerme og jordvolde er det mest effektive middel til begraensning af vejstgj i et
lokalomrade. Opholdsarealer lige bag afskaarmningen kan opna en forbedring pa op
til ca. 10 dB. P& leengere afstand er effekten aftagende, men behovet for stgjdaemp-
ning vil normalt ogs3 vaere tilsvarende lavere.

En daempning pd 10 dB lyder som en halvering af stgjen og opleves derfor som en
stor eendring.

Udover stgjskeerme og stgjvolde kan bygninger ogsa fungere som stgjskaerme. Det
kan udnyttes i byplanlaegningen ved at placere bygninger, der er mindre stgjfgl-
somme end boliger, taettest pa vejen.

Stgjvolde og stgjskaerme kan ikke opsaettes uden myndighedens godkendelse og ofte
vil der vaere behov for en planproces, der evt. kan indebeere et tillaeg til en lokalplan.

Stgjisolering af boliger

Mange boliger har opholdsrum og soverum ud til en befaerdet vej, og udseaettes der-
for for et hgjt stgjniveau indendgrs, hvis ikke der anvendes saerligt stgjisolerende
vinduer. Ved nybyggeri er det et krav i henhold til Bygningsreglementet, at stgjen in-
dendgrs holdes nede. Det indgar ogsa i Miljgstyrelsens vejledning 4/2007 "Stgj fra
Veje", at nyt byggeri i stojbelastede omrader skal beskyttes mod stgj indendgrs.

Stgjisolering af eksisterende boliger vil normalt veere udskiftning af ruderne til lydru-
der, evt. udskiftning af hele vinduet til en ny type. Det er som regel ogsa ngdvendigt
at forsyne boligens rum med stgjisolerende friskluftventiler. Hvis bygningen har faca-
deelementer udfgrt i lette materialer, kan det ogsa vaere ngdvendigt at de forbedres.
Forbedringen af stgjniveauet i boligens rum vil afhaenge af udgangspunktet, men den
vil sjeeldent vaere over 10 dB og ofte ca. 5 dB. Erfaringen fra en raekke omfattende
stgjisoleringsprojekter er, at beboerne oplever en markant forbedring og hgj tilfreds-
hed.
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Typiske forbedringer er:

e Udskiftning af ruderne, f.eks. almindelige termoruder til termo-lydruder, kan
veere tilstraekkeligt, hvis vinduet er solidt og i god stand. Typisk pris kan
vaere 3.000 - 4.000 kr. pr. vindue. Stgjen daempes normalt 3 - 5 dB.

e Udskiftning af hele vinduet kan vaere ngdvendigt, hvis der er behov for mere
effektiv stgjisolering. Typisk pris kan vaere 7.000 - 10.000 kr. pr. vindue.
Stgjen deempes normalt 5 - 8 dB. Hvis det gamle vindue er darligt, kan ef-
fekten veere vaesentligt stgrre.

¢ Montering af indvendige forsatsruder kan vare en god Igsning, hvis de eksi-
sterende vinduer gnskes bevaret og er i god stand. Typisk pris kan vaere
4.000 - 5.000 kr. pr. vindue. Stgjen kan blive deempet med op til 10 dB.

e Udskiftning af friskluftventiler til typer, der deemper stg@j. Typisk pris kan
veere 1.000 kr. pr. rum. Stgjen fra en lyddeempet ventil kan vaere 10 - 15 dB
mindre end stgjen fra en almindelig klapventil.

Det kan vaere upraktisk og utilfredsstillende, at stgjen kun kan holdes ude, ndr vin-
duerne er lukkede. I de senere ar er det udviklet en raekke nye vinduestyper, som
kan deempe stgj udefra, ogsa i aben tilstand. Et eksempel er en sdkaldt lydskodde,
der er anvendt p8 en raekke boliger ud til Folehaven i Kgbenhavns Kommune. Et an-
det eksempel er et sdkaldt russer-vindue, der ogsa er anvendt i enkelte tilfeelde og
forventes at vaere en Igsninger, der vil blive anvendt i stigende omfang de kom-
mende ar.

Figur 11. I Folehaven i Kgbenhavn har en nogle lejligheder fdet monteret en sdkaldt
lydskodde, der gennem spalter i siderne tillader frisk luft at passere, mens stgjen deempes.
Vinduet kan &bnes p& klem bag skodden og skodden kan skyde til side, sd vinduet kan ab-
nes helt.
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Russer-vinduer

En alternativ vindueslgsning - det sdkaldte rus-
ser-vindue, der daemper stgj, ogsa nar det star
dbent. Det er en interessant Igsning, der har faet
sit navn fra Vinterpaladset i St. Petersborg, hvor
det blev anvendt fgrste gang allerede i
1760'erne. Et russer-vindue bestdr af to sam-
menbyggede vinduer. Det yderste vindue kan
dbnes i et felt forneden og det inderste i et felt
foroven. Stgjen kan dermed ikke komme direkte
ind i rummet, men deempes pa vejen mellem de
to lag glas fra den ene &bning til den anden. N&r
luften passerer samme vej bliver den i gvrigt for- U9es'@
varmet mellem de to vinduer til gavn for boli-
gens energiregnskab.

Det skal bemeerkes, at eventuel allerede udfgrt ekstra facadeisolering ikke er med-
regnet i EU-stgjkortlaegninger, da disse kun kortlaegger den indfaldende stgj pd byg-
ningernes facader. Der kan derfor ogsa i afsnit 8 vaere foreslaet facadeisolering af
boliger, som efterfslgende viser sig allerede at have faet udfert ekstra facadeisole-
ring.

PULJEORDNINGER OG PARTNERSKABER

Der er i Danmark tradition for, at stgjbekeempelse i form af f.eks. st@gjskaerme, stgj-
volde og stgjreducerende vejbelaegninger udfgres og betales af vejmyndigheden,
dvs. kommunen eller Vejdirektoratet.

Ved stgjisolering af boliger sker der en vaerdigforggelse af boligen, bl.a. vil nye vin-
duer som regel medfgre en energibesparelse. Derfor er der ved brug af dette virke-
middel altid tale om en vis egenbetaling. Banedanmark, Vejdirektoratet og nogle
kommuner har, eller overvejer at oprette, en puljeordning, hvor ejere af stgjbela-
stede boliger kan sgge om tilskud til stgjisolering. Tilskuddets stgrrelse vil ofte vaere
afhaengigt af den stgjbelastning boligen udsaettes for; jo mere stgj, jo hgjere tilskud.

Puljeordningerne fungerer som regel pd den made, at kommunen hvert ar udpeger
en straekning eller en anden afgreenset gruppe af boliger, der kan sgge om tilskud.
Ordningen vil ogsd omfatte inddragelse af en stgjkonsulent, der skal sikre at foran-
staltninger rent faktisk har en effekt. Tilskud til stgjisolering af boliger er skattefrit.
Vejdirektoratet har udarbejdet en detaljeret beskrivelse af sddanne ordninger®. Glad-
saxe Kommune og Arhus Kommune har haft en ordning gennem nogle &r. Frederiks-
berg Kommune har en ordning under forberedelse.

1 2005 - 2007 gennemfgrte Miljgstyrelsen fem forsggsprojekter, hvor boligejere ogsa
deltog i finansieringen af stgjskeerme og stgjreducerende vejbelaegning i et partner-
skab med kommunen og Miljgstyrelsen. Erfaringerne var positive. Der er udarbejdet

9 Stgjisolering af boliger mod trafikstgj, Projektvejledning for administration af Vejdirektoratets tilskudsordning, Vejdi-
rektoratet 2004. Kan hentes pd Vejdirektoratets hjemmeside, www.vd.dk under Publikationer.
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en guide som naermere beskriver, hvordan partnerskaber kan anvendes som et mid-
del til at gge kommunens midler til stgjbekaempelse gennem en privat medfinansie-
ring. Guiden laeger hovedvaegten pa processen og de barrierer, der kan vaere knyttet
til organisering af partnerskaber®. I Kgge Kommune arbejdes i gjeblikket med mo-
deller, hvor boligejere og kommunen gar sammen om at finansiere etablering af
stgjskaerme.

10 Stgjpartnerskaber, Samarbejdsprojekter mellem borgere og kommune. Miljgstyrelsen. Se ogsd www.stojpartner.dk.
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GENNEMGANG AF INDSATSOMRADER MED KORT BESKRI-
VELSE AF MULIGHEDER PA STEDET

I det fglgende gennemgas stgjproblemerne i de udpegede indsatsomrader et for et efter faldende andel
af den samlede stgjgene i kommunen og der gives forslag til mulige afhjeelpninger af stgjproblemerne.

For udvalgte relevante omrader, er der desuden foretaget en beregning af effekten af de stgjreducerende
tiltag, som er vurderet relevante for det aktuelle indsatsomrdde. Valget af tiltag som er effektberegnet er
sket ud fra en vurdering af effekt i forhold til pris og eventuelle gener, som tiltaget ville kunne give.

Endelig er der for de udvalgte omrdder lavet en grov gkonomisk vurdering af de foresl8ede stgjdaemp-
ningstiltag. Dels er anlaegsprisen ansldet og dels er omkostningseffektiviteten beregnet. Denne er define-
ret som omkostninger (kr.) ved projektet divideret med andring i stgjbelastningstallet. Med andre ord
betegner omkostningseffektiviteten, hvor meget det vil koste at reducere stgjgenen med én SBT-enhed
ved de foresl3ede tiltag.

De foreslaede tiltag omfatter:

¢ Hastighedsreduktioner. Det er ofte ngdvendigt at andre vejens udformning for at sikre overhol-
delse af en reduceret hastighedsbegraensning. Prisen for dette er vurderet individuelt i hvert til-
feelde

e Stgjskaerm: Baseret pa oplysninger fra Vejdirektoratet er benyttet en pris pa 6.500 kr. pr. Ig-
bende meter for en 3m hgj stgjskaerm

e Stgjreducerende belaegning (SRS): Denne er forudsat udlagt i stedet for almindelig belaegning i
forbindelse med den Igbende vedligeholdelse af vejen. Ifglge Vejdirektoratets opggrelse (se Figur
7) s& koster en standard-belaegning 100 kr/m2, mens SRS koster 90 kr/m2. S8 den stgjreduce-
rende belaegning er som udgangspunkt billigere. Den almindelige belaegning regnes dog at holde i
17 &r og SRS-belaegningen i 12 &r, sa i omkostning pr. &r er SRS 27% dyrere end den alminde-
lige belaegning. I det folgende er anlaegsprisen for SRS derfor sat til 127 kr/m? og merprisen ved
udlaegningen af SRS er sdledes sat til 27 kr/m?2 for at tage hensyn til den kortere levetid.

I det efterfglgende kapitel 9 er resultaterne af effektberegningerne for de udvalgte projekter sammenfat-
tet.
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Herstedvestervej
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Omradet repraesenterer ca. 16% af stgjgenerne (udtrykt ved SBT) i Albertslund kommune. Den samlede
store gene er isaer baseret pd et stort antal boliger og i mindre grad af hgje stgjniveauer. Der er sdledes
kun 2 boliger belastet over 68dB. 13% af Albertslund Kommunes stgjbelastede boliger er beliggende i

omradet.

Det er trafikken pa selve Herstedvestervej, som er den vasentlige stgjkilde. Der kgrer ca. 15.000 kgretg-
jer per dggn pa vejen og hastighedsbegraensningen er 60 km/t. Der er kanaliserede T-kryds og firbenede
kryds pd straekningen, samt 2 signalregulerede kryds. Langs vejens vestlige side forlgber en dobbeltrettet
cykelsti. Der er 3 stitunneller pa tvaers undervejs. I gvrigt er vejen facadefri og der kgrer busser i rute pd

vejen.

Rele-
Stgjdeempningstiltag ele

Kommentar

Reduktion af trafikmangden

Vejen er en vaesentlig trafikare, sa flytning af trafik til
andre veje er ikke relevant

Stgjreducerende vejbelaegning

Den eksisterende belaegning er relativt stgjende, sa
udleegning af st@jreducerende belaegning vil have en
god effekt

Hastighedsreduktion

Hastigheden kan reduceres til byzonens 50 km/t

Der er f& adgange til vejen i begge vejsider og stgj-
skaermene vil derfor kun skulle afbrydes fa steder.
Stgjskaermene giver stgrst effekt nar de anbringes

<
Q
=]
0

Stgjskeerm
2 imellem vejen og de separate stier. Dog skal sti-trafi-
kanternes mulige oplevelse af at blive “lukket inde”
overvejes.
Der er ikke plads til en stgjvold, som ofte vil vaere 15-
Stgjvold P 2

20 m bred

Facadeisolering

Facadeisolering reducerer kun det indendgrs stgjni-
veau og da der er andre muligheder pd denne straek-
ning, bgr facadeisolering kun anvendes i enkelte til-
faelde for boliger, som evt. ikke far reduceret stgjni-
veauet tilstreekkeligt vha. de ovenstdende tiltag

Effektberegning af stgjreduktionstiltag

Det vurderes, at stgjreducerende beleegning (SRS) samt hastighedsreduktion til 50 km/t, vil veere de
mest omkostningseffektive stgjbekaempelsestiltag. Vejens udformning bgr ved realisering af projektet
ndres for at tilpasse den en reduceret hastighed.

Stgjtiltagene beregnes at give fglgende sendringer i stgjbelastningen:

Hastighed SRS Begge tiltag
Antal stgjbelastede boliger -30 -40 -81
Gennemsnitlig 2endring i facadestgjniveau -1,5dB -1,9dB -3,4 dB
SBT -20% -25% -40%
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Figur 12: Stgjforhold for boliger, som er belastet over 58 dB i dagens situation

Den stgjreducerende belaegning har en noget stgrre effekt end hastighedsreduktionen. Gennemfgres
begge tiltag, beregnes det, at 81 boliger (ud af 243 stgjbelastede boliger i dag) ikke lzengere vil vaere be-

lastet over 58dB.

I gennemsnit reduceres facadestgjniveauet med begge tiltag med 3,4 dB. Gennemfgres begge tiltag, vil
der kun veere 3 boliger belastet med mere end 63 dB - i dagens situation er 130 boliger belastet over 63
dB. S3 de to tiltag i forening vil meget effektivt fijerne de meste stgjbelastede boliger. Stgjbelastningstal-

let vil saledes blive reduceret med 40%.

Facadestgjniveauet pd de enkelte boliger efter at begge tiltag er gennemfgrt er vist pa kortet nedenfor:
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Umiddelbart har vejen en karakter, hvor den skiltede hastighed pa 60 km/t virker rimelig. Hvis den blot
nedskiltes til 50 km/t vurderes det, at bilisterne hverken vil forst3 eller respektere en hastighedsnedsaet-
telse pa Herstedvestervej. Der skal sdledes relativt omfattende tiltag til, for at reducere hastigheden til
50 km/t.

Det vurderes at dette mest simpelt kan opnas ved at etablere ca. 8 hastighedsbump (gennemsnitlig af-
stand imellem hastighedsdaempende foranstaltninger er sat til 200-250 m). Disse bump skal vaere af ty-
pen "Pudebump”, fordi der er busser i rute pd straekningen. Omkring hvert seet af pudebump, skal det
etableres en form for fysik, der skal hindre at bilisterne kgrer udenom eller indenom bump. Formentlig i
form af en midterhelle og 2 sideheller. Hertil skal sa laegges skiltning i en eller anden form. Enten nogle
skilte der angiver 50 km/t eller skilte der viser at man er i byzone. Prisen for sddanne foranstaltninger er
skgnnet til 900.000 kr.

SRS

Vejen er udlagt med to gennemgaende kgrespor samt et areal i midten, som enten blot er markeret som
spaerreflade eller anvendes til svingbaner. Det vurderes at veere realistisk kun at udlaegge SRS i de to
gennemgaende kgrespor. Herved spares reetablering af en stor maengde hvid vejafmaerkning og da bi-
lerne kgrer langsomt i svingbanerne, vil SRS alligevel ikke have nogen effekt der. Der er sdledes regnet
med, at der pd den 1800 m lange straekning udlaegges SRS i stedet for standard vejbelaegning i 2 x 3
meters bredde ndr den eksisterende belaegning alligevel skal vedligeholdes. Herved skal udlaegges
10.800 m2 SRS hvilket ved en merpris pa 27 kr./m2 (jvf side 23) svarer til en udgift pd 291.600 kr.

Omkostningseffektivitet
Stgjreduktionstiltagene vurderes sdledes i alt at koste ca. 1,3 mio. kr. Nedenfor er prisen sat i relation til
de opnaede stgjbesparelser:

Hastighedsreduktion SRS Begge tiltag

Pris pr. reduceret SBT-enhed (kr.) 109.756 28.449 72.659

Med begge tiltag etableret koster det sdledes ca. 73.000 kr. pr. reduceret SBT-enhed.

Som det ses, er kost-effektiviteten meget stgrre ved at udlaegge SRS end ved at reducere hastigheden,
da det med SRS kun koster 28.400 kr. at reducere SBT'en med én enhed, mens prisen ved hastighedsre-
duktionen er naesten 110.000 kr.
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8.2

04 /Holbakmotorvejen Albertslund Syd
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Omradet repraesenterer ca. 12% af stgjgenerne (udtrykt ved SBT) i Albertslund kommune. Den samlede
store gene er isaer baseret pd et stort antal boliger og i lille grad af hgje stgjniveauer. Der er sdledes kun
1 bolig belastet over 63dB. 15% af Albertslund Kommunes stgjbelastede boliger er beliggende i omradet.

Det vurderes, at det er trafikken pd 04/Holbaekmotorvejen, som er den vaesentlige stgijkilde i omradet.
De naermeste boliger ligger ca. 500 m fra motorvejen. P& motorvejen kgrer 78.500 kgretgijer pr. dogn og
hastighedsbegraensningen er 110 km/t. Der er ingen form for stgjafskaermning imellem motorvejen og
Albertslund syd.

Rele-
Stgjdaempningstiltag vans Kommentar

g Vejen er en vaesentlig trafikare, sd flytning af trafik til

Redukti f trafik d
ecuiction af traftkmazngden andre veje er ikke relevant

Stgjreducerende vejbelaegning Den eksisterende belaegning p& motorvejen er ukendt
Hastighedsreduktion e Det er ikke realistisk at reducere hastigheden
Stgjskaerm Q Er ikke relevant - stgjvold er en bedre mulighed

Der er god plads til etablering af stgjvold umiddelbart
p& motorvejens gstside (dog hovedsageligt i Hgje-Taa-
strup Kommune) og Albertslund Kommunes planlagte-
landskabsprojekt Hyldager Bakker vil f& en positiv
stgjeffekt for omrédet. P& vestsiden af motorvejen fin-
Stgjvold @ dss i dag en stgjvold og baseret pa stgjens udbredelseo

pa vestsiden skgnnes det, at en tilsvarende stgjvold pa
gstsiden vil kunne sikre at ca. halvdelen af boligerne i
omradet ikke lzengere vil vaere belastet over 58dB fra
motorvejen alene. Hvis der er overskudsjord fra byg-
gerier til stede, vil stgjvolden kunne anleegges med en
begraenset udgift

Facadeisolering reducerer kun det indendgrs stgjni-
veau. Da der er tale om nogle relativt beskedne stgjni-
Q veauer opleves det formentlig mest som et problem

udendgrs. Da den samlede stgjgene bestar af mange
boliger med lille stgjbelastning vil det vaere en om-
kostningstung lgsning

Facadeisolering
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Omradet repraesenterer ca. 9% af stgjgenerne (udtrykt ved SBT) i Albertslund kommune. Den samlede
store gene stammer iszer fra boligerne umiddelbart pd Egelundsvejs gstside, som alle er belastet med 65-
66 dB. 6% af Albertslund Kommunes stgjbelastede boliger er beliggende i omradet.

For det udpegede omrade snaevert omkring Egelundsvej vurderes det, at det er Egelundsvej selv, som er
den vaesentligste stgjkilde, selvom der ogsd er en stgjbelastning fra Motorring 4.

Der kgrer ca. 5.000 kgretgjer pa Egelundsvej pr. dggn og hastighedsbegraensningen er 50 km/t.

Rele-
Stgjdeempningstilta Kommenta
2 pningstitag vans r
. ) Vejen er adgangsvej for alle boligerne i omradet, s
qeoulion af tratlk S
eduktion af trafikmazngden flytning af trafik til andre veje er ikke relevant
Den eksisterende belaegning er relativt stgjende og vil
Stgjreducerende vejbelaegning g med fordel kunne udskiftes til en stgjreducerende be-

laegning

Da vejen er facadelgs og al let trafik foregdr pa sepa-
rat stisystem er der ikke andre forhold, der taler for en
reduktion af hastigheden. Det kan dog undersgges om
den snorlige og relativt brede vej foranlediger nogle
trafikanter til at overskride den geeldende hastigheds-
begraensning og derved stgje ungdigt meget.

Hastighedsreduktion

Da vejen som naevnt er facadelgs og al let trafik fore-
gar pa separat stisystem er vejen meget velegnet til
opsaetning af stgjskeerme.

hegn ind til gdrdhavehusenes haver med stgjabsorbe-
rende hegn. Det vil ssammen med husenes vindueslgse
facader mod Egelundsvej kunne fungere som en rela-
tivt ubrudt stgjskeerm. Vejen ligger dog haevet noget
over terraenet pa gstsiden, hvilket vil reducere hegne-
nes stgjreducerende effekt noget.

Pa vejens gstside kan man alternativt udskifte alle
Stgjskeerm Q

Stgjvold g Der er ikke plads til etablering af stgjvolde

Facadeisolering reducerer kun det indendgrs stgjni-
veau. Da der er god mulighed for opsesetning af stgj-
skaerme, vurderes facadeisolering ikke at veere rele-
vant

Facadeisolering

Effektberegning af stgjreduktionstiltag

Det vurderes, at stgjreducerende belaagning og en reduktion af hastigheden vil veere de mest omkost-
ningseffektive stgjbekaempelsestiltag. I beregningen er hastigheds-begraensningen reduceret til 40 km/t.
Det vil vaere ngdvendigt at tilpasse vejens udformning til den reducerede hastighed, da det lange retli-
nede forlgb kan betyde, at mange vil overskride hastighedsbegraensningen hvis den blot skiltes.
Stgjtiltagene beregnes at give fglgende andringer i stgjbelastningen:
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Hastighed SRS Begge tiltag
Antal stgjbelastede boliger -2 -2 -8
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Figur 13: Stgjforhold for boliger, som er belastet over 58 dB i dagens situation

Den stgjreducerende belaegning og hastighedsreduktionen har nogenlunde lige stor effekt. Gennemfgres
begge tiltag, beregnes det, at 8 boliger (ud af 96 stgjbelastede boliger i dag) ikke lsengere vil veere bela-
stet over 58dB. Effekten pa antal stgjbelastede boliger vil sdledes ikke vaere stor, men gennemfgres
begge tiltag, vil der kun vaere 6 boliger, som er belastet over 63 dB, mod 67 boliger i dagens situation.
Tiltagene fijerner sdledes de mest stgjbelastede boliger og stgjgenen reduceres sdledes 0gsd med 37%. I
gennemsnit reduceres facadestgjniveauet med begge tiltag med 2,5 dB.

Facadestgjniveauet pa de enkelte boliger efter at begge tiltag er gennemfgrt er vist pa kortet nedenfor:
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@konomisk vurdering

Hastighedsreduktion

Egelundsvej er en boligvej som forlgber som en bgjle med tilslutning til Herstedvestervej 2 steder. Fra
Egelundsvej er mindre boligveje tilsluttet i T-kryds. I hele omradet er der separat stisystem og sdledes vil
antallet af lette trafikanter veere meget begraenset pd Egelundsvej. Der er bus i begge retninger ad
Egelundsvej.

For at saenke hastigheden til 40 km/t foreslas at der pa hele Egelundsvej (nord+vest) anlaegges 11
vejbump, da den anbefalede afstand i mellem fartdeempere bgr vaere mellem 100 og 150 m jf.
vejreglerne. Desuden skal der og udfgres mindre andringer i de 2 vejkurver med knaekket prioritet.
Disse kurver medregnes som hastighedsdaempende foranstaltninger. Der vil sdledes gennemsnitligt blive
ca. 140 meter imellem foranstaltninger. Herudover skal der naturligvis skiltes med den anbefalede
hastighed flere steder pa straekningen.

Vejbump skal veere af typen “Pudebump”, da disse ikke giver G-pavirkning til buschauffgrer.

Grundet de forholdsvise hgje trafiktal (angivet af Albertslund Kommune til ADT 5000), skal
hastighedsforanstaltninger vaere 2-sporede, dog kan det overvejes at benytte 1-sporede typer, enkelte
steder omkring midten af straekningen, hvor maengden af trafik vil vaere vaesentligt lavere end ved
tilslutningerne til Herstedvestervej. Det vurderes at Egelundsvej vests andel af den samlede anlaegspris
for ovenstdende vil vaere ca. 338.000kr.

SRS

Straekningen er 910 m lang og med en kgrebanebredde pa 7,1 m er der tale om i alt 6.461 m?
belaegning. Anvendelse af SRS fremfor standard vejbelaegning vurderes saledes at koste knap 175.000
kr.

Ombkostningseffektivitet
Den samlede pris for begge stgjdeempningstiltag er saledes 513.000 kr. Nedenfor er prisen sat i relation
til de opndede stgjbesparelser:

Hastighedsreduktion SRS Begge tiltag

Pris pr. reduceret SBT-enhed (kr.) 88.947 43.721 72.894

Med begge tiltag etableret koster det sdledes ca. 73.000 kr. pr. reduceret SBT-enhed.

Som det ses fas der mest for pengene ved at udlaegge SRS idet prisen pr. reduceret SBT-enhed er ca. det
halve af prisen ved hastighedsreduktionen.
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Roskildevej ved Albertslundvej
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Omradet repraesenterer ca. 8% af stgjgenerne (udtrykt ved SBT) i Albertslund kommune. Den samlede
store gene stammer iszer fra boligerne umiddelbart p& Roskildevejs nordside, som er belastet med 65-72
dB. 5% af Albertslund Kommunes stgjbelastede boliger er beliggende i omradet.

Det er Roskildevej selv som er den vaesentligste stgjkilde i omrédet. Der kgrer ca. 15.000 kgretgjer pa
Roskildevej pr. dggn og hastighedsbegraensningen er 70 km/t.

Stgjdaemp- Rele-

. . Kommentar
ningstiltag vans

. Vejen er del af en historisk rute (Hovedvej 1) og megen bystruktur er byg-

Reduktion af . . . - :

trafikmaeng- Q get op omkring den. Selvom alternative vejforbindelser (Holbaekmotorvejen)
er kommet til, er det nok begraenset hvor meget det vil veere muligt at redu-

den o
cere trafikken pa vejen.
Stgj- . L . , .
Den eksisterende belaagning i det sydlige kgrespor stgjer noget over middel
reducerende . . . . .
. og vil med fordel kunne udskiftes til en stgjreducerende beleegning. Det
vejbelaeg- . . .
ning nordlige kgrespor har allerede stgjreducerende belzegning.

Hastighedsbegransningen er som naevnt 70 km/t og en reduktion til 60 eller
Hastigheds- O 50 km/t vil kunne reducere stgjen med 2-3 dB. For at sikre en overholdelse
reduktion af disse lavere hastighedsbegraensninger kan det blive ngdvendigt at sendre
vejens udformning, s& den passer bedre til det gnskede hastighedsniveau

Roskildevej kan pd straekningen kun krydses af trafikanter i niveau i krydset
med Albertslundvej/Damgardsvej, hvilket giver ggede muligheder for opsaet-
ning af stgjskeerme. P3 Roskildevejs nordside har bygningerne fra Fosgarden

og vestpa alle vejadgang "bagfra” fra Lyngmosevej eller Holsbjergvej og det
0 kunne overvejes om der pa denne straekning kunne opsaettes en stgjskaerm i
skillerabatten mellem den nordlige kgrebane og den nordlige cykelsti. Langs
sydsiden vil der veere god mulighed for opstilling af stgjskaerm i plantebaeltet
mellem Roskildevej og Leehegnet, samt ud for de fire boliger beliggende
mellem Albertslundvej og Faengselsvej.

Stgjskaerm

Beplantningsbaeltet imellem Roskildevej og Laehegnet er muligvis bredt nok
(ca. 15 m), til at det kan erstattes af en begrgnnet ca. 3 m hgj stgjvold. Det
kreever dog nok, at fortovet langs Roskildevej kan accepteres at ligge pad
skraningsfoden med de driftsgener det evt. kan give.

Stgjvold

Facade- g For de boliger hvor der ikke kan opsaettes stgjskaerm og for de to-etages bo-
isolering liger kan det veaere relevant at udfgre facadeisolering

Effektberegning af stgjreduktionstiltag

Det vurderes, at stgjreducerende belaegning i det sydlige kgrespor samt hastighedsreduktion til 60 km/t
vil vaere de mest omkostningseffektive stgjbekaempelsestiltag. Der er allerede stgjreducerende belaegning
i det nordlige k@respor.

Tillige vurderes en stgjskaerm i beplantningsbaeltet imellem Laehegnet og Roskildevej, at vaere en om-
kostningseffektiv Igsning. Der er regnet med en 3 m hgj skaerm af ca. 350 meters leengde. I rene entre-
priseudgifter uden tillaeg for arbejdspladsomkostninger, eventuelle jordarbejder, udstyrsarbejder, faerd-
selsregulerende foranstaltninger, ekspropriationer mv. skgnnes den at ville koste ca. 2,2 mio. kr.



Stgjtiltagene beregnes at give fglgende a&ndringer i stgjbelastningen:
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Figur 14: Stgjforhold for boliger, som er belastet over 58 dB i dagens situation

Hastighedsreduktionen har klart den stgrste effekt, nar der ses pa SBT. Ses der pa reduktion i antal stgj-
belastede boliger har skeermen dog en lidt stgrre effekt, formentlig fordi den beskytter boliger ved Lae-
hegnet, der som udgangspunkt har en levere stgjbelastning end de gvrige boliger, som har facade direkte
til Roskildevej. Gennemfgres alle 3 tiltag, beregnes det, at 24 boliger (ud af dagens 96 stgjbelastede boli-
ger) ikke lzengere vil vaere belastet over 58dB. Og kun 2 boliger vil vaere belastet over 68 dB mod 20 bo-
liger i dag. I gennemsnit reduceres facadestgjniveauet med alle 3 tiltag med 2,6 dB. Stgjgenen udtrykt

ved SBT reduceres med 28%.

Facadestgjniveauet pd de enkelte boliger efter at alle 3 tiltag er gennemfgrt er vist pa kortet nedenfor:
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@konomisk vurdering

Hastighedsreduktion

Ved en hastighedsreduktion fra 70 til 60 km/t vurderes det ikke at vaere ngdvendigt at aendre pa vejens
fysiske udformning. Iszer ikke da andre dele af Roskildevej med nogenlunde samme tvaerprofil allerede
har hastighedsbegraensning p& 60 km/t. Omkostningerne er sdledes meget beskedne - der skal blot
udskiftes 4 skilte, hvilket vurderes at koste 16.000 kr.

SRS

Straekningen er 760 m lang og med en bredde p3 6,9 m for det sydlige kgrespor er der tale om i alt ca.
5.250 m? belzegning. Anvendelse af SRS fremfor standard vejbelaegning vurderes saledes at koste knap
142.000 kr.

Stojskeerm
Prisen for stgjskaermen er ansldet at vaere 2,2 mio. kr. ekskl. arbejdspladsomkostninger, eventuelle jord-
arbejder, udstyrsarbejder, faerdselsregulerende foranstaltninger, ekspropriationer mv.

Omkostningseffektivitet
Den samlede pris for alle 3 stgjdeempningstiltag er saledes 2,4 mio. kr, hvoraf stgjskaermen alene udggr
mere end 90%. Nedenfor er prisen sat i relation til de opndede stgjbesparelser:

Hastigheds- Hastigheds- . Alle 3 til-
reduktion SRS reduktion + SRS Stgjskaerm tag
Pris pr. reduceret
SBT-enhed (kr.) 7.895 106.457 38.682 1.676.316 | 450.205

Med alle tiltag etableret koster det sdledes knap 450.000 kr. pr. reduceret SBT-enhed. Det er i hgj grad
stgjskaermen, som bidrager til de hgje omkostninger.

Udelades stgjskaermen sa der kun foretages hastighedsreduktion og udleegning af SRS, sa reduceres
omkostningerne til ca. 39.000 kr pr. reduceret SBT-enhed.
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8.5 04/Kongsholm Allé
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Omradet repraesenterer ca. 7% af stgjgenerne (udtrykt ved SBT) i Albertslund kommune. Den samlede
store gene er isaer baseret pd et stort antal boliger (iseer i etagebebyggelsen syd for Kongsholm Allé) og i
lille grad af hgje stgjniveauer. Der er sdledes kun 1 bolig belastet over 63dB. 9% af Albertslund Kommu-
nes stgjbelastede boliger er beliggende i omradet. 9% af kommunens stgjbelastede boliger er beliggende
i omradet.

Det vurderes, at det er bade trafikken p& Kongsholm Allé og pa 04/Holbaekmotorejen, som er skyld i
stgjgenerne i omradet. Stgjbelastningen fra motorvejen er beskrevet i afsnit 8.2, hvorfor der i det fgl-

gende fokuseres pd Kongsholm Allé.

P& Kongsholm Allé kgrer ca. 5.000 kgretgjer pr. degn og den anbefalede hastighed er 30 km/t.

Rele-
Stgjdeempningstiltag vans Kommentar

Kongsholm Allé er en vaesentlig adgangsvej, sa flyt-

Reduktion af trafikmangden ning af trafik til andre veje er ikke relevant/muligt

P& grund af den lave hastighed, vil stgjreducerende

Stgjreducerende vejbelzegning belaegning ikke have nogen effekt

Det er ikke realistisk at reducere hastigheden, da den

Hastighedsreduktion
allerede er lav

Baseret pa de begraensede stgjniveauer og at dele af
stgjen kommer fra motorvejen, vurderes stgjskeerme
ikke at veere relevant.

Stgjskaerm P& vejens nordside kan man dog overveje at udskifte
hegn ind til gdrdhavehusenes haver med stgjabsorbe-
rende hegn. Det vil ssammen med husenes vindueslgse
facader mod vejen kunne fungere som en relativt
ubrudt stgjskaerm

Stgjvold Ikke relevant

Facadeisolering kan eventuelt vaere relevant for etage-
boligerne med facade ud til Kongsholm Allé - de har
60-61 dB pd facaden

Facadeisolering
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Roskildevej gst for Herstedvestervej
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Omradet repraesenterer ca. 7% af stgjgenerne (udtrykt ved SBT) i Albertslund kommune. En raekke boli-
ger med facade ud til Roskildevej bidrager med nogle hgje stgjniveauer (op til 72dB) vaesentligt til den
samlede stgjgene i omradet. Omkring Linde Allé ligger 2 mindre 3-etagers boligblokke med i alt 23 boli-
ger med op til 71dB pa facaden - disse bidrager alene med 15% af omradets stgjgener.

4% af Albertslund Kommunes stgjbelastede boliger er beliggende i omradet.

Det er Roskildevej selv som er den vaesentligste stgjkilde i omradet. Der kgrer ca. 15.000 kgretgjer pa
Roskildevej pr. dggn og hastighedsbegransningen er 70 km/t.

Stgjdeempningstiltag

Rele-
vans

Kommentar

Reduktion af trafikmaengden

Vejen er del af en historisk rute (Hovedvej 1) og me-
gen bystruktur er bygget op omkring den. Selvom al-
ternative vejforbindelser (Holbeekmotorvejen) er kom-
met til, er det nok begraenset hvor meget det vil vaere
muligt at reducere trafikken pa vejen.

Stgjreducerende vejbelaegning

Den eksisterende belaegning i det sydlige kgrespor stg-
jer noget over middel og vil med fordel kunne udskif-
tes til en stgjreducerende belaegning. Det nordlige kg-
respor har allerede stgjreducerende belsegning.

Hastighedsreduktion

Hastighedsbegransningen er som naavnt 70 km/t og
en reduktion til 60 eller 50 km/t vil kunne reducere
stgjen med 2-3 dB. For at sikre en overholdelse af
disse lavere hastighedsbegraensninger kan det blive
ngdvendigt at aendre vejens udformning, s& den pas-
ser bedre til det gnskede hastighedsniveau

Vurderes ikke at vaere muligt/relevant pa grund af ad-
gangs- og pladsforhold, kundeorienterede funktioner,
som vil blive gemt vaek mv. Dog vil de 4 ejendomme

Stgjsk o . . . S
gjskaerm pa sydsiden vest for Enighedsvej muligvis kunne op-
saette stgjskaerm i skel til vej. DE har dog alle 4 vejad-
gang direkte fra Roskildevej
Stgjvold e Der er ikke plads til stgjvolde

Facadeisolering

For mange af boligerne kan facadeisolering vaere den
eneste mulige stgjreduktion

Effektberegning af stgjreduktionstiltag

Det vurderes, at st@gjreducerende belaagning i det sydlige kgrespor samt hastighedsreduktion til 60 km/t
vil vaere de mest omkostningseffektive stgjbekampelsestiltag. Der er allerede stgjreducerende belaegning
i det nordlige kgrespor. Vejens udformning bgr ved realisering af projektet sendres for at tilpasse den en

reduceret hastighed.

Stgitiltagene beregnes at give fglgende sendringer i stgjbelastningen:

Hastighed SRS Begge tiltag |
Antal stgjbelastede boliger -5 -7 -18
Gennemsnitlig @endring i facadestgjniveau -0,9 dB -0,6 dB -1,5dB
SBT -16% -9% -22%
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Vejstraekning=Roskildevej (ost for Herstedvestervej)
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Figur 15: Stgjforhold for boliger, som er belastet over 58 dB i dagens situation
Hastighedsreduktionen har klart den stgrste effekt, nar der ses pa SBT, mens den stgjreducerende be-
laegning har stgrst effekt ndr der ses pa reduktionen i antal stgjbelastede boliger. Gennemfgres begge
tiltag, beregnes det, at 18 boliger (ud af dagens 68 stgjbelastede boliger) ikke lzengere vil vaere belastet
over 58dB. Tiltagene har meget beskeden effekt pa de meget stgjbelastede boliger over 60 dB, som hgjst
vil blive reduceret fra 24 til 22 boliger. Disse boliger er overvejende beliggende med facade direkte til
Roskildevej og eneste mulighed for stgjreduktion vil sdledes vaere facadeisolering.

I gennemsnit reduceres facadestgjniveauet med begge tiltag med 1,5 dB. Stgjgenen udtrykt ved SBT re-
duceres med 22%.

Facadestgjniveauet pd de enkelte boliger efter at begge tiltag er gennemfgrt er vist pa kortet nedenfor:
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@konomisk vurdering

Hastighedsreduktion

Ved en hastighedsreduktion fra 70 til 60 km/t vurderes det ikke at vaere ngdvendigt at aendre pa vejens
fysiske udformning. Iszer ikke da andre dele af Roskildevej med nogenlunde samme tvaerprofil allerede
har hastighedsbegraensning pa 60 km/t. Omkostningerne er sdledes meget beskedne - der skal blot
udskiftes 6 skilte, hvilket vurderes at koste 24.000 kr.

SRS

Straekningen er 675 m lang og med en bredde pa 8,2 m for det sydlige karespor er der tale om i alt ca.
5.500 m? belzegning. Anvendelse af SRS fremfor standard vejbelaegning vurderes saledes at koste knap
150.000 kr.

Omkostningseffektivitet
Den samlede pris for begge stgjdeempningstiltag er sdledes ca. 173.000 kr. Nedenfor er prisen sat i rela-
tion til de opndede stgjbesparelser:

Hastighedsreduktion SRS Begge tiltag

Pris pr. reduceret SBT-enhed (kr.) 9.375 103.781 49.274

Med begge tiltag etableret koster det sdledes ca. 49.000 kr. pr. reduceret SBT-enhed.

Som det ses fas der mest for pengene ved hastighedsreduktionen idet prisen pr. reduceret SBT-enhed er
ca. 10% af prisen ved udlaegning af SRS.
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8.7 04 Albertslund Vest
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Omradet (som er delt i to delomrdder) repraesenterer ca. 6% af stgjgenerne (udtrykt ved SBT) i Alberts-
lund kommune. Den samlede gene er iszer baseret pa et stort antal boliger og i lille grad af hgje stgjni-
veauer. Alle de stgjbelastede boliger er sdledes belastet mellem 58 og 63 dB. 9% af Albertslund Kommu-
nes stgjbelastede boliger er beliggende i omradet.

Det er Motorring 4, Holbaekmotorvejen og udfletningen imellem disse, som vurderes at vaere den vaesent-
ligste stgjkilde for boligerne i omradet. Motorvejene ligger mellem 400 og 800 m fra de naarmeste boliger
og der er ingen form for stgjafskeermning imellem motorvejen og omrédets boliger.

Stgjdeempningstiltag

Rele-

Kommentar

Reduktion af trafikmaengden

Motorvejene er vaesentlige trafikarer, sd flytning af
trafik til andre veje er ikke relevant

Stgjreducerende vejbelagning

Den eksisterende belaegning pa motorvejen er ukendt

Hastighedsreduktion

Det er ikke realistisk at reducere hastigheden

Stgjskaerm Er ikke relevant - stgjvold er en bedre mulighed
Der er god plads til etablering af stgjvold umiddelbart
p& motorvejens gstside, dog hovedsageligt i Hgje-Taa-
Stgjvold strup Kommune. Hvis der er overskudsjord fra bygge-

rier til stede, vil stgjvolden kunne anlaagges med en
begraenset udgift

Facadeisolering

<
Q
=
(7]

Facadeisolering reducerer kun det indendgrs stgjni-
veau. Da der er tale om nogle relativt beskedne stgjni-
veauer opleves det formentlig mest som et problem
udendgrs. Da den samlede stgjgene bestdr af mange
boliger med lille stgjbelastning vil det vaere en om-
kostningstung Igsning




54
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Omradet repraesenterer ca. 7% af stgjgenerne (udtrykt ved SBT) i Albertslund kommune. Boligerne med
facade ud til Roskildevej bidrager med nogle hgje stgjniveauer (65 - 70dB) veesentligt til den samlede
stgjgene i omrddet og omradet har den hgjeste gennemsnitlige stgjgene per. bolig i Albertslund Kom-
mune. 3% af Albertslund Kommunes stgjbelastede boliger er beliggende i omradet.

Det er Roskildevej selv som er den vaesentligste stgjkilde i omradet. Der kgrer ca. 15.000 kgretgjer pd
Roskildevej pr. dggn og hastighedsbegransningen er 60 km/t.

Stgjdeempningstiltag

Rele-
vans

Kommentar

Reduktion af trafikmaengden

Vejen er del af en historisk rute (Hovedvej 1) og me-
gen bystruktur er bygget op omkring den. Selvom al-
ternative vejforbindelser (Holbeekmotorvejen) er kom-
met til, er det nok begraenset hvor meget det vil vaere
muligt at reducere trafikken pa vejen.

Stgjreducerende vejbelagning

Den eksisterende belaegning i det sydlige kgrespor stg-
jer noget over middel og vil med fordel kunne udskif-
tes til en stgjreducerende belaegning. Det nordlige kg-
respor har allerede stgjreducerende belsegning.

Hastighedsreduktion

Hastighedsbegransningen er som naevnt 60 km/t og
en reduktion til 50 km/t vil kunne reducere stgjen med
1-1%.dB dB. For at sikre en overholdelse af en lavere
hastighedsbegraensning kan det blive ngdvendigt at
andre vejens udformning, s& den passer bedre til det
gnskede hastighedsniveau

Stgjskeerm

Er ikke mulig da boligerne ligger med facaden direkte i
fortovet bagkant. Der er dog allerede bygget mure i
hele boligblokkenes hgjde, som lukker passagerne
imellem blokkene vinkelret pa vejen og den naermeste
boligblok parallelt med vejen og derved bidrager til at
stgjskeerme arealerne bagved boligblokkene. Imellem
boligblokkene liggende parallelt med vejen er der til-
lige bygget mure af ca. 2 meters hgjde. Effekten af
disse mure er ikke medregnet i stgjkortlaegningen.

Stgjvold

Der er ikke plads til stgjvolde

Facadeisolering

For boligerne med facade direkte til Roskildevej vil fa-
cadeisolering veere et relevant stgjreduktionstiltag

Effektberegning af stgjreduktionstiltag

Det vurderes, at stgjreducerende belagning i det sydlige vil vaere det mest omkostningseffektive stgjbe-
kaempelsestiltag. Der er allerede stgjreducerende belaegning i det nordlige kgrespor.

Stgijtiltagene beregnes at give fglgende sendringer i stgjbelastningen:

SRS
Antal stgjbelastede boliger Uzendret
Gennemsnitlig @endring i facadestgjniveau -1,0dB
SBT -14%
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Vejstraekning=Roskildevej (vest for Herstedvestervej)
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Figur 16: Stgjforhold for boliger, som er belastet over 58 dB i dagens situation

Selvom tiltaget gennemfgres, vil antallet af stgjbelastede boliger ikke blive reduceret. Tiltaget har sdledes
storst effekt pa de mest stgjbelastede boliger, hvor halvdelen af de 24 eksisterende boliger med facade-

stgjniveau over 68 dB forsvinder.

I gennemsnit reduceres facadestgjniveauet ved tiltaget med 1,0 dB. Stgjgenen udtrykt ved SBT reduce-
res med 14%.

Facadestgjniveauet pd de enkelte boliger efter at begge tiltag er gennemfort er vist pd kortet nedenfor:
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Straekningen er 840 m lang og med en bredde pa 6,6 m for det sydlige kgrespor er der tale om i alt ca.
5.500 m2 belaegning. Anvendelse af SRS fremfor standard vejbelaegning vurderes sdledes at koste knap
150.000 kr.

Omkostningseffektivitet
Den samlede pris for begge stgjdeempningstiltag er sdledes ca. 150.000 kr. Nedenfor er prisen sat i rela-
tion til de opndede stgjbesparelser:

SRS

Pris pr. reduceret SBT-enhed (kr.) 62.894

Ved udlaegningen af SRS koster det sdledes ca. 63.000 kr. pr. reduceret SBT-enhed.
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8.9 Egelundsvej Nord
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Omradet repraesenterer ca. 5% af stgjgenerne (udtrykt ved SBT) i Albertslund kommune. Den samlede
gene stammer iszer fra boligerne umiddelbart p& Egelundsvejs sydside, som har facade teet kgrebanen og
derfor st@gjniveauer imellem 63 og 68 dB. 3% af Albertslund Kommunes stgjbelastede boliger er belig-
gende i omradet.

For det udpegede omrade snaevert omkring Egelundsvej vurderes det, at det er Egelundsvej selv, som er
den vaesentligste stgjkilde, selvom der ogsa er en stgjbelastning fra Motorring 4.

Der kgrer ca. 5.000 kgretgjer pa Egelundsvej pr. dggn og hastighedsbegraensningen er 50 km/t.

Rele-
Stgjdaempningstiltag vans Kommentar

Vejen er adgangsvej for alle boligerne i omradet, sd

Q flytning af trafik til andre veje er ikke relevant

Reduktion af trafikmaengden

Den eksisterende belaegning er relativt stgjende og vil
med fordel kunne udskiftes til en stgjreducerende be-
laegning

Stgjreducerende vejbelagning

Da vejen er facadelgs og al let trafik foregdr pa sepa-
rat stisystem er der ikke andre forhold, der taler for en
reduktion af hastigheden. Det kan dog undersgges om
den snorlige og relativt brede vej foranlediger nogle
trafikanter til at overskride den geeldende hastigheds-
begraensning og derved stgje ungdigt meget.

Hastighedsreduktion

Da vejen som naevnt er facadelgs og al let trafik fore-
Stgjskaerm @ gar pa separat stisystem er vejen meget velegnet til
opsaetning af stgjskaerme
Stgjvold e Der er ikke plads til etablering af stgjvolde

Facadeisolering reducerer kun det indendgrs stgjni-
veau. Da der er god mulighed for opsesetning af stgj-
skaerme, vurderes facadeisolering ikke at veere rele-
vant

Facadeisolering

Effektberegning af stgjreduktionstiltag

Det vurderes, at stgjreducerende belaagning og en reduktion af hastigheden vil veere de mest omkost-
ningseffektive stgjbekaampelsestiltag. I beregningen er hastigheds-begraensningen reduceret til 40 km/t.
Det vil vaere ngdvendigt at tilpasse vejens udformning til den reducerede hastighed, da det lange retli-
nede forlgb kan betyde, at mange vil overskride hastighedsbegraensningen hvis den blot skiltes.

Stgjtiltagene beregnes at give fglgende andringer i stgjbelastningen:

Hastighed SRS Begge tiltag |
Antal stgjbelastede boliger -1 -1 -5
Gennemsnitlig sendring i facadestgjniveau -1,4dB -1,5dB -2,9dB
SBT -20% -22% -37%
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Vejstraekning=Egelundsvej (nord)
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Figur 17: Stgjforhold for boliger, som er belastet over 58 dB i dagens situation

Den stgjreducerende belaegning og hastighedsreduktionen har nogenlunde lige stor effekt. Gennemfares
begge tiltag, beregnes det, at 5 boliger (ud af 64 stgjbelastede boliger i dag) ikke lzengere vil vaere bela-
stet over 58dB. Gennemfgres begge tiltag, vil antallet af boliger, som er belastet over 63 dB blive reduce-
ret fra 33 til 20. Tiltagene fjerner sdledes 40% af de mest stgjbelastede boliger og den samlede stgjgene
reduceres med 37%. I gennemsnit reduceres facadestgjniveauet med begge tiltag med 2,9 dB.

Facadestgjniveauet pd de enkelte boliger efter at begge tiltag er gennemfort er vist pd kortet nedenfor:
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@konomisk vurdering

Hastighedsreduktion

Egelundsvej er en boligvej som forlgber som en bgjle med tilslutning til Herstedvestervej 2 steder. Fra
Egelundsvej er mindre boligveje tilsluttet i T-kryds. I hele omradet er der separat stisystem og saledes vil
antallet af lette trafikanter vaere meget begraenset pad Egelundsvej. Der er bus i begge retninger ad
Egelundsvej.

For at saenke hastigheden til 40 km/t foresl3s at der pa hele Egelundsvej (nord+vest) anlaegges 11
vejbump, da den anbefalede afstand i mellem fartdeempere bgr vaere mellem 100 og 150 m jf.
vejreglerne. Desuden skal der og udfgres mindre andringer i de 2 vejkurver med knaekket prioritet.
Disse kurver medregnes som hastighedsdaempende foranstaltninger. Der vil sdledes gennemsnitligt blive
ca. 140 meter imellem foranstaltninger. Herudover skal der naturligvis skiltes med den anbefalede
hastighed flere steder pa straekningen.

Vejbump skal veere af typen “Pudebump”, da disse ikke giver G-pavirkning til buschauffgrer.

Grundet de forholdsvise hgje trafiktal (angivet af Albertslund Kommune til ADT 5000), skal
hastighedsforanstaltninger vaere 2-sporede, dog kan det overvejes at benytte 1-sporede typer, enkelte
steder omkring midten af straekningen, hvor maengden af trafik vil vaere vaesentligt lavere end ved
tilslutningerne til Herstedvestervej. Det vurderes at Egelundsvej nords andel af den samlede anlaegspris
for ovenstdende vil vaere ca. 262.000kr.

SRS
Straekningen er 700 m lang og med en kgrebanebredde pa 7,1 m er der tale om i alt 4.970 m?
belaegning. Anvendelse af SRS fremfor standard vejbelaegning vurderes sdledes at koste ca. 134.000 kr.

Omkostningseffektivitet
Den samlede pris for begge stgjdeempningstiltag er sdledes ca. 395.000 kr. Nedenfor er prisen sat i rela-
tion til de opndede stgjbesparelser:

Hastighedsreduktion SRS Begge tiltag

Pris pr. reduceret SBT-enhed (kr.) 108.750 50.830 89.007

Med begge tiltag etableret koster det sdledes ca. 89.000 kr. pr. reduceret SBT-enhed.

Som det ses fas der mest for pengene ved at udlaegge SRS idet prisen pr. reduceret SBT-enhed er
mindre end det halve af prisen ved hastighedsreduktionen.
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Omradet repraesenterer ca. 5% af stgjgenerne (udtrykt ved SBT) i Albertslund kommune. Den samlede
gene stammer i hgj grad fra et relativt stort antal boliger i Hedemarken, som er moderat stgjbelastede
(58-62 dB). 6% af Albertslund Kommunes stgjbelastede boliger er beliggende i omradet.

Stgjkilderne er trafikken p& henholdsvis Vridslgsevej og Hedemarksvej. Fro begge veje gzelder, at der kg-
rer ca. 5.000 kgretgjer pr. dggn og at hastighedsbegraensninger er 50 km/t.

Stgjdeempningstiltag

Rele-
vans

Kommentar

Reduktion af trafikmaengden

Vridslgsevej er i hgj grad forbindelsesvej imellem Al-
bertslund Syd, Roskildevej og Albertslund Vest og He-
demarksvej er adgangsvej for boligerne i Hedemarken,
sa flytning af trafik til andre veje er ikke muligt

Stgjreducerende vejbelagning

Den eksisterende belaegning pd Hedemarksvej er rela-
tivt stgjende og vil med fordel kunne udskiftes til en
stgjreducerende belaegning. Vridslgsevej har allerede
stgjreducerende belaegning. Denne oplysning var dog
ikke tilgeengelig ved stgjkortlaegningen, sa det reelle
stgjniveau kan veaere noget lavere end beregnet.

Hastighedsreduktion

Da vejene er facadelgse og al let trafik foregar pa se-
parate stisystemer er der ikke andre forhold, der taler
for en reduktion af hastigheden

Stgjskaerm

Det vil vaere muligt at etablere en stgjskaerm pa @stsi-
den af Vridslgsevej i beplantningsbaeltet ud for bolig-
blokken i Hedemarken. Da boligblokken er i 4 etager,
vil det dog veere ngdvendigt med en ret hgj stgj-
skaerm. Ogsd pa vestsiden af Vridslgsevej vil der vaere
plads til en stgjskeerm i vejkanten, her skal der dog
etableres adgang til et busstoppested pa Vridslgsevej
ca. ud for nordenden af boligblokken i Hedemarken

Stgjvold

Der er ikke plads til etablering af stgjvolde, som i rela-
tion til de 4-etagers boligblokke i Hedemarken ville
skulle veere hgje for at have en effekt

Facadeisolering

Facadeisolering kan vaere relevant isaer for nogle af
boligerne i Hedemarken. Dog er stgjniveauerne mode-
rate og kommunale stgjmidler kan muligvis bruges
mere effektivt andre steder
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Omradet repraesenterer ca. 4% af stgjgenerne (udtrykt ved SBT) i Albertslund kommune. Den samlede
stgjgene er overvejende baseret pd et stort antal boliger (iseer i etagebebyggelsen syd for Kongsholm
Allé) med moderate stgjniveauer. Ingen boliger i omradet er sdledes belastet over 60dB. 6% af kommu-
nens stgjbelastede boliger er beliggende i omradet.

Trafikken p& Kongsholm Allé er den vaesentlige stgjkilde. P& Kongsholm Allé kgrer ca. 5.000 kgretgijer pr.
dagn og den anbefalede hastighed er 30 km/t.

Rele-
Stgjdaeempningstiltag vans Kommentar

Reduktion af trafikmangden 9 Kongsholm Allé er en vaesentlig adgangsvej, sa flyt-

ning af trafik til andre veje er ikke relevant/muligt

Stgjreducerende vejbelagning e Pa grund af den lave hastighed, vil stgjreducerende

belaegning ikke have nogen effekt

Q Det er ikke realistisk at reducere hastigheden, da den

Hastighedsreduktion
allerede er lav

Baseret pa de begraensede stgjniveauer vurderes stgj-
skeerme ikke at veere relevant.

P& vejens nordside kan man dog overveje at udskifte

Stgjskaerm o )

2 hegn ind til gardhavehusenes haver med stgjabsorbe-
rende hegn. Det vil sammen med husenes vindueslgse
facader mod vejen kunne fungere som en relativt
ubrudt stgjskaerm

Stgjvold Ikke relevant

Baseret pd de begraensede stgjniveauer vurderes faca-

Facadeisolerin
9 deisolering ikke at vaere relevant
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Omradet repraesenterer ca. 3% af stgjgenerne (udtrykt ved SBT) i Albertslund kommune. Den samlede
gene stammer isaer fra boligerne umiddelbart pd Albertslundvejs gstside, som alle er belastet med 60-65
dB. 2% af Albertslund Kommunes stgjbelastede boliger er beliggende i omrédet. P& vejens gstside (i Val-
lensbaek Kommune) ligger et formentlig endnu stgrre antal stgjbelastede boliger i den tre etager hgje
etagebebyggelse.

Det er Albertslundvej selv, som er den vaesentligste stgjkilde i omradet.

Der kgrer ca. 5.000 kgretgjer pa Albertslundvej pr. dggn og hastighedsbegraensningen er 60 km/t.

Rele-
Stgjdaempningstiltag vans Kommentar

Vejen er adgangsvej for alle boligerne i omrddet og
adgangsvej til bla. Holbaekmotorvejen, sa flytning af
trafik til andre veje er ikke relevant

Reduktion af trafikmaengden

Den eksisterende belaegning er relativt stgjende og vil
med fordel kunne udskiftes til en stgjreducerende be-
laegning

Stgjreducerende vejbelagning

Hastighedsbegraensningen kan nedsaettes til byzone-
hastigheden 50 km/t og vejens meget brede forlgb i
2x2 spor kan reduceres til 2x1 spor for at nedtone tra-
fikvejskarakteren og dermed understrege den lavere
hastighed

Hastighedsreduktion

Vejen har en del facadefunktioner og cykelsti umiddel-
bart parallelt med vejen. Da der tillige er tale om boli-

Stgjskaerm
2 r ger i henholdsvis 2 og 3 etager vurderes stgjskeerme
ikke at veere relevante
Stgjvold Der er ikke plads til etablering af stgjvolde

Facadeisolering reducerer kun det indendgrs stgjni-
veau. Det kan dog veere relevant for boligerne pa ve-
jens vestside, iszer pa forstesalen hvor de store vin-
dues-arealer er

Facadeisolering
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Omradet repraesenterer ca. 3% af stgjgenerne (udtrykt ved SBT) i Albertslund kommune. Den samlede
gene stammer fra parcelhusene (samt nogle fa boliger i Morbaerhaven) i forste raekke til Trippendalsvej
pa vejens nordside, som alle er belastet med 58-66 dB. 3% af Albertslund Kommunes stgjbelastede boli-

ger er beliggende i omradet.

Det er Trippendalsvej selv, som er den vaesentligste stgjkilde.

Der kgrer ca. 5.000 kgretgjer pa Trippendalsvej pr. degn og hastighedsbegraensningen er 50 km/t.

Stgjdeempningstiltag

Rele-
vans

Kommentar

Reduktion af trafikmaengden

Vejen er adgangsvej for alle boligerne i omradet, s
flytning af trafik til andre veje er ikke relevant

Stgjreducerende vejbelagning

Vejen har allerede faet stgjreducerende belaegning.
Denne oplysning var dog ikke tilgeengelig ved stgjkort-
laegningen, sa det reelle stgjniveau kan vaere noget la-
vere end beregnet.

Hastighedsreduktion

Da vejen er facadelgs og al let trafik foregdr pa sepa-
rat stisystem er der ikke andre forhold, der taler for en
reduktion af hastigheden.

Da vejen er facadelgs og al let trafik foregar pa sepa-

Stgjskaerm Q rat stisystem er vejen meget velegnet til opsaetning af
stgjskaerme pa nordsiden
Stgjvold Q Der er ikke plads til etablering af stgjvolde

Facadeisolering

Facadeisolering reducerer kun det indendgrs stgjni-
veau. Da der er god mulighed for opsaetning af stgj-
skaerme, vurderes facadeisolering ikke at veere rele-
vant
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04 Vridslgselille
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Omradet repraesenterer en beskeden del af stgjgenerne (udtrykt ved SBT) i Albertslund kommune. Den
maksimale stgjbelastning er 62 dB og det vurderes, at det er en kombination af trafikken pd Roskildevej
og 04/Holbaekmotorvejen, som er den vaesentlige stgjkilde i omradet.

Stgjdeempningstiltag

Rele-
vans

Kommentar

Reduktion af trafikmaengden

Bade Roskildevej og motorvejen er en vaesentlig trafik-
re, sa flytning af trafik til andre veje er ikke relevant

Stgjreducerende vejbelaegning

Den eksisterende belaegning pd motorvejen er ukendt,
udlaegning af stgjreducerende belaegning pa Roskilde-
vej vil kunne reducere stgjbelastningen i mindre grad

Hastighedsreduktion

Det er ikke realistisk at reducere hastigheden p& no-
gen af de to veje

Stgjskeerm

I forhold til Roskildevej er en stgjskaerm ikke relevant,
da en sddan skal std teet pd vejen og med facade ud til
Roskildevej ligger p& stedet bade en restaurant, et
motel og en bilforhandler, som naeppe er interesserede
i at blive "gemt vaek” bag en stgjskaerm.

Der er ingen afskaermning imellem motorvejen og
Vridslgselille, men her vurderes en stgjvold at veere
mere relevant end en stgjskaerm

Stgjvold

Der er god plads til etablering af stgjvold umiddelbart
p& motorvejens gstside (i Haje-Taastrup Kommune).
Hvis der er overskudsjord fra byggerier til stede, vil
stgjvolden kunne anlaagges med en begraenset udgift.
I forhold til Roskildevej er en stgjvold ikke mulig

Facadeisolering

Facadeisolering reducerer kun det indendgrs stgjni-
veau. Da der er tale om nogle relativt beskedne stgjni-
veauer opleves det formentlig mest som et problem
udendgrs. Da den samlede stgjgene bestar af mange
boliger med lille stgjbelastning vil det veere en om-
kostningstung Igsning
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Roholmsvej
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Den samlede stgjgene i omradet er lille og kun en enkelt bolig er belastet over 63dB. 1% af Albertslund
Kommunes stgjbelastede boliger er beliggende i omradet.

Det er Roholmsvej selv, som er den vaesentligste stgjkilde.

Der kgrer ca. 5.000 kgretgjer pd Roholmsvej pr. dggn og hastighedsbegraensningen er 50 km/t.

Stgjdeempningstiltag

Rele-
vans

Kommentar

Reduktion af trafikmangden

Vejen er adgangsvej for alle boligerne i omradet, sd
flytning af trafik til andre veje er ikke relevant

Stgjreducerende vejbelaegning

Den eksisterende belaegning er relativt stgjende og vil
med fordel kunne udskiftes til en stgjreducerende be-
laegning

Hastighedsreduktion

Da vejen er facadelgs og al let trafik foregar pa sepa-
rat stisystem er der ikke andre forhold, der taler for en
reduktion af hastigheden. Trafiktzellinger viser dog, at
en vaesentlig del af trafikken overskrider den geel-
dende hastighedsgraense og der kunne arbejdes med
at andre dette forhold

Stgjskeerm

Med de begraensede stgjgener vurderes det ikke at
vaere relevant at opsaette stgjskaerme

Stgjvold

Der er ikke plads til etablering af stgjvolde

Facadeisolering

Med de begreaensede stgjgener vurderes det ikke at
veere relevant at udfgre facadeisolering

Effektberegning af stgjreduktionstiltag

Det vurderes, at stgjreducerende belaagning vil vaere det mest omkostningseffektive stgjbekaampelsestil-
tag. Effekten af en hastighedsreduktion til 40 km/t er tillige beregnet.

Stgjtiltagene beregnes at give fglgende sendringer i stgjbelastningen:

Hastighed SRS Begge tiltag |
Antal stgjbelastede boliger -3 -3 -10
Gennemsnitlig sendring i facadestgjniveau -1,3dB -1,4dB -2,7 dB
SBT -16% -19% -31%
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Figur 18: Stgjforhold for boliger, som er belastet over 58 dB i dagens situation

Den stgjreducerende belaegning har en lidt stgrre effekt end hastighedsreduktionen (udtrykt ved reduk-
tion i SBT). Gennemfgres begge tiltag, beregnes det, at 10 boliger (ud af 27 stgjbelastede boliger i dag)
ikke laengere vil veere belastet over 58dB. Der er i dagens situation kun én bolig belastet over 63 dB og
den vil uanset hvilke tiltag der gennemfgres blive belastet under 63 dB. I gennemsnit reduceres facade-

stgjniveauet med begge tiltag med 2,7 dB.

Facadestgjniveauet pd de enkelte boliger efter at begge tiltag er gennemfort er vist pd kortet nedenfor:
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@konomisk vurdering

Hastighedsreduktion

En hastighedsreduktion fra 50 til 40 km/t vil kreeve en ombygning af vejen. Det er pa forhand ikke
forventet, at en hastighedsreduktion er saerligt omkostningseffektiv. Der er derfor ikke lavet et detaljeret
prisoverslag for en ombygning. Da vejen i mange forhold svarer til Egelundsvej er den gennemsnitlige
km-pris for ombygningern herfra benyttet og et groft prisoverslag for hastighedsreduktion af Roholmsvej
er 280.000 kr.

SRS
Straekningen er 750 m lang og med en bredde pd 10,9 m er der tale om i alt ca. 8.200 m? belaegning.
Anvendelse af SRS fremfor standard vejbelaagning vurderes sdledes at koste ca. 220.000 kr.

Omkostningseffektivitet
Den samlede pris for begge stgjdeempningstiltag er sdledes ca. 500.000 kr. Nedenfor er prisen sat i rela-
tion til de opndede stgjbesparelser:

Hastighedsreduktion SRS Begge tiltag

Pris pr. reduceret SBT-enhed (kr.) 582.074 387.237 537.764

Med begge tiltag etableret koster det sdledes ca. 540.000 kr. pr. reduceret SBT-enhed.

Som det ses fas der lidt mere for pengene ved udlaegning af SRS end ved hastighedsreduktion, idet
prisen pr. reduceret SBT-enhed er ca. 2/3 af prisen ved hastighedsreduktion.
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Kaermosevej
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Den samlede stgjgene i omradet er lille og den mest stgjbelastede bolig har 61 dB pa facaden. 2% af Al-
bertslund Kommunes stgjbelastede boliger er beliggende i omradet.

Det er Kaermosevej selv, som er den vaesentligste stgjkilde.

Der kgrer ca. 5.000 kgretgjer pd Roholmsvej pr. dggn og hastighedsbegraensningen er 50 km/t.

Stgjdeempningstiltag

Rele-
vans

Kommentar

Reduktion af trafikmaengden

Vejen er adgangsvej for alle boligerne i omradet, sa
flytning af trafik til andre veje er ikke relevant

Stgjreducerende vejbelaegning

Den eksisterende belaegning er relativt stgjende og vil
med fordel kunne udskiftes til en stgjreducerende be-
laegning

Hastighedsreduktion

Da vejen er facadelgs og al let trafik foregar pa sepa-
rat stisystem er der ikke andre forhold, der taler for en
reduktion af hastigheden.

Stgjskaerm

Med de begreaensede stgjgener vurderes det ikke at
veere relevant at opseette stgjskaerme

Stgjvold

Der er ikke plads til etablering af stgjvolde

Facadeisolering

Med de begraensede stgjgener vurderes det ikke at
veere relevant at udfgre facadeisolering




8.17 Albertslundvej Nord
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Den samlede stgjgene i omradet er lille, da det kun indeholder f& boliger. Szerlig pa gstsiden er stgjbe-
lastningerne dog relativt hgje med facadestgj pa op til 66dB. 1% af Albertslund Kommunes stgjbelastede

boliger er beliggende i omradet.

Det er Albertslundvej selv, som er den vaesentligste stgjkilde.

Der kgrer ca. 5.000 kgretgjer pa Albertslundvej pr. dggn og hastighedsbegraensningen er 50 km/t.
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Stgjdeempningstiltag

Rele-
vans

Kommentar

Reduktion af trafikmaengden

Vejen er en vigtig forbindelsesvej mellem Albertslund
Syd, Roskildevej og de gvrige dele af kommunen nord
for Roskildevej, sa flytning af trafik til andre veje er
ikke relevant

Stgjreducerende vejbelagning

Der er allerede udlagt stgjreducerende belzegning

Hastighedsreduktion

Vejen er som naevnt en vigtig forbindelsesvej, hvilket
taler for at bevare hastighedsbegraensningen pa 50
km/t. P& den anden side er der i omradet (hvis det ses
i sammenhaeng med Damgardsvej nord for Roskilde-
vej) hele 5 vejkryds/sidevejstilslutninger indenfor 3-
400 m, hvilket kunne tale for at reducere hastigheden.
Hastighedsmalinger pd Albertslundvej mellem Bane-
hegnet og Roskildevej viser en gennemsnitshastighed
pd 55 km/t, s forekomsten af de mange kryds redu-
cerer ikke hastigheden

Stgjskeerm

Alle boligerne pa gstsiden og pa vestsiden syd for
Faengselsvej har vejadgang fra Albertslundvej, hvilket
vil betyde hyppige afbrydelser i en stgjskaerm med re-
duceret effekt til fglge.

Der er dog parkeringsspor i vejkanten pa begge sider,
bortset fra pa vestsiden ud for de tre sydligste boliger
og hvis der kan findes en acceptabel Igsning pa at
nedleegge biladgangen til egen grund (fx ifht. brand,
redning og renovation), s kunne der opseettes stgj-
skaerm i skel, med I3ger for lette trafikanter ind til de
enkelte ejendomme (se eksempel i Figur 8, side 18)

Stgjvold

Der er ikke plads til etablering af stgjvolde

Facadeisolering

Hvis der ikke etableres stgjskaerme vil facadeisolering
veere den eneste realistiske mulighed
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Den samlede stgjgene i omradet er lille og den mest stgjbelastede bolig har 62dB pa facaden. 1% af Al-
bertslund Kommunes stgjbelastede boliger er beliggende i omradet.

Det er Herstedgstervej selv, som er den vaesentligste stgjkilde.

Der kgrer ca. 5.000 kgretgjer pd Roholmsvej pr. dggn og hastighedsbegraensningen er 50 km/t.

Stgjdeempningstiltag

Rele-
vans

Kommentar

Reduktion af trafikmaengden

Vejen er en vaesentlig forbindelsesvej, sa flytning af
trafik til andre veje er ikke relevant

Stgjreducerende vejbelaegning

Den eksisterende belaegning er relativt stgjende og vil
med fordel kunne udskiftes til en stgjreducerende be-
laegning

Hastighedsreduktion

Da vejen er facadelgs og al let trafik foregar pa sepa-
rat stisystem er der ikke andre forhold, der taler for en
reduktion af hastigheden.

Stgjskaerm

Med de begreaensede stgjgener vurderes det ikke at
veere relevant at opseette stgjskaerme

Stgjvold

Der er ikke plads til etablering af stgjvolde

Facadeisolering

Med de begraensede stgjgener vurderes det ikke at
veere relevant at udfgre facadeisolering
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R&dhusdammen
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Den samlede stgjgene i omradet er lille og den mest stgjbelastede bolig har 60 dB pa facaden. 1% af Al-
bertslund Kommunes stgjbelastede boliger er beliggende i omradet.

Det er Nordmarks Allé og Vallensbaek Torvevej, som er de vaesentlige stajkilder.

Der kgrer ca. 5.000 kgretgjer p& Nordmarks Allé pr. dggn og ca. 15.000 pa Vallensbaek Torvevej. Ha-
stighedsbegraensningen er 50 km/t pa begge veje.

Stgjdeempningstiltag

Rele-
vans

Kommentar

Reduktion af trafikmaengden

Vejene er vaesentlige fordelingsveje, sa flytning af tra-
fik til andre veje er ikke relevant

Stgjreducerende vejbelagning

Den eksisterende belaegning p& Nordmarksvej er rela-
tivt stgjende og vil med fordel kunne udskiftes til en
stgjreducerende belagning.

Den eksisterende belaegning pa Vallensbaek Torvevej
er allerede stgjreducerende

Hastighedsreduktion

Hastighedsbegraensningen p& Nordmarks Allé og Val-
lensbzek Torvevej er 50 km/t og med deres trafikale
funktion vurderes lavere hastigheder ikke at veaere re-
levant

Stgjskaerm

Med de begreensede stgjgener vurderes det ikke at
veere relevant at opsaette stgjskaerme

Stgjvold

Der er ikke plads til etablering af stgjvolde

Facadeisolering

Med de begraensede stgjgener vurderes det ikke at
vaere relevant at udfgre facadeisolering
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Stensmosevej (nordside)
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Den samlede stgjgene i omradet er lille og den mest stgjbelastede bolig har 60dB pa facaden. 1% af Al-
bertslund Kommunes stgjbelastede boliger er beliggende i omradet.

Det er Stensmosevej selv, som er den veesentligste stgjkilde.

Der kgrer ca. 5.000 kgretgjer pd Roholmsvej pr. dggn og hastighedsbegraensningen er 50 km/t.

Stgjdeempningstiltag

Rele-
vans

Kommentar

Reduktion af trafikmaengden

Vejen er en vaesentlig forbindelsesvej, sa flytning af
trafik til andre veje er ikke relevant

Stgjreducerende vejbelaegning

Den eksisterende belaegning er relativt stgjende og vil
med fordel kunne udskiftes til en stgjreducerende be-
laegning

Hastighedsreduktion

Da vejen er facadelgs og al let trafik foregar pa sepa-
rat stisystem er der ikke andre forhold, der taler for en
reduktion af hastigheden. Trafiktzellinger indikerer
dog, at en vaesentlig del af trafikken pa vejen overskri-
der hastighedsbegraensningen og da der samtidig er
en del tung trafik gger dette formentlig stgjbelastnin-
gen

Stgjskaerm

Med de begreensede stgjgener vurderes det ikke at
vaere relevant at opsaette stgjskaerme

Stgjvold

Der er ikke plads til etablering af stgjvolde

Facadeisolering

Med de begreensede stgjgener vurderes det ikke at
veere relevant at udfgre facadeisolering




8.21 Damgardsvej
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Den samlede stgjgene i omradet er lille, da der er tale om f& boliger, men stgjniveauerne er relativt hgje,
den mest stgjbelastede bolig har sdledes 65dB pa facaden.

Mindre end 1% af Albertslund Kommunes stgjbelastede boliger er beliggende i omradet.

Det er Damgardsvej selv, som er den vaesentligste stgjkilde. Dog kan der ogsa veere stgjbidrag fra Ros-

kildevej.

Der kgrer ca. 5.000 kgretgjer pa Damgardsvej pr. dogn og hastighedsbegraensningen er 50 km/t.

Stgjdeempningstiltag

Rele-
vans

Kommentar

Reduktion af trafikmaengden

Vejen er en vaesentlig forbindelsesvej, sa flytning af
trafik til andre veje er ikke relevant

Stgjreducerende vejbelagning

Den eksisterende belaegning er relativt stgjende og vil
med fordel kunne udskiftes til en stgjreducerende be-
laegning

Hastighedsreduktion

Da vejen er facadelgs og al let trafik foregdr pa sepa-
rat stisystem er der ikke andre forhold, der taler for en
reduktion af hastigheden.

Stgjskaerm

Alle boligerne har vejadgang fra Damgardsvej, hvilket
vil betyde hyppige afbrydelser i skeermen med reduce-
ret effekt til fglge. Der er dog parkeringsspor i vejkan-
ten langs boligerne og hvis der kan findes en accepta-
bel Igsning p& at nedlaegge biladgangen til egen grund
(fx ifht. brand, redning og renovation), sa kunne der
opsaettes stgjskaerm i skel, med I3ger for lette trafi-
kanter ind til de enkelte ejendomme (se eksempel i Fi-
gur 8, side 18)

Stgjvold

Der er ikke plads til etablering af stgjvolde

Facadeisolering

Som alternativ til en stgjskaerm kan facadeisolering
veere relevant
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Risby
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Den samlede stgjgene i omradet er lille og den mest stgjbelastede bolig har 62dB pa facaden. Mindre end
1% af Albertslund Kommunes stgjbelastede boliger er beliggende i omradet.

Det er Ledgjevej, som er den vaesentligste stgjkilde.

Der kgrer ca. 2.000 kgretgjer pd Ledgjevej pr. dégn og hastighedsbegraensningen er 30 km/t.

Stgjdeempningstiltag

Rele-

Kommentar

Reduktion af trafikmaengden

Vejen er en vaesentlig forbindelsesvej, sa flytning af
trafik til andre veje er ikke relevant

Stgjreducerende vejbelaegning

Stgjreducerende belaegning vil ikke have nogen effekt
ved den lave hastighed

Hastighedsreduktion

Hastigheden er allerede reduceret til 30 km/t

Med de begraensede stgjgener, boligernes beliggenhed
direkte ud til Ledgjevej og landsby-miljget i det hele

<
Q
=]
0

Stgjskaerm
2 taget vurderes det ikke at vaere relevant at opsaette
stgjskaerme
Med de begraensede stgjgener, boligernes beliggenhed
direkte ud til Ledgjevej og landsby-miljget i det hele
Stajvold T udt gjevej og y-miljget i

taget er det hverken relevant eller muligt atl etablere
stgjvolde

Facadeisolering

Stgjgenerne er relativt begreensede, men hvis man gn-
sker at afhjeelpe dem, vil facadeisolering veere den
eneste realistiske mulighed
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Gamle Landevej
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Den samlede stgjgene i omradet er lille og den mest stgjbelastede bolig har 60dB pa facaden. 1% af Al-
bertslund Kommunes stgjbelastede boliger er beliggende i omradet.

Det er Gamle Landevej selv, som er den veaesentligste stgjkilde.

Der kgrer ca. 5.000 kgretgjer p& Gamle Landevej pr. degn og hastighedsbegraensningen er 60 km/t.

Stgjdeempningstiltag

Rele-
vans

Kommentar

Reduktion af trafikmaengden

P& streekningen mellem Herstedgstervej og Platanha-
ven er er ingen vejadgange hverken til boligkvarteret
pa sydsiden eller industrikvarteret pa nordsiden. En
stor del af trafikken er sdledes formentlig gennemkg-
rende trafik mellem det nordlige Albertslund og Ring 3.
Denne trafik kunne alternativt flyttes over pd Fabriks-
parken, hvor den ikke vil skabe gener for nogen boli-
ger. Der er dog allerede et forbud mod tung trafik pa
vejen

Stgjreducerende vejbelaegning

Den eksisterende belaegning er noget stgjende og vil
med fordel kunne udskiftes til en stgjreducerende be-
laegning

Hastighedsreduktion

Den eksisterende hastighedsbegraensning pd 60 km/t
bidrager formentlig ud over et hgjere stgjniveau til
brug af vejen som gennemfartsvej til Ring 3 frem for
Fabriksparken, hvor hastighedsbegransningen er 50
km/t

Med de begreaensede stgjgener vurderes det ikke at
veere relevant at opsaette stgjskaerme. Vejen er ellers

Stojskaerm velegnet til stgjskaerme, da der er god plads og ingen
brug for krydsende adgange
Stgjvold Med de begreensede stgjgener vurderes det ikke at

veere relevant at etablere stgjvolde

Facadeisolering

Med de begraensede stgjgener vurderes det ikke at
veere relevant at udfgre facadeisolering
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8.24 Hyldager Bakker
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Landskabsprojektet Hyldager Bakker vil fungere som en stgjskaerm i forhold til stgj fra Motorring 4 for de
vestlige dele af Albertslund Syd.

I alt 313 boliger, som er stgjbelastet i dagens situation, far reduceret stgjen med 1-2 dB.

Stgjgenen (SBT) reduceres med ca. 8,5 enheder svarende til en reduktion p& 3,4% af kommunens sam-
lede stgjgene.
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SAMMENFATNING AF KONSEKVENSBEREGNEDE ST@IDAMP-
NINGSTILTAG

Stgjreduktion
I figuren nedenfor er den beregnede stgjreduktionseffekt af de undersggte stgjreduktionstiltag sammen-

fattet:

Stgjreduktionseffekt for de undersggte stpjdaempningstiltag

Herstedvestervej P 81
. 8
Egelundsvej vest -703

’ 5
Egelundsvej nord .4,44

Roskildevej ved Alb.vej SRS+hast 2

4,30

Roskildevej gst for Herstedvesterve;j 359

Roskildevej vest for Herstedvestervej W 23

Roskildevej ved Alb.vej stgjskaerm 133

= I
[y
N

Roholmsvej 093 0

10 20 30 40 50 60 70 80 90

o

B Sparet antal stgjbelastede boliger M Sparet SBT

Figuren viser bade reduktionen i antal stgjbelastede boliger og i stejgenen SBT. Et stgjdeempningstiltag
kan godt have en stor effekt uden ngdvendigvis at reducere antallet af stgjbelastede boliger ret meget -
det kan fx sendre en stor maengde steaerkt stgjbelastede boliger til kun at veere moderat stgjbelastet.

Reduktionen i SBT er derfor den mest regulaere mélestok at benytte og projekterne er derfor sorteret ef-
ter faldende SBT-reduktion. Det samlede stgjbelastningstal SBT i Albertslund Kommune er 247.

Stgrst effekt giver projekterne pa Herstedvestervej, som reducerer SBT med 16,4 svarende til en reduk-
tion af kommunens stgjgene pa 6,6%.

Mindst effekt giver projekterne pd Roholmsvej, som reducerer SBT med 0,93 svarende til 0,3% af kom-
munens stgjgene.
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Omkostningseffektivitet

I figuren nedenfor er projekterne rangordnet efter deres omkostningseffektivitet, baseret pa hvad det ko-
ster at reducere SBT med en enhed. Vejene er sorteret efter omkostningseffektiviteten hvis alle de fore-
sldede stgjreduktionstiltag gennemfgres pa strackning med projekterne med stgrst omkostningseffektivi-
tet vist fgrst. Omkostningseffektiviteten for de enkelte projekter pd vejstreekninger er dog ogsa illustre-
ret:

Omkostningseffektivitet af stgjtiltag
Pris i 1000 kr. pr. reduceret SBT-enhed

9
Roskildevej gst for Herstedvestervej _ 104

Roskildevej vest for Herstedvestervej — 3

Herstedvestervej

Egelundsvej nord

Roskildevej ved Albertslundvej >>

Roholmsvej

-50 50 150 250 350 450 550 650
1000 kr.

B Hastighedsreduktion B SRS B Skaerm Ialt

Seerligt projekterne pd Roskildevej, hvor der kan hastighedsreduceres stort set omkostningsfrit, har en
stor omkostningseffektivitet. Den undersggte stgjskaerm pd Roskildevej ved Albertslundvej er til gengaeld
meget lidt omkostningseffektiv.

I den fglgende figur er Roskildevej ved Albertslundvej derfor opsplittet i to. Et projekt hvor der udfgres
hastighedsreduktion og udlaegges SRS og et andet projekt, hvor der etableres stgjskaerm. I figuren er de
foresldede projekter sorteret (fra venstre mod hgjre), sdledes at de projekter hvor man far stgrst reduk-
tion i SBT pr. krone er vist fgrst.
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Optimal investeringsraekkefglge
18%
Roholmsvej Roskildevej ved Alb.vej
stgjskeerm
16% Egelundsvej nord
/
Egelundsvej
vest
14%
Herstedvestervej
12%
10% Rosklld;aovre] vest
Herstedvestervej
8% Roskildevej gst for
Herstedvestervej
6% Roskildevej
ved Alb.vej
SRS+hast
4% /
2% //
0% €
0 1.000.000 2.000.000 3.000.000 4.000.000 5.000.000 6.000.000
Anlaegsinvestering
—e— Akk. sparet SBT i % af total SBT Samlet antal reducerede stgjbelastede boliger i % at alle stgjbelastede boliger

Figuren viser den optimale investeringsraekkefglge (fra venstre mod hgjre), sdledes at man hele tiden in-
vesterer pengene, der hvor de giver stgrst effekt. Jo stejlere den bld kurve er, jo mere stgjdeempning far
man for pengene.

De tre projekter pa Roskildevej (excl. den undersggte stgjskaerm ved Laehegnet) er der hvor man far
mest stgjreduktion for pengene. For ca. 0,5 mio. kr. kan man her reducere stgjgenen (SBT) i Albertslund
Kommune med ca. 4% og antallet af stgjbelastede boliger med ca. 2%.

Investeres yderligere ca. 1,2 mio. kr. kan Herstedvestervej tillige stgjreduceres og SBT vil veere reduce-
ret med 10,8%. Og investeres yderlige ca. 900.000 kr. kan Egelundsvej vest+nord stgjreduceres og SBT

vil vaere reduceret med 15,4%.

Den optimale investeringsraekkefglge er tillige gengivet i nedenstdende tabel:

Projekt Investering Akkumuleret Sparet SBT i | Reduktion i stgj-
(kr.) investering % af total belastede boliger
(kr.) SBT Antal %
1 | Roskildevej ved Alb.vej SRS+hast 166.000 166.000 1,7% 24 1,3%
2 | Roskildevej gst for Herstedvestervej 173.000 339.000 3,2% 42 2,2%
3 | Roskildevej vest for Herstedvestervej 145.000 484.000 4,1% 42 2,2%
4 | Herstedvestervej 1.192.000 1.676.000 10,8% 123 6,6%
5 | Egelundsvej vest 513.000 2.189.000 13,6% 131 7,0%
6 | Egelundsvej nord 395.000 2.584.000 15,4% 136 7,3%
7 | Roholmsvej 500.000 3.084.000 15,8% 146 7,8%
8 | Roskildevej ved Alb.vej stgjskaerm 2.230.000 5.314.000 16,3% 158 8,4%
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