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Indledning

| forbindelse med  lokal planleegning af en ny bolig - og erhvervs bebyggelse pa Fabriksparken 3 i
Albertslund , er der foretaget en kortleegning af vejtrafikstgjen for den p ateenkte fremtidige
bebyggelse og lokalplanomradet . Bebyggelsen omfatter matrikel nr. 5Z, 6bk samt 6bl  ejerlav
Herstedgster By, Herstedgster

Stgjkortlaegningen er udfgrt af dB Stgj ved Jens Duch, som er personcertificeret til at udfare
Miljgmaling -trafikstgj.

Stgjen er beregnet som et stgjudbredelseskort 1¥2 meter over terraen svarende til udendgrs
opholdsarealer, samt pa bygningsfacader pa projektgrunden  for at bestemme stgjpavirkningen
ved samtlige planlagte bolig facader.

Der er siden farste indledende beregninger pa en forelgbig bebyggelsesplan i august 2021  sket

en videreudvikling af projektet, der er derfor udfart en ny beregning af trafikstgjbelastningen pa
grundlag af et revideret byggeprojekt p& grunden til brug for lokalplanleegning

Vi ggr opmeerksom pd , at parkeringshuset oprindeligt er angivet med lukkede facader, men at

det nuer planlagt med delvist &bne facader. Ved beregningerne er der forudsat lukkede facader,

fordi det vurderes , at det er stgjen henover P -huset , som er betydende for stgjbelastningen i det
bagvedliggende gardrum samt ved boligfacader ud mod gardrummet og ikke stgjen gennem

selve P -huset . Facadestgjniveauerne er i alle tilfeelde under 58 dB L den Pa P-husets facader , og
der vil samtidigt veere en vis deempning pa tvaers af P -huset. Deter forudsat , atdet gverste P -
deek udfgres som et dbent P -daek uden tagdsek. Der er forudsat en opkant/brystning over deek

med en hgjde p4A 1,0 m (se ogsa afsnit 6 vedrgrende vurdering af de afledte stgjmaessige

konsekvenser. ) Brystni nger pA P -huset er indregnet som stajskaerme i stgjkortlaegningen.

Taghuse med sadeltag pa tagflader er udgaet af projektet og er i stedet erstattet af lukkede
afskeermninger omkring ventilations - og teknikarealer pa tagflader. | beregningerne er
afskeermningerne indregnet som 3 meter hgje tagbygninger. Vi gar opmaerksom pa at placering

og endelig starrelse  af taghusene ikke er endelig fastlagt, og at dette vil ske ved en
detailprojektering  af byggeriet.

Generel beskrivelse af projektet

Projektomradet ligger i et omréde , der bensevnes Ringbyskvarteret i Glostrup, som er en del af
kommuneplanomradde  BE11 udlagt til blandet bolig og erhvervsomrade i Kommuneplan 2022 T
2034 for Albertslund Kommune . Omrédet er en del af et stgrre byudviklingsomrade.

Bebyggelsen er forudsat udfgrt som karrébyggeri med 6-8 etager. Mod gst ligger Nordre Ringvej,
og mod nord Fabriksparken, som sammen med Smedeland  er de mest befeerdede veje i
naerheden af byggeriet.
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Frederikssundmotorvejen samt Motorring 3 er jf. den seneste kortlaegning pa Miljgstyrelsens
Stgjdanmarkskort 2022 , vurderet at veere  betydende for trafik stgjbelastningen ved den
fremtidige bebyggelse og er derfor  medtageti de udfgrte stgj beregninger.

Pa figur 1 og 2 er vist den forelgbige udformning af bebyggelsen.

Vi har regnet med den eksisterende bebyggelse i omradet ved beregning af stajbelastningen pa

bebyggelsen , fordi der endnu ikke er planlagt for andre fremtidige bebyggelser i omradet . Det er
givet , at safremt der opfares hgje beboelsesbygni nger omkring den fremtidige bygning, vil disse
pa sigt have en afskaermende effekt i forhold til stajudbredelsen fra vejenei omradet.
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Figur 1: Situationsplan for  det planlagte projekt dateret den 06.05.2025
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Figur 2: 3D-grafik med markering af bebyggelsen dateret 13.03.2025. Figuren viser isometri af
byggeprojektet i henhold til projektskitsemappe.

Der er som udgangspunkt ikke forudsat opholdsarealer pa tag flader p& beboelsesbygninger eller
P-hus. Ved tagterrasser mod vest pa 5. sal , er der indregnet et lukket glasvaern, men derudover

er der ikke indregnet afskaermning fra vaern i beregningerne af facadestgjniveauer ved udendars
opholdsarealer som f.eks. eventuelle altaner

Vejledende graenseveerdier, vejtrafikstgj
Der er taget udgangspunkt i Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser for veje. De fremgar af
Miljgstyrelsens vejledning 4/2007, "Stgj fra veje".

De vejledende graenseveerdier for vejtrafikstgj er beregnet til planlsegningsbrug og geelder for
udleegning af nye stgjfelsomme omrader langs eksisterende veje.

Den vejledende greensevaerdi for vejtrafikstgj p& udendars opholdsarealer og ved boligfacader er

Lden 58 dB(A). Graenseveerdien er angivetsom en ofritfeltsvbrdio, dvs. et st B]
refleksioner fra egen facade. For etageboliger er der praksis for, at der medregnes refleksioner

pa de feelles udendgars opholdsarealer, mens der pa private opholdsarealer som altaner og

terrasser i tilknytning til boligen ses bort fra refleksione r fra egen facade.

Grundarealet er et eksisterende stgjbelastet byomrade, hvor det ikke vil vaere muligt at
overholde den vejledende graenseveerdi pa L den 58 dB pa alle fremtidige boligfacader

Hvis det forudseettes, at boligerne betragtes som nye boliger i et eksisterende stgjbelastet
omrade i teet bybebyggelse kan stgjgraensen ved boliger veere hgjere end L den 58 dB.

| planleegningssituationer, hvor der i form af ny bebyggelse i eksisterende boligomréder og

omrader med blandede funktioner i bymaessig bebyggelse etableres ny stgjfglsom bebyggelse

eller foretages boligforbedring gzelder, at sddanne projekter kan realiseres, selvom stgjniveauet
fra vejtrafikken overstiger greenseveerdierne.

Det indendgrs stajniveau med lukkede vinduer ~ ma ikke overstige L ¢en 33 dB i boliger . |
vejledningen anbefales det ogsa at overholde et indendgrs stgjniveau pa Lgen 246 dB med delvist
abne vinduer (&bningsareal 0,35 m 2), hvor facadestgjniveauet overstiger Lgen 58 dB.

De vejledende stagjgreenser for veje er udtrykt ved indikatoren L den (day/evening/night level). Ved
bestemmelse af L  q4en, Veegter stgjen fra trafikken om aftenen og om natten mere end stgjen om

dagen. Saledes tilleegges stgjen om aftenen +5 dB for perioden k. 19 -22 og +10 dB for
natperioden kl. 22 -07.

Side 3 af 44



dB S

Albertslund Kommune har anmodet om , at der indarbejdes et kortbilag i lokalplangrundlaget over
de forskellige typer af friarealer og opholdsarealer. Dette kortbilag skal indga i de respektive
fagnotater og danne grundlag for vurdering af eventuelle overskridelser af greenseveaerdien.

Cykel - og gangarealet pa Vandstien kan i den forbindelse ikke indregnes som opholdsareal.

Cykelparkeringer mod syd er forudsat som &bne overdaekkede cykelstativer, mens affaldsskure
og molokker er forudsat at veere lukkede

Der kan evt. accepteres hgjere stgjbelastninger pa friarealer, mens graenseveerdien for savel
private som faelles udendgrs ophold sarealer skal overholde 58 dB L

den -

Omfanget af udendars opholdsarealer fremgar af nedenstaende skitse:
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Figur 3: Fordeling af friarealer, private - og feelles udendgars opholdsarealer , dateret 06.05.2025
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Beregningsgrundlag
Der er opbygget en 3D -model af omradet omkring projektomradet med terraen, bygninger og

veje pa baggrund af data fra Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering, GeoDanmark og
DHM/terreen, august 2021 og tilrettet den 14.03.2025 . Den fremtidige bebyggelse pa
projektomrédet er modelleret i overensstemmelse med opdateret tegningsgrundlag fra den

15.05.202 5 og 06.05.2025 samt skitsemateriale dateret den 13.03.2025.

Refleksioner fra eksisterende bygninger er medtaget, med en absorptionskoefficient pa 0,2,
hvilket svarer til et refleksionstab pa 1 dB.

Trafikdata for worst case scenarie  er fastsat pa grundlag af RAW Mobility “ s trafikstgjnotat fra den
7. juni 2020 samt ArteliaEs trafikstBjnotat o0Trafikal wvu

Albertslund Kommune. Trafikscenariet tager hgjde for en fuld udbygning af omradet samt
pateenkte vejlukninger . | beregningerne  indgar den nuvaerende , omkringliggende  bygningsmasse,
fordi udseende og placering af den gvrige fremtidige bebyggelse ikke kendes endnu. Dette Worst
case scenarie til brug for lokalplanlaegning benaevnes i kortlaegningen scenarie 1.

Trafikken pa Frederikssundmotorvejen er generelt fremskrevet linegert med 3% pr. ar.

Til brug for Worst case scenarie (scenarie 1) er der taget udgangspunkt i et scenarie for ar 2034,

svarende til en 10 arig fremskrivning pa tidspunktet for Artelia ‘s trafikale vurdering  for omradet i
2024.
| praksis er der foretaget en tilbageskrivning af grundlaget fra &r 2036 i rapporten fra R AW

Mobility og med udgangspunkt i denne har Artelia estimeret trafikken pa Fabriksparken i gst og
vestgdende retning samt for adgangsvejen ned til den fremtidige bebyggelse.

Uddrag af trafikgrundlag for ar 2036 inkl. vejlukninger.

Fabriksparken
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Figur 9. Beregnet trafik med masterplanen i 2036 med vejlukninger ved Herstedgstervej og Gl. Landevej samt forskellen til basis
2036, angivet som ADT biler/lasthiler. - = et fald i forhold til basis 2036, + = stigning i forhald til basis 2036.
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Uddrag af trafikal vurdering fra Artelia inkl. beregning for de gvrige naermeste veje for ar 2034

CFONR]&LI Ny SYy DAG &l YG FR3IAFLy3IaogsSe F2NI wnon G =

ADT

Trafik for 20 Personbiler Lastbiler
Fabriksparken
st 12.600 945
Vest 18.900 1.417
Adgangsvej
Nord 342 11
Syd 342 11
Tabel 1: Opgijort trafik for Fabriksparken samt Adgangsvej for 2034, Artelia’s trafikale vurdering.

Artelia’s beregnede trafikgrundlag for de gvrige neermeste veje for &r 2034 jf. mail af den 25.

januar 2025 .

Vej Bil Lastbil Bil Lastbil BIil Lastbil

2019 2036 2034

Smedeland nord 4016 265 23100 1030 18803 878
Smedeland Syd 5150 465 11520 500 10479 496
03

Gamle Landevej 7050 735 12785 540 11920 560
Fabriksparken vest for 7880 1035 22200 1860 19653 1736
Smedeland

Naverland vest for Smedelan| 2820 395 11495 590 9743 563
03 19335 2110 22250 2120 21634 2118

Tabel 2: Opgijort trafik for gvrige betydende veje for 2034, Artelia’s trafikale vurdering.

Trafikken fra tabel 1 og 2 er sammenskrevet i tabel 3, hvor den samlede ADT for &r 2034 er

angivet for de  vej straekninger , som indgar i trafikstgjberegningerne for scenarie 1
Vejstraekning ADT ADT Gns. Andel Vejkategori ! | Vejbeleegning 2
(20 23-24) | (2034) | pastighed tung
MASTRA
Motorvej, vest for 66.319 | 86.300( 105,8 4,3% Motorvej, SMA8
TSA1 (2024) km/t Kgbenhavn
Motorvej, Ud for 47.764 | 62.100| 105,6 3,5% Motorvej, SMA8
TSA1 (2024) km/t Kgbenhavn
Motorvej, Dst for 54941 | 71.500| 94,4 kmit 5% Motorvej, SMAS8
TSA 1 (2024) Kgbenhavn
Frakarsel 1, 9.014 11.800| 70,6 kmit 57% Motorvej, SMAS8
gstgaende (2024) Kgbenhavn
Frakarsel 1, 3.486 4.600 | 50,5km/t 11,9% Motorvej, SMAS8
vestgaende (2024) Kgbenhavn
Tilkarsel 1, 3.304 4.300 | 66,0km/t 11,5% Motorvej, SMA8
gstgaende (2024) Kgbenhavn

1 Fordelt efter  vejtyper i Handbog Nord2000, Vejdirektoratets Rapport 434, 2013
2 Vejkategori og vejlaegningstyper i Handbog Nord2000, Vejdirektoratets Rapport, 2013
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ADT

Gns.

Vejstreekning ADT Andel Vejkategori * | Vejbeleegning
(2023-24) 1 2034) | pastighed tung
MASTRA
Tilkarsel 1, 9.542 12.500| 64,4km/t 6,7% Motorvej, SMAS8
vestgaende (2024) Kgbenhavn
Fabriksparken, - 13.545 44,7 7,0 % Trafikvej i by SMA 11
g.f. Smedeland 45 km/t
gstgéende spor
Fabriksparken, - 20.317 44,7 7,0 % Trafikvej i by SMA 11
@.f. Smedeland , 45 km/t
vestgaende spor
Fabriksparken, - 21.389 44,7 7,0% Trafikvej i by SMA 11
v.f. Smedeland 45 km/t
vestgaende spor
Nordre Ringvej, 03 23.752 68, 2 8,9 % Trafikvej i by SMA 11
69 km/t
Naverland v.f. 10.306 45, 8 8,1% Trafikvej i by SMA 11
Smedeland 46 km/t
Farverland 645 6.900 42,5 3.3% Trafikvej i by SMA 11
(2023) 43 km/t
Smedeland , syd 10.975 48,5 4.5 % Trafikvej i by SMA 11
49 km/t
Smedeland , nord - 19.681 48,5 45 % Trafikvej i by SMA 11
49 km/t
Gamle Landevej, 3.579 300 53,3 32% Trafikvej i by SMA 11
v.f. Smedeland (2024) 54 km/t
Gamle Landevej, 12.480 42,5 4.5 % Trafikvej i by SMA 11
g.f. Smedeland 43 km/t
Adgangsvejen 706 40 km/t 3.1% Lokalvej i by SMA 11

Tabel 3: Anvendt trafikdata

Trafikken er , hvor andet ikke fremgar

fra Artelia/RAW Mobility for scenarie 1 (inkl. forudsatte vejlukninger)

, fordelt ligeligt i hver karselsretning med en emissionslinje

for hver karselsretning. Trafikken er fordelt p& dag

Der er som hastighed pa streekningerne anvendt de gennemsnitshastigheder

trafikteellingerne i MASTRA.

Placering af vejene

som indgar i beregningerne

-, aften - og natperioden

, som fremgar af

kan ses bagerst i stgjnotatet pa Bilag A.
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Afveergeforanstaltninger
Der er ved beregningerne forudsat fglgende afveergeforanstaltninger for at sikre overholdes af

stgjgreensen pa de udendgrs opholdsarealer omkring bygningerne samt i gardrum. Absorberende
stgjskaerme er indregnet med en lydabsorption svarende til Noistop fra Rockdelta. En stgjskaerm
til skeermning af vejtrafikstgj skal have en fladevaegt p& mindst 15 kg/m 2,

1 Ca. 87,6 + 36,6 meter absorberende skeerm mod gst og syd, med en hgjde pa 3,0 meter
over terreen  (&bning p& 12 meter ved Vandstien ).

1 Ca. 60 meter lukket veern (evt. glas) omkring tagterrasser i en hgjde pa 1,2 meter mod
vest og syd og 1,5 meter lukket veern  mod nord med en hgjde pa mindst 1,5 meter.

1 Opdeling mellem tagterrasser er forudsat at veere 2,1 meter hgje skeerme i terrassens
fulde bredde.

Omfang og placering kan ses pa nedenstaende oversigt over afvaergeforanstaltninger.

|

T W L B w |
ed b | |

¢ Fabriksparken, Albertslund

Vejtrafikstoj 2034
Hejde og lzengde af forudsatte stajskaerme

Med 3,0 m hgj abs. skaerm mod @st med 12 m
abning.

Lukket veern ved 5. sal, h = 1,2 og 1,5 meter
Lukket vaem ved P-hus, h = 1,0 meter

Signaturer

[ eygning

[ Beregningsomrade
—Veje - vafik

{0 Facadeberegningspunkter

Nordre Ringvej

— Stojskasrm
—— 1,215 m lukket vesrn

Bilag nr. :
Dato 17-08-2025
Udfert af 1JoU

04 8 16 24 32
[

dBS

Resultater

Resultaterne er praesenteret i dette afsnit med stgjudbredelseskort 1% meter over terraen, samt
facadestgjniveauer fra stueetage til og med 7. sals niveau.

Stgjkonturer p& stejudbredelseskortet er inkl. refleksioner fra egen facade og niveauerne kan
veaere op til 3 dB hgjere end de tilsvarende punktberegninger (fritfeltsniveauer), der kan

sammenholdes direkte med de vejledende graenseveerdier. Dette kan f.eks. veere relevant for
f.eks. lejligheder med egen terrasse i stueetage n (private opholdsarealer) . Pa det nuvaerende
beregnings grundlag er alle punktberegninger i terreen udfart inkl. refleksioner svarende til feelles
udendgrs opholdsarealer.

Stajkonturkort er beregnet med en gridafstand pa 5 x 5 meter for udendgrs opholdsarealer pa
terreen samt for gardrum. Ved b eregning af stajbelastningen pa tag terrasser er der anvendt en
gridafstandpd 1 x 1 meter.
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Scenarie 1
Worst case scenarie til brug for lokalplanlaegning.

dB S

Stajberegningerne pa

nedenstdende korthilag for scenarie 1,

er udfart med udgangspunkt i det

opdaterede tegningsmateriale og

inkl. afveergeforanstaltninger
den - hiveau.

i form af stgjskeerme

og viser

stgjbelastningen pa bebyggelsen beregnet som L
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Figur 4: Stgjudbredelseskort 1%2 meter over terreen, samt facadestgjniveau beregnet

stueetage (scenarie 1).

Fabriksparken, Albertslund

Vejtrafikstej 2034, Scenarie 1

Trafikgrundlag fra Artelia/RAVY Mobility

Med 3,0 m hej abs. skaerm mod ost med 12 m
abning.

Staj beregnet 1,5 m over terreen
(inkl. refleksioner)

Facadestejniveau for stueetage

(fritfeltsvasrdi)
Stojniveau
Laen dB(A)

==53
53 < <=58
58 < <=63
683< ==68
68 < <=73
73< <=78
78<
Signaturer
[ eyaning

[ Beregningsomrade
— Veje - trafik
C} Facadeberegningspunkter

m— Stojskearm

Bilag nr. B

Data : 17-08-2025

Udfert af :JDU
04 16 24 52
[

dB Stoj
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Ovenstaende stgjudbredelseskort

pa figur 4 viser hele projektomradet. Det ses af

stgjudbredelseskortet, at den vejledende stgjgreense pa L
samt for hovedparten af de udendgrs opholdsarealer

rundt om bygningen

den 58 dB er overholdt i gardrummet
. Der ses risiko for

marginale overskridelser

i omradet omkring

den gennemgéende

Vandsti mod syd

samt ved

enkelte parkerings

- og vejarealer , hvilket ikke

vurderes at vaere problematisk i forhold til

4

OSt B

fra

v e e 0, fostdvshrealefiog lignehder d i

par kerin

vejledning nr

normalt ikke betragtes som stgjfglsom tareal og fordi

huludfyldningsreglen anvendes . For at

bestemme stgjbelastningen pa de udendgars opholdsarealer er der udfgrt punktberegninger 1,5

meter over terreen , som vist pa figur 15.

Pa nedenstaende kort er facadestgjbelastningen gengivet for
bebyggelsen fra stueetage til ogmed 7.sal.

scenarie 1 ved de enkelte etager i
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Figur 6: Facadestgjniveauer ved 1. sal

(scenarie 1).

dB S

Fabriksparken, Albertslund

Vejtrafiksto] 2034, Scenarie 1
Trafikgrundiag fra Artelia/RAW Mobility

Med 3,0 m hoj abs. skaerm mod @st med 12 m
abning.

Facadestojniveau for stueetage
(fritfeltsveerdi)
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Fabriksparken, Albertslund

Vejtrafikste] 2034, Scenarie 1

Trafikgrundlag fra Artelia/RAW Mobility

Med 3,0 m hoj abs. skeerm mod @st med 12 m
abning.

Facadestejniveau ved 1.sal
(fritfeltsveerdi)

Stojniveau
Loen dB(A)
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Fabriksparken, Albertslund

2 e - Vejtrafikstej 2034, Scenarie 1

i Trafikgrundlag fra Artelias/RAW Mobility
Med 3,0 m hej abs. skeerm mod @st med 12 m
&bning.

Facadestejniveau ved 2.sal
(fritfeltsveerdi)

Stojniveau
Loen dB(A)

<=53

53< <=58

58<
83< <=68
68 < <=73
73< <=78
78<

Signaturer
[ eyoning
D Beregningsomrade
—Veje - trafik
(D Facadeberegningspunkter
m— Stojskserme (veern ved P-hus 1.0 m)

Bilag nr. $
Dato : 17-06-2025

Udfort af :Jou
0 35 7 14 21 28
—

dBS©i

Figur 7: Facadestgjniveauer ved 2. sal (scenarie 1).

Fabriksparken, Albertsiund

Vejtrafikstoj 2034, Scenarie 1
Trafikgrundlag fra Artelia/RAW Mobility

Med 3,0 m hoj abs. skeerm mod est med 12 m
abning.

Facadestojniveau ved 3.sal
(fritfeltsveerdi)

Stojniveau
Laen dB(A)

=53

78<

Signaturer

[ sygning

D Beregningsomrade
—\Veje - trafik

(D Facadeberegningspunkter
— Stojskarme

Bilag nr. 2

Dato : 17-06-2025

Udfort af :Jou
0 35 7 14 21 28
—

dBS

Figur 8: Facadestgjniveauer ved 3. sal (scenarie 1).
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Figur

10: Facadestgjniveauer ved 5. sal

(scenarie 1).
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Fabriksparken, Albertsiund

Vejtrafikstoj 2034, Scenarie 1

Trafikgrundiag fra Artelia/RAW M

Med 3,0 m hoj abs. skaerm mod ost med 12 m
abning.

Facadestojniveau ved 4.sal
(fritfeltsvaerdi)

Bilag .
Dato 17-06-2025
Udfort af :JDU

0 35 7 14 21 28
—

dBS©

Fabriksparken, Albertslund

Vejtrafikstoj 2034, Scenarie 1

Trafikgrundlag fra Artelia/RAW Mobility

Med 3,0 m hoj abs. skeerm mod ost med 12 m
abning.

Facadestojniveau ved 5.sal
(fritfeltsveerdi)

— Stojsksrme

Bilag nr. :

Dato :17-06-2025

Udfort af -JOU
0 35 7 14 21 28
—
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Fabriksparken, Albertsiund

Vejtrafikstoj 2034, Scenarie 1
Trafikgrundlag fra Artelia/RAW Mobility

Med 3,0 m hoj abs. skeerm mod ost med 12 m
abning.

Facadestgjniveau ved 6.sal
(fritfeltsvaerdi)

— Stojskasrme
Bilag . 3
Dato :17-08-2025
Udfort af :Jou
mnmmmwaﬂnﬂ o : : 0 35 7 14 21 28

Skl 10/ ks

dBS

Figur 11: Facadestgjniveauer ved 6. sal (scenarie 1).

”T‘ i MM y Fabriksparken, Albertslund

I

Vejtrafikstej 2034, Scenarie 1

Trafikgrundlag fra Artelia/RAW Mobility

Med 3,0 m hej abs. skeerm mod ost med 12 m
&bning.

Facadestojniveau ved 7.sal
(fritfeitsvaerdi)

Stejniveau
Laen dB(A)

5§3<

83 <

68 <
73<
78<

Signaturer

[ Byoning

D Beregningsomrade
—Veje - trafik

(D Facadeberegningspuniter

— Stojskarme

Bilag nr. 3

Dato : 17-06-2025

Udfort af :JoU
0 35 17 14 21 28
—

dBS©

Figur 12: Facadestgjniveauer ved 7.sal (scenarie 1).
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Figur 13: 3D -kort med angivelse af facadestgjniveauer set fra sydgst

Figur 14: 3D -kort med angivelse af facadestgjniveauer set fra

dB S

Fabriksparken, Albertslund

Vejtrafikstej 2034, Scnarie 1

Trafikgrundlag fra Artelia/RAW Mobility

Med 3,0 m hgj abs. skeerm mod @st med 12 m
abning.

Facadestojniveauer
set fra sydast
(fritfeltsvaerdi)

Stojniveau
Laen dB(A)

<=53
53< <=58
58 < <=863

83 < <=88
88 < <=73
73 < <=78
78<

Signaturer

I Primeer bygning

e Trafik - Veje

4 Facadeberegningspunkt
Hejdekurve

dBS©i

(scenarie 1).

Fabriksparken, Albertslund

Veijtrafikstej 2034, Scnarie 1

Trafikgrundlag fra Artelia/RAW Mobility

Med 3,0 m hgj abs. skeerm mod @st med 12 m
abning.

Facadestojniveauer
set fra nordvest
(fritfeltsveerdi)

Stojniveau
Len dB(A)

Signaturer

- Primaer bygning

—— Trafik - Veje

4 Facadeberegningspunkt
Hojdekurve

dBSt

nord vest (scenarie 1).
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7 ANTNINGOG BELAEGKING

s Vaisind dBSw
Figur 15: Punktberegninger 1% meter over terreen pa udendgrs opholdsarealer  ved den
fremtidige bebyggelse.

Bemeerk, at stgjkortene er beregnet regnet med den nuvaerende omkringliggende bebyggelse,
fordi de kommende bygninger som indgar i den samlede bebyggelsesplan for omradet endnu ikke
er planlagt og opfart.

Affigur 4 7 14 fremgér det, at der ved facader mod gardrum og facade mod vest kan beregnes
stgjbelastninger , som ligger under greensevaerdien pa 58 dB L den -

Der kan for gstfacade beregnes en overskridelse af greenseveerdien pa facader fra 2.sal 1 7.sal
samt pd sydfacade fra 3. sal i 5. sal . Der kan ved gstfacade beregnes op til 6 3 dB L gen, hvilket er

en overskridelse pa op til 5 dB. Ved sydfacade kan der beregnes op til 6 1 dB Lgen ved 5. sal .

Mod nord kan der beregnes op til 6 1 dB Lgen ved 5. sal , hvor facaden er lidt tilbagetrukket fra
tagkanten.

Der vil veere lejligheder i bebyggelsen (primeert mod sydgst) , hvor det ikke vil veere muligt at
etablere en stille facade . Ved ensidige stgjbelastede lejligheder skal krav til et indendgrs
stgjniveau sikres ved anvendelse af gode lydvinduer og tilstreekkelig  lyd isolering af facaderne.
Safremt der stilles krav til det indendars stgjniveau med abne vinduer vil der vaere behov for

anvendelse af russervinduer eller 3. generationsvinduer. Derudover skal boligerne orienteres, sa
der s& vidt muligt er opholds - og soverum mod boligens stille facade og birum teettest p&

stgjkilden .

For de fleste gvrige lejligheder i bebyggelsen vil der veere mulighed for at lufte ud til en
stille facade med en  stgjbelastning pad under L gen 58 dB.

Der vil kunne etableres altaner med udendgrs opholdsarealer, hvor stgjbelastningen er under L den
58 dB. Pa stgjbelastede facader vil det ved eventuelle altaner veere ngdvendigt at udfgre

stgjdeempende foranstaltninger i form afveergeforanstaltninger, som f.eks. lukkede altanveern,

som sikre r overholdelse af greenseveaerdien. Ved altaner anses det ofte for vaerende tilstraekkeligt
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at etablere et 1,5 meter hgijt lukket vaern samt en absorberende underside pa den overliggende
altan for at fjerne refleksionen fra deekundersiden. De ngdvendige tiltag afhaenger af vinklen

mellem lydkilde og altan samt den stgjbelastning som altanerne udsaette s for. Det vil veere muligt
at handtere overskridelser pa op til ca. 4 dB ved de naevnte tiltag.

Pa nedenstdende figur 16 er der udfart en beregning af stgjbelastningen pa tag flader ved den
tilbagetrukne 5. sal mod vest. Stgjbelastningen er beregnet 1,5 meter over tagfladen. Den

beregnede stgjbelastning er repraesenteret ved den gr@gnne farve og viser en stgjbelastning i
intervallet mellem 53 - 58 dB L den.

Fabriksparken, Albertslund

Vejtrafikstoj 2034, Scenarie 1
Trafikgrundlag fra Artelia/Raw Mobility

Vejtrafikstoj beregnet 1,5 m over

tagflader pa fremtidig bebyggelse
(inkl. refieksioner)

16,7 meter over terrzen.

Stojniveau
Laen dB(A)

dB*t

Figur 16: Stgjudbredelseskort 1% meter over tagflade r med opholdsareal  p& den fremtidige
bebyggelse .

For tag flader er der beregnetstgj 1,5 meter over tagfladerne, svarende til kote 41 eller 16,7 m
over terreen. Beregningerne er udfart inkl. afveergeforanstaltninger , hvor afvaergeforanstaltninger
kan veere et lukket glasveern, skaerm eller tilsvarende. Der er forudsat en skeermhgjde pa 2,1

meter mellem lejligheder og 1,2 i 1,5 meter hgje veern. Der er forudsat en veernhgjde pa

mindst 1,5 meter mod nord for at sikre overholdelse af stgjgreensen pa tagterrasser.

Affigur 1 6 fremgar det, at  det vil veere muligt at overholde stgjgreensen Lgen 58 dB ved en lukket
veern pa 1,2 mod vest og syd, samt med et 1,5 meter lukket hgjt veern mod nord. Vaernhgijder
kan optimeres yderligere ved detailprojekteringen.

Vurdering og fortolkning

Det ses af figur 4 - 14 for scenarie 1 ,atdermod Nordre Ringvej (facade mod gst) kan be regnes
facadestgjniveauer pa op til 6 3 dB Lgen ved fremtidige boligfacader. Det ses endvidere, at der ved
sydfacade n og nordfacaden kan beregnesoptil 61 dBLgen.

Beregningen af stgjbelastningen for de udendgars opholdsarealer pa terreen og i gardrum viser , at
stgjbelastningen er pd 58 dB Lgen eller derunder pé& langt hovedparten af arealerne . Det ses af
figur 4, at der er enkelte omrader ved adgangsvejen og ved Vandstien mod syd, hvor der pa

Side 16 af 44

Der er regnet trafikstojbelastning i en hojde
pa 1,5 meter over tagfladen svarende til ca.

Veemhejde 1,2/1,5 m og 2,1 m mellem boliger



dB S

udbredelseskortet i forbindelse med vej - og parkerings -, sti - og fortovs arealer kan beregnes
stgjbelastninger lidt over 58 dB L den. Det samme er tilfeeldet for en smal stribe langs facaden mod
gst. Udfarte punktberegninger for facadestgj pafigur5 viser dog , at stgjbelastningen ikke
overstiger 58 dB L gen.

Figur 15 viser en 1 dB overskridelse omkring Vandstien. Der stilles ikke krav om at stgj greensen
skal veere overholdt pA  vej- og P-areale r samt fortove ved brug af huludfyldningsreglen.

Der udleegges feelles o  pholdsarealer syd for ~ Vandstien. 59 dB vurderes at veere i
overensstemmelse med  Miljgstyrelsens vejledende stgjkrav med anvendelse af
huludfy Idningsreglen , safremt arealet :

ikke er i umiddelbar/direkte tilknytning til boliger (arealet er fx ikke en privat altan, terrasse eller
have),

ikke er i neerheden af  boliger og ikke planlsegges til overvejende at blive anvendt til faerdsel til
fods (der er fx ikke en gangsti), og

ikke indrettes med baenke, legeelementer eller lignende der inviterer til ophold.
Det anbefales derfor at arealet indrettes til beplantning.

Der er medtaget refleksioner fra bygninger ved beregningen af stgjbelastningen pa de fzelles
udendgrs opholdsarealer, men s f.eks. facadestgjniveauer er udfgrt som fritfelts  vaerdier uden
refleksioner fra egen facade

Beregning af stgjbelastning 1,5 meter over tagflader pa figur 16 viser, at det vil veere muligt at
overholde greensevaerdien pa de etablerede tagterrasser med et omgivende lukket vaern pa 1,2
meter. For at greenseveerdien ogsa kan overholdes for terrasse laengst mod nord agges
veernhgjden mod nord  lokalt til 1,5 meter i hgjden. Adskillende skeerme mellem tagterrasser er
forudsat at veere 2,1 meter i hgjden.

Entreprengren har gjort opmaerksom pa  , at gverste parkeringsdeek  udfares abent. Endvidere
udfares etagerne ogsé delvist abent med en 1,0 meter hgj lukket brystning pa hver etage. D eter
vores vurdering, at det er stgjen henover P -huset , som Vvil veere betydende for stgjbelastningen i

det bagvedliggende gardrum samt ved boligfacader ud mod gardrummet og ikke stgjen som
transmitteres gennem selve P -huset . Det vurderes endvidere , at dette forhold ikke vil have

nogen vaesentlig betydning for facadestgjbelastningen v ed boligerne i bebyggelsen, fordi
facadestgjniveauerne i omradet omkring parkeringshuset i den udfarte kortlaegning er fastlagt til

under 58 dB L 4en for stueetage og 1. sal.

Ubestemthed

Kvaliteten af inddata er vurderet som detaljeret og god, og arbejdet er udfart i

overensstemmel se med Rapport 434 fra VejidBeregnkgabr atet: oOH
vej st 3 i Danmar ko, 2013.

Ved forholdsvis enkle udbredelsesforhold mellem kilde og modtager skannes usikkerheden til

omkring 2 dB pa de beregnede veerdier af L den -

Konklusion

Det udfarte kortleegning af trafikstagjen for scenarie 1 inkl. afveergeforanstaltninger angiver, at

det med de beskrevne tiltag i forhold til trafikstgj vil veere muligt at etablere boligerne som
angivet i stgj notat og projektmateriale.

Fordi facade stgjbelastningen overstiger 58 dB L den Ved boliger er o mradet at betragte som
stgjbelastet af vejtrafikstgj.

For at der i omradet kan etableres boliger, er det en forudsaetning for at overholde
Miljgstyrelsens vejledning , at boligerne  af myndighederne  betragtes som nye boliger i et
eksisterende stgjbelastet byomrade.
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Den vejledende g raensevaerdi for vejtrafikstgj pa udendgrs opholdsarealer er L den 58 dB for
boliger .
For de gstvendte lejligheder mod Nordre Ringvej, kan der ved 5. - 7.sal beregnes en

facadestgjbelastning pd  optil 63 dB L gen-

Stagjredegarelsen viser  endvidere , at der kan beregnes facadestgjniveauer pa de gverste etager
ved sydfacaden og nordfacade paoptil6 1 dB L gen.

Hovedparten af de  viste altaner er placeret ved ikke stgjbelastede facader, dog med undtagelse

af altaner ved den gverste gstlige del af sydfacaden , hvor stgjbelastningen er pa op til6 1 dB Lden
ved 5. sal. Overskridelser ved altaner pa sydfacade i 5. sals niveau , kan handteres ved etablering

af et lukket veern  if.eks. glas omkring altaner i 1,5 meters hgjde over altandeek , hvilket giver en
forventet reduktion af trafikstgjen pa ca. 3 - 4 dB. Den opnéede daempning vil veere starst for de
gverst beliggende altaner, hvor sigtevinklen mellem lydk ilde og altan er stor , hvorved der opnas
en bedre af skeerm ning med et lukke t vaern.

Det fremgar af  figur 4, at greenseveerdien for vejtrafikstgj er overholdt pa stort se  t alle udendars
opholdsarealer iterreen med undtagelse af et mindre areal mod sydgst og ved det nordlige areal
med vej - og parkeringsarealer mod nord ved adgangsvejen.

Punktberegninger pa figur 15 viser , at det vil veere muligt at overholde stgjgraensen pa 58 dB pa
private opholdsarealer i direkte tilknytning og neerhed af boliger.

Alle boliger med facade ud til gardrummet vil kunne lufte ud til en stillefacade. Der vil dog veere
hjgrnelejligheder 7 seerligt mod sydgst , som ikke har mulighed for at lufte ud til en stillefacade,
og hvor facadelgsningerne vil skulle tage seerligt hensyn til dette.

Pa boligfacader med stgjbelastninger pa over L den 58 dB eller seerligt store glasarealer , vil der
veere behov forat  anvende vinduer og dgre med seerlige lydreduktionskrav for at overholde
bygningsreglementets lydkrav indendgrs med lukkede vinduer . BR18 stiller krav om, at det
indendgrs stgjniveau med lukkede vinduer i boliger ikke m& overstige L den 33 dB .

En dimensionering af facadens lydisolation kan afggre , om der er behov for seerlige
vindueslgsninger for at opfylde kravet til det indendgrs stgjniveau. Ved valg af passende
vindueslgsninger vil det veere muligt at opfylde bygningsreglementets  krav til det indendgrs
stgjniveau i bolige .

Lydkravene til vinduer og dgre afheaenger af glasareal og rumstgrrelsen. Et stort vindue ind til et
lille rum vil stille de starste lydkrav til vinduets lydreduktion, hvorimod et lille vindue ind til et
stort rum vil stille de mindste lydkrav.

Safremt der i en fremtidig lokalplan eller byggetilladelse stilles seerlige lydkrav til
vindueslgsninger, i forhold til det indenders stgjniveau med &bne vinduer eller krav om at kunne

lufte ud til en stille facade, skal overskridel ser handteres ved valg af en passende vindueslgsning,
som tager hgjde for disse forhold. Safremt der stilles krav om overholdelse af indendgrs

stgjniveau pAd 46 dB L  ¢en med delvist abne vinduer kan dette krav opfyldes ved etablering af
russervinduer eller 3. generationsvinduer.

Ud fra stgjkortene ses det, at det primaere stgjbidrag ved gst - og sydfacade kommer fra Nordre
Ringvej, mens de gvrige veje i omradet fortsat er af mindre betydende.  Ved nordvendte facader
er det primeere bidrag fra Fabriksparken. | forhold til  tidligere beregninger ses en mindre stigning
i stgjbelastningen pa den nord - og vestvendte facade, hvilket primaert kan tilskrives
Frederikssundmotorvejen.

Vi ggr opmeerksom pd , at scenarie 1 redeger for worst case - scenarie t for &r 2034 med de
nuveerende bygninger , som findes i omradet i dag . En fuld udbygning af omradet med
beboelsesbygning er vil i et vist omfang eendre pa refleksions - og afskeermningsforhold  for

projektomradet . Vi kender dog ikke den fremtidige udbygning af omradet pa nuveerende
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tidspunkt . Stgjen fra Nordre Ringvej , som er den primeere stgjkilde , vil dog ikke @endres
vaesentligt ved en yderligere udbygning og omdannelse af omradet.

Hvis ikke omradet er fuldt udbygget inden for en 10 arig periode, ma det antages at
trafikmeengden og dermed stgjbelastningen vil veere mindre end forudsat i scenarie 1.

@vrige forhold

Der er ikke redegjort for trafikstgj fra letbanen ved bebyggelsen , men med en afstand pa ca. 80
meter fra matrikelskel til letbanesporet og den mellemliggende stgjvold, vurderes hverken

trafikstgj eller vibrationer fra banen at overskride de vejledende g reenseveerdier for jernbaner.

Bilag A: Vejstreekninger som indgar i de udfgrte stgjberegninger

Bilag Al i AS8: Placering af facadeberegningspunkter til identificering af facadestgjniveauer
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Bilag Al - A8: Placering af facadeberegningspunkter til identificering af facadestgjniveauer

Fabriksparken 3, Albertslund

Vejtrafikstaj 2034

Nummerering af facader til brug for
dimensionering af dgre og vinduer i
bebyggelsen.

Stueetage

Signaturer

- Bygninger

D Beregningsomrade
Facade Noise Map

. Facadepunkter

Bilag nr. TA1
Dato : 04-08-2025
Udfart af :JDU

0 35 7 14 21

dB Stoj

Figur 17: Facadeberegningspunkter med nummerering (stu e)




Fabriksparken 3, Albertslund

Vejtrafikstej 2034

Nummerering af facader til brug for
dimensionering af dere og vinduer i
bebyggelsen.

1.sal

Signaturer

[ Bygringer

: Beregningsomrade
Facade Noise Map

. Facadepunkter

Bilag nr. T A2
Dato : 04-06-2025
Udfgrt af - JDU
0 35 7 14 21 28

m

dB Stoj

Figur 18: Facadeberegningspunkter med nummerering ( 1.sal)
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Fabriksparken 3, Albertslund

Vejtrafikstej 2034

Nummerering af facader til brug for
dimensionering af dagre og vinduer i
bebyggelsen.

Stueetage

Signaturer

- Bygninger
: Beregningsomrade

Facade Noise Map
. Facadepunkter

Bilag nr. CA1
Dato : 04-06-2025
Udfart af :JDU
0 35 7 14 21 28

m

dBSmj

Figur 19: Facadeberegningspunkter med nummerering ( 2.sal)
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Fabriksparken 3, Albertslund

Vejtrafikstaj 2034

Nummerering af facader til brug for
dimensionering af dgre og vinduer i
bebyggelsen.

3.sal

Signaturer

[ sygninger

: Beregningsomrade
Facade Noise Map
Facadepunkter

Bilag nr. cA4
Dato : 04-06-2025
Udfart af :JDU

0 35 7 14 21 28
[ Emmm EEaaa—

dBStﬂj

Figur 20: Facadeberegningspunkter med nummerering ( 3.sal)
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Fabriksparken 3, Albertslund

Vejtrafikstoj 2034

Nummerering af facader til brug for
dimensionering af dare og vinduer i
bebyggelsen.

4.sal

Signaturer

[ syoninger
: Beregningsemrade

Facade Noise Map
Facadepunkter

Bilag nr. 1 A5
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Figur 21: Facadeberegningspunkter med nummerering ( 4.sal)
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Figur 22: Facadeberegningspunkter med nummerering ( 5.sal)
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Figur 23: Facadeberegningspunkter med nummerering ( 6.sal)
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Figur 24: Facadeberegningspunkter med nummerering ( 7.sal)
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