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Forord

Stgj fylder i vores hverdag og pavirker vores helbred og livskvalitet. Undersggelser og forskning peger
alle i samme retning; stgjgener er noget, vi skal tage alvorligt. Heldigvis fylder stgj mere og mere pa
den politiske dagsorden i omegnskommunerne til Kgbenhavn, herunder Albertslund.

Stgj fra trafikken er uden sammenligning den veerste stgjkilde i vores samfund. Mange steder, ikke
mindst i Albertslund, er folks boliger og neere udearealer i betydelig grad belastet af stgj og udledninger
fra trafikken. I Danmark er over 1,3 millioner danskere pavirket af trafikstgj. I Albertslund er der 3.106
boliger og 6.817 personer, som er belastet over Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi pa 58 dB. P3
europaeisk plan vurderes det, at naesten 120 millioner personer er pavirket af trafikstgj. WHO har derfor
udpeget trafikstgj, som det 2. stgrste miljgproblem for menneskers helbred i EU - kun overgdet af
luftforurening.

P8 trods af problemets omfang bliver stgjforurening kun omtalt og hdndteret i begraenset omfang. Det
skal vi fa gjort noget ved. Vores by skal indrettes, sa folk har mulighed for at traekke sig tilbage fra
hverdagens larm. En god uforstyrret nattesgvn og adgang til at bevaege sig rundt i rolige rekreative
grgnne omrader som ikke er praeget af trafikstgj, bgr vaere allemandseje. De samfundsmaessige og
menneskelige omkostninger forbundet med kraftig st@j er og bliver nemlig for hgje.

I Albertslund gnsker vi, at udfordringen med stgj imgdegas, nar vi byudvikler, etablerer og renoverer
boliger og infrastruktur og etablerer nye boligomrader. Hertil skal vi styrke indsatsen for at sikre
Albertslund som en cykelby, der kobles godt op p& den offentlige transport.

Gennemfgrelsen af denne stgjhandlingsplan samt deltagelse i Silent City partnerskabet, hvor
omegnskommunerne Igbende arbejder pd at gge statens indsats for begraensning af stgj fra
motorvejene, vil vaere et vigtigt bidrag til at reducere stgjgenerne i Albertslund. I Silent City
samarbejdet vil der ogsd veere fokus pa at undersgge, hvordan vores skgnne grgnne omrader kan
skaermes for trafikstgj.

Vi har alts8 en plan mod bekaempelse af stgj — den vil vi arbejde hardt for lykkes.
God laeselyst,

Steen Christiansen
Borgmester
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Introduktion

Hvert femte &r bliver der gennemfgrt en kortlaegning af trafikstgj langs de stgrste veje og jernbaner og i
landets stgrste byomrader. Albertslund Kommune indgar sammen med 13 andre kommuner i den del af
Hovedstadsomradet, som er omfattet af stgjkortlaegningen. Kortleegningen udfgres i praksis af
Miljgstyrelsen, som stiller alle resultater til r&dighed for kommunerne. Derudover udfgrer Vejdirektoratet
0og Sund & Beelt en selvstaendig kortlaegning af stgj fra alle statens veje, og Banedanmark kortleegger stgj
fra de stgrste jernbaner. Kortlaegningen omfatter ogsd Kgbenhavns Lufthavn. Den seneste kortlaegning
blev udfgrt i 2022.

Figur 1. Stgjkortlaegningen hvert 5. ar omfatter bl.a. stgj fra alle veje i 14 kommuner i Hovedstadsomradet. Alle
resultaterne kan ses pa Stgjdanmarkskortet, der kan findes pa Miljgstyrelsens hjemmeside. Der kan man ogsa finde de
stgjhandlingsplaner, som kommuner og statslige myndigheder udarbejder hvert femte ar.

Stgjkortlaegningens omfang og metoder fglger et EU-direktiv om stgj i miljget. Tilsvarende kortlaeagninger
udfgres derfor i alle EU's medlemsstater. P& den made er det muligt at fglge udviklingen i det enkelte land
og i hele EU. N&r en stgjkortlaegning er udfert, udarbejder kommunerne, Vejdirektoratet, Sund & Bzelt og
Banedanmark stgjhandlingsplaner, som ggr status og gennemgar, hvad der vil blive gjort for at begraense
stgjen i de kommende fem &8r. Det samme sker i alle EU's medlemsstater, hvor alle handlingsplanerne
fglger feelles retningslinjer.

I bilag 4 er der en oversigt over de myndigheder, der bidrager i stgjkortlaegningen. Der er ogsa en oversigt
over lovgivning og regler om stgjkortleegning og stgjhandlingsplaner.

Stgjhandlingsplanen er udarbejdet i et samarbejde mellem kommunerne Lyngby-Taarbaek, Gladsaxe,
Glostrup, Hvidovre, Albertslund og Vallensbaek samt Gate 21. Samarbejdet er en del af Silent City
projektet, som drives af Gate 21. Stgjhandlingsplanerne for de seks kommuner er udarbejdet med faelles
principper og metoder. Rambgll har vaeret teknisk radgiver for de seks kommuner.
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Laesevejledning - de vigtigste punkter i stgjhandlingsplanen
Stgjhandlingsplanen giver et overblik over trafikstgj i Albertslund Kommune og beskriver de indsatser,
som kommunen har til hensigt at gennemfgre for at begreense stgjen og de gener, som den giver
anledning til.

Denne stgjhandlingsplan er den fjerde stgjhandlingsplan for Albertslund Kommune. Den er udarbejdet pa
baggrund af den stgjkortlaegning, som Miljgstyrelsen har udfgrt. Kortleegningen beskriver stgjforholdene
i 2022. Stgjhandlingsplanen for Albertslund Kommune har derfor samme struktur som alle andre
handlingsplaner, men er naturligvis tilpasset de szerlige forhold i kommunen.

Der er fglgende hovedafsnit:

Vejstgj i Albertslund Kommune

Afsnittet giver et overblik over stgjforholdene i Albertslund Kommune. Der er stgjkort og opteellinger af
antal stgjbelastede boliger og personer i Albertslund Kommune. Der er ogsd en sammenligning med
resultaterne fra den tidligere kortlaegning, der blev udfgrt i 2017. Endelig er der en oversigt over de tiltag,
der er gennemfgrt siden den sidste stgjhandlingsplan, som daekker perioden 2018 - 2023.

De mest stgjbelastede omrader

I dette afsnit er udpeget de mest stgjbelastede omrdder i kommunen, hvor der er et szerligt behov for at
begraense stgjen. For hvert omrdde er der en analyse af stgjforholdene og mulighederne for at reducere
stgjen. Der er desuden en anbefalet prioritering, hvis det besluttes at ivaerksaette tiltag til begraensning
af stgj og dens gener i Albertslund Kommune.

Indsatsen i de kommende &r

Her findes en oversigt over de aktiviteter, som Albertslund Kommune har til hensigt at gennemfgre i de
kommende fem &r og pd laengere sigt. Der indgdr en vurdering af den forventede nedbringelse af antal
stgjbelastede boliger og personer.

Der indgdr ogsa et afsnit om Silent City, som er det tveerkommunale samarbejde pa stgjomradet, som
Albertslund Kommune deltager i.

Vejstgj er en plage for mange

Dette afsnit indeholder viden om vejstgj, som kan veere nyttig, ndr man skal tage stilling til
stgjkortlaegningens resultater og stgjens betydning for kommunens borgere. Der er omtale af malestokken
for vejstaj, love og regler samt stgjens pavirkning af mennesker. Der er ogsd en oversigt over de forhold,
der har betydning, hvor meget vejstgj, der er langs en vej.

Hvordan kan vejstgjen beksempes?

Afsnittet er et katalog over de redskaber, der kan anvendes til at deempe stgjen og begraense de gener,
som beboere langs vejene oplever. Kataloget er opdelt i deempning af stgjkilden (vejen og trafikken),
deempning af stgjen, ndr den spredes, og deempning af stgjen ved boligen og i bymiljget. Der er et szrligt
afsnit om stg@j og byplanlaegning samt initiativer, som kan bidrage til en generel nedszettelse af vejstgjen
i kommunen.

Referat af den offentlige hgring
I afsnittet er der et referat af de hgringssvar der er indkommet og som er blevet behandlet frem mod den
endelige stgjhandlingsplan.
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Bilag
Til sidst er indsat bilag om:
« Formelle krav til stgjhandlingsplanen
« Stgjkort og opteelling af stgjbelastede boliger og personer i natperioden
* Ordliste
« Beregning stgjens negative helbredseffekter.

Vejstaj i Albertslund Kommune

Albertslund Kommune har ca. 27.700 indbyggere (2024) og daekker et areal pa 23,4 km2. Kommunen
indgdr i det storre sammenhaengende byomrdde pd 14 kommuner i Hovedstadsomrddet, som har fiet
udfgrt en kortlaegning af den samlede stg@j fra vejtrafik. Tallene i stgjhandlingsplanen er alle baseret fra
2022 inklusivt den detaljerede analyse af hastighedsbegraensningen pa Roskildevej pa side 45 og 46.

Albertslund Kommune omgives af kommunerne Egedal, Ballerup, Glostrup, Brgndby, Vallensbaek og Hgje-
Taastrup. Heraf er der udfgrt kortleegning af stgj i kommunerne Ballerup, Glostrup, Brgndby og
Vallensbaek.

Gennem kommunen gar statsvejene Frederikssundmotorvejen og Motorring 4. Stgj fra disse veje er
kortlagt af Vejdirektoratet, men indgdr ogsa i kortlaegningen af den samlede stgj fra veje i Albertslund
Kommune.

I kommunen forlgber ogs8 jernbanestreekningen Kgbenhavn - Hgje Taastrup. Stgj herfra er kortlagt af
Banedanmark og indgdr ikke i kortlaegningen af stgj fra veje. Stgj fra de to stgjkilder laegges ikke sammen,
men beregnes og handteres hver for sig. Informationer om stgj fra jernbaner kan findes pa Banedanmarks
hjemmeside og pa Stgjdanmarkskortet pd Miljgstyrelsens hjemmeside (s@g efter Stgjdanmarkskortet pa
www.mst.dk). Ogsa stgjen fra den kommende letbane i Ring 3 betragtes som stgj fra en jernbane. Den
indgdr derfor heller ikke i kortlaagningen af stgj fra vejtrafikken. N&r letbanen bliver sat i drift, vil det
vaere Hovedstadens Letbane, der er ansvarlig for driften, herunder den stgj, som banens drift giver
anledning til.

Sadan er stgjkortlaeegningen udfgrt

Stgjkortlaegninger udfgres ved at beregne stgjen. Viden om stgjkilderne er omfattende malinger af stgj
fra trafik p& danske og europaeiske veje, som har givet information om den gennemsnitlige stgj fra
personbiler, lastvogne og store lastvogne ved forskellige hastigheder og pa forskellige vejbelaegninger.

Ved stgjkortleegninger i Danmark, herunder Albertslund Kommune, er der anvendt en beregningsmetode,
som kaldes Nord2000. Det er en falles nordisk metode, som anses for at vaere en af de mest ngjagtige,
der findes. Beregningsmetoden anvendes i et computerprogram, hvor der opbygges en tredimensional
digital beregningsmodel for hele det omrade, der kortlaegges, f.eks. en kommune.

Beregningsmodellen indeholder de oplysninger om kgretgjernes stgjudsendelse, som er omtalt ovenfor.
Den fodres desuden med oplysninger om:

* Vejenes beliggenhed og belagninger

« Trafikmaengder og trafikkens sammensaetning pa hver vejstraekning
- Gennemsnithastigheder for henholdsvis lette og tunge kgretgjer pa hver vejstraekning.
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Alle disse oplysninger er gennemsnit for et ar. Der er anvendt trafiktzllinger og andre tilgaengelige
oplysninger om trafikken. Det er hensigten, at beregningerne viser stgjforholdene, som de var i 2022.

Albertslund Kommune har leveret oplysningerne om kommunens veje. Den del af oplysningerne, som
vedrgrer statens veje er leveret af Vejdirektoratet. Det er derfor de samme oplysninger, som
Vejdirektoratet har anvendt i sin egen stgjkortleegning. Eventuelle oplysninger om stgjskeerme langs
jernbaner indgdr ogsd, sa deres eventuelle betydning for vejstgjen ogsa er med i stgjkortlaegningen.

Modellen fodres ogsa med oplysninger om:

« Terreenhgjder og terraenoverflader, som pavirker stgjens spredning i vejenes omgivelser
« Bygninger, stgjskeerme og stgjvolde, som kan reflektere og afskeerme stgjen
* Bygningernes anvendelse.

I forbindelse med udarbejdelse af denne stgjhandlingsplan blev det konstateret, at nogle af de indsatser,
der er udfgrt siden sidste stgjkortlaegning, ikke er medtaget i den kortleegning af forholdene i 2022, der
er udfgrt af Miljgstyrelsen. Det drejer sig om fglgende:

e Albertslundvej syd (reducering af antal spor og reduceret hastighed)

- Damgardsvej fra Herstedvestervej til Stensmosevej (reduceret hastighed)

+ Egelundsvej (stgjreducerende belaegning)

« Herstedvestervej (reduceret hastighed, reduceret trafikmaengde og stgjreducerende belaegning)
+ Roholmsvej (stgjreducerende belaegning)

Den stgjdeempende virkning af disse indsatser er derfor ikke synlige i Miljgstyrelsen stgjkortlaegning og
dermed optaelling af antallet af stgjbelastede boliger.

Albertslund Kommune har derfor faet udfgrt en justering af kortlaegningen i december 2023 med de
stgjdeempende indsatser, som er udfgrt pa de ovenstdende fem straekninger. Alle opggrelser af antal
stgjbelastede boliger i denne stgjhandlingsplan er baseret pd justeringens resultater.

De stgjkort, der er vist pd Figur 5 og Figur 7 pd de fglgende sider samt Figur 45 i bilag 3 er af tekniske
grunde ikke opdaterede og svarer derfor til Miljgstyrelsens kortleegning. Det er imidlertid uden praktisk
betydning, fordi justeringen af stgjkortlaegningen har meget lille betydning for de stgjkonturer, der vises
pa kortene.

Figur 2 er en oversigt over de trafikmaengder, der indgdr i stgjkortlaegningen af Albertslund Kommune.
P& Figur 3 er vist, hvilke beleegningstyper, der er forudsat pa kommunens veje. Figur 4 viser de
stgjskaerme, der er med i beregningerne. Hvis der er stgjvolde, indgar de som en del af terraenet og er
ikke vist pa figuren.
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Figur 2. Oversigt over de trafikmangder, der indgar i stgjberegningerne. Veje vist med gul farve er statens veje. @vrige
veje er kommunens veje, hvor stregtykkelsen indikerer trafikmangden. Den er desuden angivet som det gennemsnitlige
antal kgretgjer pr. dggn i 2022 (drsdggntrafik, ADT).
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Belaagningstyper i Albertslund Kommune
Vejbelaegning og stgjbidrag ift. —— AB 8t (+0.1 dB) AB 11t (+0.8 dB)
Nord2000-referencebelzaegning Standard SRS (+0.1 dB) ——— SMA 11 (+1.4 dB)
Standard SMA 6/8 (+0.6 dB) —— OB 11 (+2.1 dB)
Standard SMA 6/8 (+0.6 dB statsveje

Figur 3. Oversigt over de belaegningstyper pd kommunens veje og statens, der er forudsat i stgjberegningerne.
Belzegningstyperne SMA 11, OB 11 og brosten er de mest stgjende typer. De gvrige er mindre stgjende vejbelagninger.
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Stgjskaerme i Albertslund Kommune

Stgjskaerme der har indgéet i stgjkortlaegning Langs statsvej

Anden stgjskeerm
Figur 4. Oversigt over de eksisterende stgjskeerme, der indgéar i stgjberegningerne. I Albertslund Kommune er der ikke

stgjskaerme péa strakninger langs statens veje. Private stgjskarme, der er opsat ved individuelle boliger og
bebyggelser, er ikke registreret og indgdr derfor ikke i stgjberegningerne.
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N&r alle ngdvendige oplysninger klar i beregningsmodellen, er der udfgrt to forskellige beregninger:

«  Stgjkort, som viser, hvordan stgjen spreder sig i omgivelserne. De viser stgjen i 5 dB spring og
giver et overblik over stgjforholdene i kommunen.

- Stgjniveau pa facaden af alle boliger. For hver bolig beregnes stgjen pa alle boligens udvendige
facader. Det hgjeste stgjniveau, der forekommer, er boligens stgjbelastning.

Veerdien for hver boligs stgjbelastning anvendes til optaelling af antal stgjbelastede boliger og personer.

Forskellige metoder til stgjkortlaegning

Hvert femte ar siden 2007 er der i alle EU's medlemsstater gennemfgrt kortlaegning af stgj fra bl.a. stgrre
veje og stgrre byomrader, som beskrevet i afsnittet ovenfor. Medlemsstaterne har imidlertid ikke brugt
de samme beregningsmetoder, og det har givet problemer med at sammenligne stgjforholdene i hele EU.
Medlemsstaterne har derfor besluttet, at de fzelles europaeiske stgjkortlaegninger hvert femte ar skal
udfgres ved brug af den samme beregningsmetode.

Den feelleseuropaiske beregningsmetode hedder Cnossos. Den er et kompromis mellem simple
beregningsmetoder og mere avancerede, hvor den faelles nordiske metode, Nord2000, anses for at veere
den mest ngjagtige. Den har vaeret anvendt i de nordiske lande i en 8rraekke. I Danmark har det siden
2007 veeret et krav, at Nord2000 skal anvendes til alle kortlaegninger af stgj fra veje og jernbane. Det
geelder ved planlaegning af nye veje eller jernbaner eller nyt byggeri, men metoden har ogsa veeret
anvendt ved den danske del af de faelles europaeiske kortlaegninger i 2007, 2012 og 2017.

Undersggelser har vist, at resultater af stgjkortlaegninger udfgrt med Cnossos og Nord2000 ikke er
sammenlignelige!. Miljgstyrelsen har konstateret, at stgjniveauer beregnet med Cnossos typisk er lavere
end beregnet med Nord2000. I nogle tilfselde kan der vaere en forskel i de beregnede stgjniveauer pa helt
op til 10 dB. Forskellen er typisk stgrst langt fra stgjkilden - og de stgrste forskelle ses, hvor stgjen
udbreder sig over kuperet terraen eller hvor der er afskeermning fra stgjskaerme, volde eller bygninger.
De forskelle er s3 store, at en kortleegning udfgrt med Cnossos ikke kan sammenlignes med de
kortleegninger, der tidligere er udfgrt Danmark. Derfor er det besluttet, at de danske femarlige
kortleegninger udfgres bdde med Cnossos og med Nord2000. Cnossos-resultaterne kan indgd i den feelles
oversigt over stgjforholdene i EU, mens Nord2000-resultaterne fortsat skal anvendes i Danmark til
héndtering af stgj fra veje og jernbaner i byplanlaegningen og ved planlaegning af ny infrastruktur. Det er
derfor ogsd korrekt, at Albertslund Kommune anvender Nord2000-resultater ved udarbejdelse af denne
stgjhandlingsplan.

Af hensyn til det faelles europaeiske samarbejde pa stgjomradet, har Miljgstyrelsen offentliggjort resultater
af stgjkortleegningen udfgrt i 2022 med bdde Nord2000 og Cnossos. De kan ses pa Miljgstyrelsens
hjemmeside (sgg efter Stgjdanmarkskortet).

Overblik over stgjen
Stgjkortlaegningen har to resultater: Stgjkort og opteellingen af antal stgjbelastede boliger og personer.

Stgjen er kortlagt med malestokken L4en, der en gennemsnitsvaerdi over et ar, hvor der tages hgjde for,
at stgj om natten og om aftenen er mere generende end stgj om dagen. Lgen angive i decibel og kaldes
stgjniveauet eller stgjbelastningen. Al viden om stgjens geneeffekter og negative helbredseffekter er
knyttet til stgjens middelvaerdi, det vil sige Lgen. Lees mere om malestokken for vejstgj pa side 60.

1 Se Stgjdanmarkskortet pd Miljgstyrelsens hjemmeside (https://miljoegis.mim.dk/?profile=noise)
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Miljgstyrelsen har fastsat en vejledende graensevaerdi pa Leen 58 dB for udendgrs vejstgj ved boliger.
Boliger, der er udsat for st@j over 58 dB betragtes som stgjbelastede. Er stgjen over 68 dB, betragtes
boligen som staerkt stgjbelastet. Der er mere viden om graensevaerdier i afsnittet om love og regler pa
side 65.

Stgjkort viser, hvordan stgjen fra vejene spreder sig i omgivelserne. Herunder er indsat et kort over hele
Albertslund Kommune, hvor vejstgjens niveau er vist med farvesignaturer. Hver farve svarer til et interval
pd 5 dB. F.eks. er stgjbelastningen 58 - 63 dB i omrader med orange farve, 63 - 68 dB i omrdder med
red farve osv. Omrader uden farvesignatur er udsat for stgj, der er lavere end 53 dB.

Stgjkortet kan ogsd findes pa Miljgstyrelsens hjemmeside (sgg efter Stgjdanmarkskortet), hvor det er
muligt at zoome ind p& mindre omrader og se stgjkurverne pa andre kortunderlag og luftfoto. N&r man
gor det, skal man vaere opmaerksom pd, at de beregninger, der danner et stgjkort, medtager alle
refleksioner fra bygninger. Ved beregning af stgjbelastningen af en bygning og sammenligning med
graensevardier, ma refleksionen fra egen facade imidlertid ikke medtages. Det betyder, at stgjkonturer
pa et stgjkort undertiden kan vise stgjniveauer taet pd en facade, der er lidt hgjere end de beregnede
facadeniveauer.

Kortet viser, at de stgrste og mest stgjbelastede omrader i Albertslund Kommune ligger langs Motorring
4 og i nogen grad langs Frederikssundmotorvejen. Store dele af disse omrader er dog ikke boligomrader.
Langs de kommunale veje er det iszer omrader langs Roskildevej og Kongsholms Allé, der er stgjbelastede.
Det skal bemaerkes, at der er vedtaget indsatser, som begreenser stgj fra de to kommunale veje. Det er
omtalt i afsnit Indsatsen i de kommende ar, side 55.
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Albertslund Kommune
- Stgjkortlaagning 2022 (Nord2000)

- Vejstgj beregnet
1,5 meter over terraen

- Stgjbidrag fra statsveje og
kommunale veje

Stgjintervaller, Ly, i dB

53-58 dB
58-63 dB
63-68 dB
68-73 dB
>73dB

Figur 5. Kort over den samlede trafikstgj i Albertslund Kommune i 2022, Kortet viser niveauer for stgjbelastningen (Lden i
dB) med farvesignaturer i 5 dB spring. Stgjen er vist i hgjde 1,5 meter over terrsen og omfatter stgj fra kommunens veje
og statens veje. Der indgdr ogsa stgj fra veje i tilstedende kommuner.
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Tabellen herunder (Tabel 1) indeholder oplysninger om, hvor mange boliger og personer i Albertslund
Kommune, der er udsat for stgj i forskellige intervaller. Boliger, der er udsat for stgj over 58 dB, betragtes

som stgjbelastede. Er st@gjbelastningen over 68 dB, betragtes boligen som staerkt stgjbelastet.

Tabel 1. Antal boliger og personer udsat for vejtrafikstgj med niveauer over 53 dB. En bolig, der udsaettes for stgj over 58
dB, betragtes som stgjbelastet. Hvis stgjbelastningen er over 68 dB, betragtes boligen som stezerkt stgjbelastet. Der er i
alt 13.352 boliger i kommunen?2,

Stgjbelastning, 53 - 58 58 - 63 63 - 68 68 - 73 | Over 73 I alt I alt
Lden dB dB dB dB dB over over
58 dB 68 dB
Boliger 5.678 2.364 573 152 17 3.106 169
Personer 12.461 5.267 1.206 308 36 6.817 344

I kommunen er det i alt 13.352 boliger, som er baseret pa oplysninger i BBR i 2022.

vist p& figuren herunder (figur 2).

Stgjbelastede boliger

M Under 58 dB (ikke stgjbelastede)

1%

B Stgjbelastede 58 - 68 dB

23 % er stgjbelastede,
dvs. udsat for stgj over 58 dB. Heraf er de 22 % udsat for stgj mellem 58 dB og 68 dB. 1,3 % er udsat
for stgj over 68 dB og betragtes derfor som steerkt stgjbelastede. Fordelingen af kommunens boliger er

m Stgjbelastede over 68 dB

Figur 6. I Albertslund Kommune er 23 % af boligerne udsat for stgj, der overstiger den vejledende greensevardi pa 58
dB. De betragtes derfor som stgjbelastede. Boliger, der er udsat for stgj over 68 dB, betragtes som steerkt stgjbelastede.

2 Opggrelse af antal boliger ved stgjkortlaegningen er baseret pd oplysninger i BBR i 2022.
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Som omtalt ovenfor er stgjkortleegningen udfgrt ved at beregne stgjen om natten, om aftenen og om
dagen. I bilag 3 er indsat stgjkort og tabeller for stgjen om natten.

Negative helbredseffekter
Miljgstyrelsen har pa baggrund af retningslinjer, der er fastsat i EU's stgjdirektiv3, udarbejdet et redskab

til beregning af visse negative helbredseffekter, der skyldes vejstgj. De omfatter:

« Antal tilfeelde pr. &r i kommunen af iskeemisk hjertesygdom, som er en feaelles betegnelse for
sygdomme i hjertet

« Antal personer i kommunen, der oplever hgj grad af gener pa grund af trafikstgjen

* Antal personer i kommunen, der oplever sgvnforstyrrelser.
Som omtalt i afsnittet Risiko for negative helbredseffekter, side 67, kan udsaettelse for vejstgj medfare
gget risiko for flere sygdomme end sygdom i hjertet, men EU har indtil videre valgt at fokusere pa den

ggede risiko for iskaemisk hjertesygdom, som er saerlig veldokumenteret.

For Albertslund Kommune kan man ved brug af Miljgstyrelsens redskab beregne fglgende effekter af
vejstgjen i kommunen:

Antal tilfelde af iskeemisk hjertesygdom pr. ar : 0,5
Antal personer, der oplever hgj grad af gener : 2.595
Antal personer, der oplever sgvnforstyrrelser : 851

I bilag 5 er indsat beregning af disse negative helbredseffekter ved brug af resultater af den
stgjkortlaegning, der er udfgrt ved brug af Cnossos beregningsmetoden.

Stgj fra kommunens egne veje

Stgjkortlegningen omfatter den samlede stgj fra kommunens veje og fra statens veje. Stgjkortet
herunder viser den stg@j, der skyldes kommunens egne veje. Kortet viser dermed, hvor meget stgj, der vil
veere, hvis trafikken pa statens veje forsvinder fuldsteendig, mens trafikken p& kommunens veje
fortsaetter som hidetil. Stgjkort, der omvendt kun viser stgj fra statens veje, kan findes pa Miljgstyrelsens
hjemmeside (sgg efter Stgjdanmarkskortet).

Kortet med stgj fra kommunens veje viser, at bl.a. Roskildevej, Kongsholms Allé og Herstedvestervej er
vaesentlige stgjkilder. Det er ogsa tilfaeldet for Vestskovvej, som dog primaert gar gennem et omrade med
fa boliger.

3 EU’s stgjdirektiv 2002/49/EF af 25. juni 2002
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Albertslund Kommune Stgjintervaller, Lye, | dB

- Stgjkortlaegning 2022 (Nord2000)

53-58 dB

- Vejstgj beregnet 58-63 dB

1,5 meter over terraen 63-68 dB

- Stgjbidrag fra kommunale veje B 68-73dB
Bl >73dB

Figur 7. Kort over den del af trafikstgj, der skyldes kommunens egne veje i 2022, Kortet viser niveauer for stgjbelastningen
(Leen i dB) med farvesignaturer i 5 dB spring. Stgjen er vist i hgjde 1,5 meter over terran. Der indgdr ogsd stgj fra
kommunale veje i tilstedende kommuner, men ingen stgj fra statens veje.
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Der er 3.106 stgjbelastede boliger i Albertslund Kommune. Mange boliger er udsat for stgj bade fra statens
veje og fra kommunens veje. For 25 % af de stgjbelastede boliger (ca. 785 boliger) er stgjbidraget fra
statens veje stgrst.

Vejdirektoratet gennemfgrer en kortlaegning af vejst@j, som kun medtager stgj fra statens veje. Det
betyder, at Vejdirektoratets opteelling af antal stgjbelastede boliger ikke omfatter boliger, der udseettes
for stgj fra statens veje med niveauer pa eller under 58 dB. Nogle af disse boliger kan imidlertid vaere
stgjbelastede, fordi de ogsd udsaettes for stgj fra kommunens veje. De er med i kommunens opggrelse.
Derfor kan der veere forskelle i opggrelser af antallet af boliger, der er stgjbelastede p& grund af stgj fra
statens veje.

Arsag til de stgjbelastede boliger

o |kke stgjbelastede (under 58 dB) m Stgjbelastede. Statens veje er primaer stgjkilde

m Stgjbelastede. Kommunens veje er primaer stgjkilde

Figur 8. Ca. 6 % af kommunens boliger er stgjbelastede fordi de ligger i omrader, hvor statens veje er den primaere
stgjkilde. Ca. 18 % af kommunens boliger er stgjbelastede fordi de ligger i omrader, hvor stgj fra kommunens veje er den
primeere stgjkilde.

Stilleomrader
Der er ikke i kommuneplanen for Albertslund Kommune udpeget egentlige stilleomrader med szerlige krav
om beskyttelse mod stgj.

Stgjkortet pa side 14 viser, at trafikstgjen er forholdsvis lav i kommunens nordvestlige del, hvor der dog
ikke er stgrre boligomrader. I boligomraderne nord og syd for Trippendalsvej er stgjniveauet ogsa
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forholdsvis lavt. Derudover kan der vaere mindre lokale omrader, hvor stgjniveauet ogsd er forholdsvis
lavt.

Indsats for mindre vejstgj siden sidste stgjhandlingsplan
I perioden siden 2017 har Albertslund Kommune gennemfgrt fglgende indsatser for at begraense stgj fra
vejtrafik i kommunen:

Herstedvestervej
Hastighedsgraensen er reduceret fra 60 km/t til 50 km/t og der er sket en indsnaevring af vejen. Derudover
er der lagt stgjreducerende asfaltbelaegning pd hele straekningen mellem Vestskovvej og Roskildevej.

Roskildevej
I slutningen er 2023 blev hastighedsgraensen reduceret fra 70 km/t til 60 km/t. Da dette er udfgrt efter

kortlaegningen i 2022, er hastighedsreduktionen ikke medregnet i kortlaegningen.

Albertslundvej syd
Vejen er reduceret fra fire spor til to spor. De yderste spor er andret til parkering, som har flyttet
stgjkilden laengere vaek fra boligerne. Derudover er hastigheden reduceret fra 60 km/t til 50 km/t.

Vridslgselille
Etablering af omradet Hyldagerbakker har medfgrt en stgjdeempende afskaermning af op mod 300 boliger
i Vridslgselille.

Andre nedseettelser af tilladt hastighed fra 60 km/t til 50 km/t:
* Gamle Landevej
- Damgardsvej

Udlagt stgjreducerende asfaltbeleegning pa falgende veje:
* Roholmsvej
¢ Keermosevej
+ Herstedgstervej gstside
¢ Stensmosevej
* Risby
* Egelundsvej vest (Herstedvestervej nord til Herstedvestervej syd).
« Roskildevej ved Albertslundvej (de sydlige spor i gstgaende retning)
« Roskildevej vest for Herstedvestervej (gstgdende retning)
« Egelundsvej nord
« Vridslgsevej/Hedemarksvej (Hedemarksvej).

Der er desuden indfgrt el-busser, som bidrager til mindre stgj fra tunge kgretgjer.

Stg@jpuljer

Kommunalbestyrelsen har i 2021 og 2022 afsat midler til to stgjpuljer. For at kunne ansgge stgjpuljerne
skulle boligerne vaere plaget over den vejledende graenseveerdi pd 58 dB. Der kunne ansgges som privat
boligejere og grundejerforeninger, og der kunne ansgges om tilskud til stgjskeerme, begrgnning af
stgjskeerme, stgjreducerende vinduer, dgre eller friskluftventiler. Borgerne brugte primaert midlerne til
stgjreducerende vinduer og dgre, hvor enkelte valgte at etablere stgjskaerme. Flere af borgerne har givet
positiv feedback pa stgjpuljerne, hvor de har beskrevet, at stgjreducerende vinduer og dgre har hjulpet
med at saenke stgjniveauet i deres bolig. Stgjpuljerne kom i 2021 14 boliger til gavn og ligesd 14 boliger
i 2022.
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Albertslund Kommune har i en 8rraekke udlagt stgjreducerende asfaltbelaegninger pa bynaere straekninger,
hvor den skiltede hastighed er 50 km/t eller hgjere. P3 straekninger med lavere hastigheder har der vaeret
en vekslen mellem stgjreducerende og almindelige belaegninger. Arsagen er, at viden om belaegningernes
stgjdeempende virkning ved lave hastigheder ikke har vaeret entydig. Da de stgjreducerende belaegninger
samtidig har kortede levetid, har kommunen i nogle tilfaelde anvendt ikke-stgjreducerende belaegninger.

Stgj fra motorvejene
Det er Vejdirektoratets opgave at udarbejde stgjhandlingsplaner for statens veje og gennemfgre de
stgjdeempende foranstaltninger, der besluttes af Folketinget.

Sammen med de gvrige kommuner i Kgbenhavns Vestegn arbejder Albertslund Kommune Igbende pa at
@gge statens indsats for begraensning af stgj fra motorvejene. Arbejder sker bl.a. i samarbejdet Silent City,
der er omtalt i afsnittet om Tveerkommunalt samarbejde i Silent City, side 58.

Aktiviteterne har bl.a. omfattet en undersggelse af de stgjmaessige og trafikmaessige konsekvenser af en
saenkning af hastigheden p& motorvejsnettet omkring Ksbenhavn fra 110 km/t til 80 km/t. Undersggelsen
er omtalt i afsnittet Nedsat hastighed pa stgrre veje, side 75.

Udviklingen siden sidste kortlaegning

Stgj fra vejtrafik i Albertslund Kommune blev sidst kortlagt i 2017. De detaljerede resultater kan findes i
kommunens stgjhandlingsplan fra 20184. I tabellen herunder er indsat opteaellinger af antal stgjbelastede
boliger i kommunen i 2017 og 2022. De er ogsa vist pa figuren under tabellen.

I perioden 2017 til 2022 er antallet af boliger i kommunen gget fra ca. 12.600 til ca. 13.350, svarende til
en stigning pa 6 %.

Tabel 2. Udvikling i antal stgjbelastede boliger i Albertslund Kommune i perioden 2017 til 2022.

Stgjbelastning, 58 - 63 63 - 68 68 - 73 Over 73 I alt over | I alt over
Lden dB dB dB dB 58 dB 68 dB
2017 1.516 293 65 0 1.874 65
2022 2.364 573 152 17 3.106 169
Andring 848 280 87 17 1.232 104

4 Albertslund Kommune. Stgjhandlingsplan 2018. Albertslund Kommune,

december 2019
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Udvikling i antal stpjbelastede boliger
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Figur 9. Sammenligning af antal stgjbelastede boliger i 2017 og 2022. Det fremgar at antallet af stgjbelastede boliger ("I
alt over 58 dB"”) er steget. Stigningen er pa 66 %.

Arsager til zendringer i antallet af stgjbelastede boliger

1 2017 blev det opgjort, at der i Albertslund Kommune var ca. 1.900 boliger, svarende til 15 % af alle
boliger, som var belastet med et stgjniveau over den vejledende graensevaerdi pd 58 dB. Heraf var ca. 65
boliger staerkt stgjbelastede med et stgjniveau over 68 dB.

I 2022 viser kortlaegningen, at der er 3.106 boliger, svarende til ca. 23 % af alle boliger i kommunen,
som er belastet med et stgjniveau over den vejledende greenseveaerdi pd 58 dB. Heraf er 169 boliger
staerkt stgjbelastede med et stgjniveau over 68 dB.

Stgjkortlaegningen fra 2022 viser dermed, at antallet af boliger, der er belastet med et stgjniveau over
den vejledende greenseveerdi pa 58 dB, er gget med lidt over 1.200 siden 2017. Antallet af staerkt
stgjbelastede boliger med et stgjniveau over 68 dB er steget fra 65 til 169 i samme periode.

Flere boliger er plaget af stgj

Antallet af boliger i kommunen er gget siden 2017, og nogle af dem er opfgrt i stgjbelastede omrader,
men kortlaegningen tager ikke hensyn til, at nyere bebyggelser, der er opfgrt i stgjbelastede omrader,
er forsynet med szerlige vindueslgsninger og afskaermning af udendgrs opholdsarealer, hvor den
vejledende graensevaerdi er overholdt. Det er dermed sikret, at der er acceptabelt indendgrs og
udendgrs lydmiljg pa trods af trafikstgjen. Dette drejer sig i Albertslund Kommune om omraderne
Laekrogen og Stationsporten. Endvidere er der i forbindelse med renovering af Radhusdammen i 2015
sket en udskiftning af vinduer til en type med hgj lydisolation. Derfor vil disse tre omrdder ikke i praksis
blive oplevet som stgjbelastede, selvom det fremgar af kortlaegningen.
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Trafikgrundlaget for stgjkortlaegningen
Stwjkortlaegningen i 2017 var baseret pd meget overordnede og forsimplede trafikdata uden brug af data
fra trafiktaellinger. Ved kortlaegningen i 2022 er grundlaget langt mere retvisende.

Andre forskydninger i trafikken pd kommunens veje kan ogsd have betydning for udviklingen. Disse
forskydninger kan f.eks. ske hvis der andres i vejenes fysik eller hastigheder i nabokommunerne, som
resulterer i zendringer i trafikmgnstret f.eks. ved at trafikken flytter sig fra en vej til en anden. Selv sm3
andringer i trafikken kan betyde, at en bolig f.eks. kommer over den vejledende graenseveerdi pa 58 dB.

Trafikudviklingen pd motorvejene

I perioden siden 2017 er trafikken pd Frederikssundmotorvejen gennem Albertslund Kommune reduceret
med ca. 25 % fra. ca. 24.000 til ca. 18.000 kgretgjer/dggn, mens den pd Motorring 4 er gget med ca. 14
% fra ca. 65.400 til 74.700 kgretgjer/dggn. En sendring af en trafikmaengde pa ca. 25 % betyder alt andet
lige, at stgjen aendres med ca. 1 dB. En aendring pa 14 % betyder, at stgjen andres med ca. 0,6 dB. Rent
stgjmaessigt har Motorring 4 stgrre betydning for stgjforholdene i kommunen. Trafikstigningen pa denne
motorvej kan derfor veere en del af arsagen til endringer i antallet af stgjbelastede boliger, selvom den
reducerede trafik pa Frederikssundmotorvejen traekker den anden vej.

Ny metode til stgjkortleegning

Desuden er der siden 2017 sket en udvikling i de metoder, som skal anvendes ved den del af
stgjkortlegningen, der anvendes til optzlling af stgjbelastede boliger. I 2017 blev det maksimale
stgjniveau pa facaden af alle boliger beregnet 1,5 meter over terraen. Dette niveau blev anvendt som
udtryk for stgjbelastningen af boligen, uanset om der var tale om en etagebolig, som reelt var beliggende
i en helt anden hgjde. Det har i nogle tilfeelde medfert, at stgjen pd facaden af iszer etageboliger blev
undervurderet, fordi stgjniveauet pz‘:’\ 2., 3., 4. sal osv. var hgjere end 1,5 meter over terraen, hvor stgjen
kan veere afskeermet af andre bygninger, stgjskaerme mm.

I takt med en forbedret beregningsteknik har Miljgstyrelsens til kortlaegningen i 2022 bestemt, at stgjen
skal beregnes p& facaden af alle boliger i boligens faktiske hgjde over terraen. Det vil for nogle boliger
betyde, at det beregnede stgjniveau nu er mere korrekt og ofte hgjere end i 2017, alene p& grund af den
forbedrede beregningsmetode. Den forbedrede beregningsmetode kan derfor vaere en del af forklaringen
pa et gget antal stgjbelastede boliger. Forskellen pd de to metoder, der blev anvendt henholdsvis i 2017
0g 2022, er illustreret herunder pa Figur 10.
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Figur 10. Ved stgjkortlaegningen i 2017 blev det forudsat, at stgjniveauet op ad en facade var det samme som ved terran.
Det er ikke altid korrekt og i 2023 er stgjen derfor beregnet individuelt ved alle etager i deres individuelle hgje over
terraen.

De mest stgjbelastede omrader

I princippet skal de indsatser for begraensning af stgj, som indgdr i Albertslund Kommunes
stgihandlingsplan, veere baseret pa kortleegningen af vejstgj ved brug af Cnossos-metoden. Albertslund
Kommune har fdet udfgrt analyser af stgjforholdene baseret pd Nord2000-metoden og analyserne har
ved sammenligning med Cnossos-resultaterne konstateret, at bade Nord2000- og Cnossos-metoden
peger pd de samme omrader, som de mest stgjbelastede. Blot er de beregnede stgjniveauer generelt
lavere med Cnossos-metoden end med Nord2000-metoden.

De fglende analyser af de mest stgjbelastede omrader i Albertslund Kommune er derfor baseret pa
Nord2000-kortlaegningen.

Stgjkortet over den samlede trafikstgj i kommunen (Figur 5) viser, hvor der er meget stgj, men det viser
ikke, hvor mange mennesker, der bor i de udsatte omrdder. Derfor er der udfgrt en analyse, som
kombinerer stgjniveauet i et omrade med antallet af boliger. Metoden fremhaever de mest stgjbelastede
o . . . o o . .. .
omrader i kommunen. Det vil sige de omrader, hvor der bade er et hgjt stgjniveau og mange boliger.

Ved analysen er anvendt det sdkaldte stgjbelastningstal (SBT). Det er baseret pd en genefaktor, der for
hver boliger er fastlagt ud fra de beregnede stgjniveauer pa boligens facade. Det er det hgjeste stgjniveau
pa facaden af en bolig, der anvendes. Genefaktoren er et udtryk for den gennemsnitlige gene, som stgjen
giver anledning til. Sammenhangen mellem stgjniveau og genefaktorer er vist pa Figur 11.
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Figur 11. Genefaktorkurve, der anvendes ved beregning af stgjbelastningstal for vejstgj. P4 kurven kan afleses, hvilken
genefaktor, der svarer til stgjniveauet ved en bolig. F.eks. er genefaktoren for 65 dB lig med 0,2. Det svarer til, at 20 %
af befolkningen oplever stgjen som stserkt generende.

Summen af genefaktorerne for alle boliger i et omrade er omradets stgjbelastningstal. Hvis der er mange
boliger i et omrade med et hgjt stgjniveau, er tallet hgijt. Er der fa boliger er tallet lavt. P& den made er
stgjbelastningstallet en kombination af stgjforholdene og antallet af boliger.

I Albertslund Kommune er der for alle dele af kommunen beregnet, hvor stor en stgjgene (samlet
stgjbelastningstal), der er indenfor en radius pa 100 meter.

Resultatet er vist pa kortet p& naeste side (Figur 12). Kortet indeholder oplysninger om boliger og personer
i Albertslund Kommune, og hvor mange, der er udsat for st@gj under og over den vejledende graenseveerdi
pa 58 dB. Tallene er de samme, som findes Tabel 1 pd side 15.

P& kortet er omrader med kraftig grgn farve samt gul, orange og rgde farver de mest stgjbelastede. Det
vil sige, at kombinationen af stgj og antal boliger (stgjbelastningstallet) er hgit i disse omrader. Det er i
disse omrader, at der vil veere stgrst nyttevirkning af en indsats for deempning af stgjen, fordi den vil
veere til gavn for mange og de mest stgjbelastede.

For en del af de boliger i Albertslund Kommune, der er stgjebelastede, er st@j fra motorvejene den primaere
drsag, og for andre er det omvendt. Kortet pd side 26 (Figur 13) viser de mest stgjbelastede omrader i
kommunen, hvor kommunens veje er den vigtigste stgjkilde.

Det skal bemeerkes, at kortene ikke tager hensyn til, at nyere bebyggelser, der er opfart i stgjbelastede
omrader, er forsynet med saerlige vindueslgsninger og afskaermning af udendgrs opholdsarealer. Det er
dermed sikret, at der er et acceptabelt indendgrs og udendgrs lydmiljg pa trods af trafikstgjen. Det drejer
sig i Albertslund Kommune om omraderne Laekrogen og Stationsporten. Endvidere er der i forbindelse
med renovering af R&dhusdammen i 2015 sket en udskiftning af vinduer til en type med hgj lydisolation.
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Z

\[ \// -
Albertslund Kommune 0 1 4K
Stgjbelastede boliger: 3.106 — Eksisterende stgjskaerme SBT indenfor radius 100m:
Stgjbelastede personer: 6.817 l
Stgjbelastningstal (SBT): 861

0 Max

Enhed Under 58 dB| 58-63dB| 63-68dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB|% over 68 dB
Boliger 10.246 2.364 573 152 17| 13.352 3.106 23% 169 1%
Personer 22.440 5.267 1.206 308 36| 29.257 6.817 23% 344 1%
SBT 413 234 131 71 12 861 448 52% 83 10%

Figur 12. De mest stgjbelastede omrdder i Albertslund Kommune. Kortet viser kombinationen af boliger og stgj. Hvis der
er mange boliger og et hgjt stgjniveau, er omradet farvet rgdt. Hvis der er faerre boliger eller mindre stgj (eller begge

dele) er omradet grgnt eller uden farve.
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SBT heatmap baseret pa boliger med kommuneveje som st0¢rste stﬂjkildle

2 km
— Eksisterende Stojbelastede boliger (dB): | |
Albertslund Kommune stszkwf'm 2§ : :g : ;; : : ;g SBT indenfor radius 100m baseret pd boliger
Stgjbelastede boliger: 3.106 Statsveje ® 63-<73 ® 83- <88 med kommuneveje som starste stgjkilde:
Stojbelastede personer: 6.817 Boliger markeret med kvadrater _
i 3 har statsveje som storste

Stgjbelastningstal (SBT): 861 stojkilde. 0 Max
Enhed Under 58 dB| 58-63 dB| 63-68 dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB|% over 68 dB
Boliger 10.246 2.364 573 152 17] 13.352 3.106 23% 169 1,3%
Personer 22.440 5.267 1.206 308 36| 29.257 6.817 23% 344 1,2%
SBT 413 234 131 71 12 861 448 52% 83 9,7%

Figur 13. De mest stgjbelastede omrader i Albertslund Kommune, hvor kommunens veje er den primzaere stgjkilde.
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Indsatsanalyse

Indsatsanalysen omfatter en gennemgang af de 10 mest stgjbelastede omrader i Albertslund Kommune,
hvor kommunens egne veje er den primaere stgjkilde. Omrdderne er udpeget ved hjzelp af den analyse af
stgj fra kommunens egen veje, der er omtalt i det tidligere afsnit. De mulige indsatsomrader er derfor
omrader, hvor Albertslund Kommune er vejmyndighed og kan beslutte, om der skal ske andringer.

For statens veje udarbejder Vejdirektoratet en stgjhandlingsplan for hele statsvejnettet, som pa
tilsvarende made undersgger muligheder for at begraense stgjen fra statens veje.

Indsatsomrdderne

Figur 14 er en oversigt over indsatsomraderne. Som naevnt ovenfor tager kortlaegningen ikke hensyn til,
at nyere bebyggelser, der er opfart i stgjbelastede omrader, er forsynet med saerlige vindueslgsninger
og afskaermning af udendgrs opholdsarealer, hvor den vejledende graenseveaerdi er overholdt. Det er
dermed sikret, at der er acceptabelt indendgrs og udendgrs lydmiljo pa trods af trafikstgjen. Dette
drejer sig i Albertslund Kommune om omraderne Laekrogen og Stationsporten. Endvidere er der i
forbindelse med renovering af R&dhusdammen i 2015 sket en udskiftning af vinduer til en type med hgj
lydisolation. Derfor vil disse tre omrader ikke i praksis blive oplevet som stgjbelastede, selvom det
fremgar af kortlaegningen.
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Oversigt over indsatsomrader i . : 2 km
Albertslund Kommune e

Indsatsomrade Stgjbelastede boliger (dB):
—— Eksisterende 58-<63 @ 73-<78
stojskaerm 63-<68 @ 78-<83
5 ®68-<73 @83-<88
Statsveje

Boliger markeret med
kvadrater har statsveje som
storste stojkilde.

SBT indenfor radius 100m baseret p& boliger
med kommuneveje som storste stojkilde:

Max

Figur 14. Oversigt over de undersggte mulige indsatsomrdder i Albertslund Kommune. Omrdderne er de mest
stgjbelastede omrader i kommunen, hvor kommunens egne veje er den primzere stgjkilde.
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Analyser af indsatsomrader

De efterfslgende sider viser de individuelle analyser af de mulige indsatsomrader. Der er tale om en
teknisk analyse, der skal betragtes som et katalog over de tiltag, der med fordel kan gennemfgres ved
prioritering af en indsats mod vejstgj i kommunen.

Analysen af hvert indsatsomrade indeholder en liste over stgjdeempningstiltag. Den er kommenteret i
Tabel 3 herunder.

Tabel 3. Oversigt over stgjdeempningstiltag, der indgér i indsatsanalyserne.

Stgjdeempningstiltag | Kommentar

Reduktion af Tiltaget kan f.eks. omfatte skiltning, der begraenser tunge kgretgjer eller
trafikmangden vejomlaegninger, der flytter trafik til andre veje. Det er et tiltag, som daemper
stgjen ved alle boliger i vejens omgivelser. Pa side 75 er der mere information
om daempning af stgj ved at begraense trafikmaengden.

Stgjreducerende Dette tiltag er allerede i vid udstraekning anvendt i Albertslund Kommune.
vejbelaegning Det er et tiltag, som deemper stgjen ved alle boliger i vejene omgivelser. P3
side 77 er der mere information deempning af stgj ved at bruge mindre
stgjende belaegninger.

Hastighedsreduktion Ogsa dette tiltag er allerede anvendt en del i Albertslund Kommune, men kan
alligevel vaere en mulighed pa nogle straekninger. Det er ogsa et tiltag, som
deemper stgjen ved alle boliger i vejens omgivelser. P& side 74 er der
information om daempning af stgj ved at reducere hastigheden.

Stgjskaerm Dette tiltag kan veere effektivt, iseer for de boliger, der ligger i fgrste
husraekke lige bag stgjskeermen. Det er et tiltag, som bedst udfgres i
sammenhangende forlgb langs en vejstreekning. Behov for abninger til
udkgrsler, pladsforhold langs vejen og andre forhold kan ofte betyde, at
stgjskaerme ikke kan indpasses. P& side 79 er der mere information om
daempning af stgj med stgjskaerme.

Stgjvold Ogsa dette tiltag kan veere effektivt, isaer for de boliger, der ligger i omradet
lige bag volden. En stgjvold kraever meget plads, men kan til gengeaeld
fungere som et grgnt omrade. P3 side 82 er der information om daempning
af st@gj med stgjskaerme.

Facadeisolering Dette tiltag har til hensigt at forbedre boligfacadens evne til at isolere mod
stgj udefra. Det er typisk vinduerne, der kan forbedres, men kan ogsa
omfatte altaner. Det er et tiltag, som den enkelte boligejer kan udfgre og fa
glaede af, men det kan ogsd gennemfgres som et fzelles projekt for en
bebyggelse. P3 side 85 er der information om isolering af boliger mod stgj.
Individuelle tiltag Dette tiltag omfatter afskeermninger i form af stgjhegn, som den enkelte
boligejer udfgrer pd egen grund. Det kan ogsa vaere etablering af stgjhegn
mellem bygninger, som daemper stgj, der ellers spredes ind bag bygningerne.
Tiltaget kan ogsd omfatte lokale stgjhegn, der skaber en stgjafskeermet
terrasse eller krog i haven. P3 side 87 er der mere information om lokale
stgjhegn.

I indsatsanalyserne er hvert stgjdaeempningstiltag maerket med en smiley. Den markerer om et tiltag er
relevant for indsatsomradet. Den markerer ikke om et tiltag er godt eller darligt:
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Tiltaget er allerede gennemfgrt i omrddet, sa det er ikke relevant.
Andre hensyn betyder, at tiltaget ikke kan anvendes.
Tiltaget vil have ingen eller meget lille virkning.

Tiltaget kan i princippet anvendes i omradet, men effekten vil vaere lille.
Andre hensyn betyder, at tiltaget vil veere vanskeligt at anvende.
Tiltaget vil have begraenset virkning.

Tiltaget kan anvendes og vil have god virkning.

Udover de tiltag, der indgdr i indsatsanalyserne, kan en stgjhandlingsplan omfatte en raekke generelle
tiltag, der ikke er knyttet til bestemte omrader, men kan bidrag til mindre stgj i hele kommunen. De er
omtalt i afsnittet Generelle initiativer pa side 95.

For de indsatsomrdder, hvor der peges p& konkrete tiltag, som kan nedbringe trafikstgjen i omrddet, er
der udfgrt en beregning som viser, hvad det vil betyde for antallet af stgjbelastede boliger, hvis de

gennemfgres. Resultaterne fremgdr ogs8 af indsatsanalyserne.

Indsatsanalyserne findes pa de fglgende sider.
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Indsatsomrade Albertslundvej syd
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Indsatsomr Belaegningens emissioner:
- +0,6 dB +2,1dB
+0,8 dB +8,2 dB

+1,4 dB —

Albertslund Kommune

0,2 km

0 0,1

Stgjbelastede boliger (dB): I ——
58-<63 @73-<78
63 - <68 ® 78-<83
®68-<73 @ 83-<88

Boliger markeret med kvadrater har statsveje som storste stojkilde.

BI& tal anforer antal boliger pr. punkt hvis der er mere en 1.

Stgjbelastede boliger: 3.106 . .

Stajbelastede personer:  6.817 S5t Suue Divngens orreesk . 208 s otemiestre

Stujbelastningstal (SBT): 861 stojbeskyttet pd opferelsestidspunktet.

Enhed Under 58 dB| 58-63 dB| 63-68 dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB|% over 68 dB
Boliger 10.246 2.364 573 152 17| 13.352 3.106 23% 169 1,3%
Personer 22.440 5.267 1.206 308 36| 29.257 6.817 23% 344 1,2%
SBT 414 233 131 71 12 861 447 52% 83 9,6%
Indsatsomrade Albertslundvej syd

Stgjbelastede boliger: 60

Stgjbelastede personer: 145

Stgjbelastningstal (SBT): 15

Enhed Under 58 dB| 58-63 dB| 63-68dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB|% over 68 dB
Boliger 23 16 44 0 0 83 60 72% 0 0,0%
Personer 57 40 105 4] 0 202 145 72% 0 0,0%
SBT 1,4 1,5 12,1 0,0 0,0 14,9 13,5 91% 0,0 0,0%
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Indsatsomrdde Albertslundvej syd

Som fglge af arbejdet med Stgjhandlingsplan 2018 er vejen reduceret fra fire spor til to spor. De yderste spor er lavet til parkering, derved er stgjkilden
flyttet laengere veek fra boligerne. Derudover er hastigheden reduceret fra 60 km/t til 50 km/t.

Boligerne pd vejens gstside er beliggende i Vallensbaek Kommune. Disse boliger er ogsa stgjbelastede.

Stgjdeempningstiltag

Relevans

Kommentar

Reduktion af trafikmaengden

Vejen er en overordnet trafikvej og reduktion af trafikmaengden er ikke relevant

Stejreducerende vejbelaegning
(SRS)

Belaegningen er allerede stojsvag

Hastighedsreduktion Som fglge af stgjhandlingsplan 2018 er hastigheden reduceret fra 60 km/t til 50 km/t.
1 teorien kunne der i hvert fald pd dele af streekningen findes plads til stajskaerme i rabatten imellem cykelsti og fortov.
Stojskaerm Etableringen vil dog g8 hardt ud over den eksisterende beplantning. Stgjskaerme kunne bidrage til at lukke de store huller
i facaderaekken ind til parkeringspladserne.
Stgjvold Der er ikke plads til en stgjvold.

Facadeisolering

Boligerne er udformet med relativt lukkede facader og f&/smd vinduer i stueetagen. P3 forstesalen er der dog vinduer gulv
til loft og det kan veere relevant at udskifte disse med bedre isolerende vinduer. Generelt er bebyggelsen dog blevet
renoveret indenfor de seneste 3r og det er uvist om det ogs8 har omfattet eventuelle stajdeempende vinduer

Individuelle tiltag

Tre steder er der store hulller i facaderaekken ved kvarterets p-pladser hvilket lader stgj "sive ind" og belaste
bagvedliggende boliger. Boligforeningen kunne overveje om disse huller skulle lukkes fx med stgjhegn. Der er i forvejen
"sik-sak" kgrsel ind/ud, s& der vil let kunne laves en stgjsluse.

Ikke relevant .
eller ikke muligt Muligt g Bedst egnet

Hul i facaderaekken ved en af de tre p-pladser. (© Albertslund Kommune):
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Indsatsomrade Egelundsvej

© Grundkort fra Styrelsen for Dataforsyning og Infrastruktur

0 0,2 0,4 km
Indsatsomr Belasgningens en : toj ede boliger (dB): | I |

8 —— +0,6 dB +2,1dB 58-<63 @ 73-<78

= st skesm +0,8 dB +8,2 dB 63-<68 @ 78-<83
+1,4 dB —_— ®68-<73 @83-<88
Boliger markeret med kvadrater har statsveje som storste stojkilde.

Albertslund Kommune BI3 tal anforer antal boliger pr. punkt hvis der er mere en 1.
Stgjbelastede boliger: 3.106 - ) .
Stofbelastede personer:  6.817  SIel o buohge mrssedy Soh s n i
Stgjbelastningstal (SBT): 861 stojbeskyttet p& opforelsestidspunktet.
Enhed Under 58 dB| 58-63dB| 63-68 dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB | % over 68 dB
Boliger 10.246 2.364 573 152 17| 13.352 3.106 23% 169 1,3%
Personer 22.440 5.267 1.206 308 36( 29.257 6.817 23% 344 1,2%
SBT 414 233 131 71 12 861 447 52% 83 9,6%
Indsatsomrdde Egelundsvej
Stgjbelastede boliger: 141
Stgjbelastede personer: 364
Stgjbelastningstal (SBT): 18
Enhed Under 58 dB| 58-63 dB| 63-68 dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB (% over 68 dB
Boliger 24 141 0 0 0 165 141 85% 0 0,0%
Personer 63 364 0 0 0 427 364 85% 0 0,0%
SBT 1,6 16,7 0,0 0,0 0,0 18,3 16,7 92% 0,0 0,0%
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Indsatsomrdde Egelundsvej

Jf. stgjhandlingsplan 2018 er der lagt stgjreducerende belaegning p& Egelundsvej (Herstedvestervej nord til Herstedvestervej syd).

Stgjdeempningstiltag | Relevans

Kommentar

Reduktion af trafikmaengden

Den overvejende del af trafikken vurderes at veere trafik til/fra beboerne og det er séledes ikke muligt at reducere
trafikken.

Stejreducerende vejbelaegning

Der er allerede udlagt stgjreducerende belagning

(SRS)
Hastigheden er 46,5 km/t. Det kan evt. overvejes at etablere en 40 km-zone. Den lange lige vej kan dog vaere en
Hastighedsreduktion udfordring ift. at f8 bilisterne til at overholde hastighedsbegraensningen. Det vurderes at hastigheden vil falde 5 km/t og
facadestgjen 0,7 dB.
Der er i princippet plads til stgjskeerme i rabatterne i vejsiderne. Vestsiden er uden adgange og der er et separat stisystem
Stojskaerm i tunneller under vejen s& der er ikke de store krydsningsbehov. Det vil dog zndre vejens karakter markant og ikke vaere
attraktivt.
Stgjvold Der er ikke plads til stgjvolde

Facadeisolering

Facadeisolering kan veere relevant iszer i boligerne pa vejens vestside.

Individuelle tiltag

Villaerne pd vejens vestside kan opszette stojhegn i skel, der er ingen adgange, som vil kraeve huller i hegnet.
Gardhavehusene pd ostsiden danner allerede teette sammenhaengende facader, som skarmer bagvedliggende omrader.

Der er i princippet plads til stajskaerme. Vestsiden er uden adgange og der er et separat stisystem i tunneller under vejen (© Albertslund Kommune):
o b - ” . i i .

Ikke relevant .
eller ikke muligt Muligt g Bedst egnet

- = A t

34/111



Indsatsomrade Herstedvestervej nord

© Grundkort fra Styrelsen for Dataforsyning og Infrastruktur

Indsatsomr Belaegningens emissioner: Stgjbelastede boliger (dB):
- +0,6 dB +2,1dB 58 - <63 ® 73-<78
+0,8 dB +8,2 dB 63 - < 68 ® 78-<83
+1,4 dB — ®68-<73 @ 83-<88

Boliger markeret med kvadrater har statsveje som storste stojkilde.

Albertslund Kommune
Stgjbelastede boliger: 3.106
Stgjbelastede personer: 6.817

BI& tal anforer antal boliger pr. punkt hvis der er mere en 1.

Sorte tal angiver bygningens opforelsesar jf. BBR. hvis opforelsesaret
er 2007 eller senere og bygningen jf. Planloven derfor ber vaere

0,05

0,1 km

Stnjbelastningstal (SBT): 861 stgjbeskyttet p5 opferelsestidspunktet.

Enhed Under 58 dB| 58-63 dB| 63-68dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB|% over 68 dB
Boliger 10.246 2.364 573 152 17| 13.352 3.106 23% 169 1,3%
Personer 22.440 5.267 1.206 308 36| 29.257 6.817 23% 344 1,2%
SBT 414 233 131 71 12 861 447 52% 83 9,6%
Indsatsomrade Herstedvestervej nord

Stgjbelastede boliger: 12

Stgjbelastede personer: 26

Stgjbelastningstal (SBT): 5

Enhed Under 58 dB| 58-63 dB| 63-68 dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB|% over 68 dB
Boliger 69 12 0 0 0 81 12 15% 0 0,0%
Personer 139 26 0 0 0 165 26 16% 0 0,0%
SBT 4,0 1,1 0,0 0,0 0,0 5,0 1,1 22% 0,0 0,0%
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Indsatsomrdde Herstedvestervej nord

Jf. stgjhandlingsplan 2018 er hastighedsgraensen reduceret fra 60km/t til 50km/t og der er sket en indsnaevring af vejen. Derudover er der lagt
stgjreducerende belaegning pa hele straekningen mellem Vestskovvej og Roskildevej.

De 9 boliger mod syd p& vejens vestside er opfert i 2021 og de er beskyttet imod stgj af en lokal stgjskaerm, som ikke er medtaget i stgjkortlaegningen.
Der er sdledes reelt kun 3 stgjbelastede boliger i indsatsomradet.

Stgjdaempningstiltag

Relevans

Kommentar

Reduktion af trafikmaengden

Er ikke relevant, da det er en overordnet trafikvej, som blandt andet giver forbindelse til motorvejen

Stgjreducerende vejbelaegning
(SRS)

Er allerede udlagt

Hastighedsreduktion Hastigheden er for nyligt reduceret fra 60 km/t til 50 km/t
Den eksisterende stgjvold pa vejens ostside kunne forhojes med en stojskaerm, men den eksisterende beplantning vil s&
Stojskaerm skulle fjernes. Med et reelt stgjniveau, som er lavere pga. ny belaegning og hastighedsreduktion er en stgjskaerm ikke
relevant.
Stejvold P8 vejens ostside er allerede en 3 m hgj jordvold og p8 vestsiden en %2-1 m hgj vold. Begge er teet beplantede.
De nye boliger mod sydvest bor allerede vaere isoleret svarende til de aktuelle stgjniveauer. Boligerne pd gstsiden vil med
Facadeisolering ren stgjreducerende belaegning og hastighedsnedszettelsen formentlig f8 stojniveauer omkring 58-59 dB og

facadeisolering vil ikke vaere relevant

Individuelle tiltag

De zldre boliger (fra 1960'erne) mod nordvest kunne i princippet seette stgjhegn op i skel, men da de vil komme til at sta
mindst 20 m fra vejkant vil deres effekt vaere beskeden indendgre. Det kan dog give mere stille omréder i haverne

En meget gron Herstedvestervej. (© Albertslund Kommune):

Ikke relevant ,
eller ikke muligt Muligt @ Bedst egnet
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Indsatsomrade Kongsholm Allé

N

© Grundkort fra Styrelsen for Dataforsyning og Infrastruktur

Indsatsomr Belaegningens emissioner:
—— Eks. stgjskaerm oo Sl
+0,8 dB +8,2 dB

+1,4 dB —

Albertslund Kommune

0 0,2 0,4 km
Stgjbelastede boliger (dB): | —
58-<63 @ 73-<78
63-<68 @ 78-<83
®68-<73 @83-<88

Boliger markeret med kvadrater har statsveje som storste stgjkilde.

BI3 tal anforer antal boliger pr. punkt hvis der er mere en 1.

Stgjbelastede boliger: 3.106
Stojbelastede personer:  6.817  STae Ot o etk o0 s e
Stgjbelastningstal (SBT): 861 stojbeskyttet pa opforelsestidspunktet.
Enhed Under 58 dB| 58-63dB| 63-68dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB|% over 68 dB
Boliger 10.246 2.364 573 152 17| 13.352 3.106 23% 169 1,3%
Personer 22.440 5.267 1.206 308 36| 29.257 6.817 23% 344 1,2%
SBT 414 233 131 71 12 861 447 52% 83 9,6%
Indsatsomrdde Kongsholm Allé
Stgjbelastede boliger: 494
Stgjbelastede personer: 990
Stgjbelastningstal (SBT): 89
Enhed Under 58 dB| 58-63dB| 63-68 dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB|% over 68 dB
Boliger 150 253 241 0 0 644 494 77% 0 0,0%
Personer 292 491 499 0 0 1.282 990 77% 0 0,0%
SBT 9,4 24,3 55,4 0,0 0,0 89,1 79,7 89% 0,0 0,0%
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Indsatsomrdde Kongsholm Allé

Vejens hovedfunktion m& formodes at vaere trafik til/fra beboelsen i Albertslund Syd.

Kgresporene er relativt smalle med forsaetninger undervejs. Hele Albertslund Syd inkl. Kongsholm Allé er skiltet med E 53 "Omrade med fartdeempning"”,
der angiver et omrade, hvor kgrebanen ikke er egnet til kersel med hgjere hastighed end den angivne, som i det aktuelle tilfelde er 30 km/t.

Stgjdaempningstiltag

Relevans

Kommentar

Reduktion af trafikmaengden

Det m& formodes at en stor del af trafikken er beboertrafik til/fra Albertslund Syd, som ikke rigtigt lader sig flytte.

Stajreducerende vejbelaegning
(SRS)

Den eksisterende belaegning er stgjsvag.

Gennemsnitshastigheden p8 vejen er 43,5 km/t, s& der kores vaesenligt hurtigere end de gnskede 30 km/t.

Hastighedsreduktion Facadestgjniveauerne ville veaere ca. 1,8 dB lavere hvis gennemsnitshastigheden var 30 km/t.
P8 begge vejsider er der relativt brede siderabatter, som kunne give plads til en stojskarm. Da skaermen bor std s& teet
Stajskaerm pa vejkanten som muligt bor de std imellem korebane og cykelsti og det kan p& dele af streekningen betyde, at cykelstien
] ma forlaegges lidt vaek fra vejkanten. Stojskaermene m& naturligvis afbrydes ved sidevejene, som ligger med ca. 100
meters mellemrum.
Stajvold Ikke relevant i taet by.

Facadeisolering

Facadesiolering kan vaere relevant bdde for gérdhavehusene pd nordsiden og etagebebyggelsen pd sydsiden.
Gérdhavehusene i den vestlige ende er for nyligt blevet renoveret. Det er uvist om der ved den lejlighed er taget hensyn
til trafikstgjen.

Individuelle tiltag

Gérdhavehusene pa nordsiden har alle en gdrdhave vendende mod Kongsholm Allé. Disse er afgraenset af dbne hegn, som
med fordel kunne udskiftes med teette og hgjere stojhegn. Gardhavehusene er principielt identiske med husene pa
Egelundsvejs gstside, hvor hegnene er bade tzette og hgjere.

Ikke relevant ,
eller ikke muligt Muligt 0 Bedst egnet

Ikke-stgjreducerende hegn ud til Kongsholm Allé. (© Albertslund Kommune):
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Indsatsomrade Roskildevej (Herstedvestervej — Albertslundvej)

© Grundkort fra Styrelsen for Dataforsyning og Infrastruktur

K

«
]
=
3
7y
°
®
a
©

] %L "Dt 00ST

gp 8'0+ YU 05
|1 %L "M 00LE

K

Indsatsomr

= Eks. stojskaerm

+0,8 dB
+1,4 dB

Albertslund Kommune

Belaegningens emissioner:
— +0,6 dB

+2,1dB
+8,2 dB

0 0,1 0,2 km
Stgjbelastede boliger (dB):

58-<63 @ 73-<78
63 - < 68 ® 78-<83
®68-<73 @83-<88

Boliger markeret med kvadrater har statsveje som storste stgjkilde.

BI3 tal anforer antal boliger pr. punkt hvis der er mere en 1.

Stgjbelastede boliger: 3.106 ) ) L ) .

Stojbelastede personer:  6.817 SN ioher iomngens cvereo . e, i anortesres

Stgjbelastningstal (SBT): 861 stgjbeskyttet pd opfgrelsestidspunktet.

Enhed Under 58 dB| 58-63 dB| 63-68 dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB| % over 68 dB
Boliger 10.246 2.364 573 152 17| 13.352 3.106 23% 169 1,3%
Personer 22.440 5.267 1.206 308 36| 29.257 6.817 23% 344 1,2%
SBT 414 233 131 71 12 861 447 52% 83 9,6%

Indsatsomrdde Roskildevej (Herstedvestervej-Albertslundvej)

Stgjbelastede boliger: 105
Stgjbelastede personer: 234
Stgjbelastningstal (SBT): 38
Enhed Under 58 dB| 58-63 dB| 63-68 dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB|% over 68 dB
Boliger 18 41 13 36 15 123 105 85% 51 41,5%
Personer 36 91 32 79 31 269 234 87% 110 40,9%
SBT 1,0 4,4 3,3 18,3 11,0 38,0 37,0 97% 29,3 77,2%
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Indsatsomrade Roskildevej (Herstedvestervej-Albertslundvej)

Roskildevej har to brede kerespor i hver retning. Kgreretningerne er adskilt af midterhelle med autovaern, sa fodgaengerkrydsning er kun muligt ved de to
signalanlaeg i enderne, samt i tunnel gst for Nyvej.

Det overvejes at saenke hastighedsgraensen til 60 km/t pa hele Roskildevej.

I december 2023 - efter at stgjkortleegningen blev gennemfgrt - har Albertslund Kommune gennemfgrt denne reduktion til 60 km/t.

Stgjdaempningstiltag | Relevans | Kommentar

Roskildevej er jo oprindeligt hovedfaerdselsdren imellem Roskilde og Kebenhavn. I dag er den principielt en almindelig
kommunevej og den regionale trafik ber veere flyttet til Holbaekmotorvejen. Med en trafik pd over 20.000 keretgjer pr.

Reduktion:afitrafikmaengden degn kunne det dog teenkes, at der stadigvaek er regional trafik pd vejen. Dette vil kunne undersgges fx. ved brug af

GPS-data.
Stgjreducerende vejbelaegning Roskildevej har f ligt £8 ired de bel .
(SRS) oskildevej har for nyligt faet stojreducerende belaegning
Det er overvejet at reduceore hastigheden p8 hele Roskildevej til 60 km/t. De vestligste ca. 150 m har allerede en
Hastighedsreduktion hastighedsbegraensning pa 60 km/t.
Andringen blev gennemfort i december 2023 efter at stgjkortlaegning blev gennemfort.
Vejens nordside er i princippet velegnet til stojskeerme, da der ingen vejadgange er og fodgaengerkrydsning af Roskildevej
Stojskaerm er ikke muligt pga. autovaern i midterrabatten. De relevante boliger (nr. 19-25) ligger dog placeret med facade s8 teet pa
vejkant, at en skaerm ikke er praktisk mulig. Langs sydsiden er der for mange adgange til at en skaerm er praktisk mulig.
Stejvold g Der er ikke plads til stgjvolde
Facadeisolering g Facadeisolering er et relevant tiltag iszer for de etageboliger, der ligger med facade teet p& bagkanten af fortovet

P& sydsiden mod gst ved faengselsgrunden ligger villaer som ikke har adgang direkte fra/til Roskildevej. Her kunne
effektive stojhegn vaere et muligt tiltag, som beboerne selv kunne gennemfare. Pa sydsiden mod vest ligger ogsa villaer,
men da de fleste har egen indkersel til/fra Roskildevej, vil et stgjhegn have mindre effekt med mindre der szettes
automatiske 18ger i hegnet over indkerslerne. Dog vil der kunne vaere en effekt i haverne bagved husene.

Individuelle tiltag

Ikke relevant ,
eller ikke muligt Muligt O Bedst egnet

Villaer med egen indkersel direkte til Roskildevej. (© Albertslund Kommune):
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Indsatsomrade Roskildevej vest for Herstedvestervej

© Grundkort fra Styrelsen for Dataforsyning og Infrastruktur

Indsatsomr

- +0,6 dB

+0,8 dB
+1,4 dB

Albertslund Kommune

Belaegningens emissioner:

+2,1dB
+8,2 dB

0 0,04 0,08 km

Stojbelastede boliger (dB): |
58 - <63 ® 73-<78
63-<68 @ 78-<83

®638-<73 @ 83-<88

Boliger markeret med kvadrater har statsveje som storste stojkilde.

BI& tal anforer antal boliger pr. punkt hvis der er mere en 1.

Stgjbelastede boliger: 3.106 . .
Stajbelastede personer:  6.817 S5t Suue Divngens orreesk . 208 s otemiestre

Stujbelastningstal (SBT): 861 stojbeskyttet pd opferelsestidspunktet.

Enhed Under 58 dB| 58-63 dB| 63-68 dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB|% over 68 dB
Boliger 10.246 2.364 573 152 17| 13.352 3.106 23% 169 1,3%
Personer 22.440 5.267 1.206 308 36| 29.257 6.817 23% 344 1,2%
SBT 414 233 131 71 12 861 447 52% 83 9,6%
Indsatsomrade Roskildevej vest for Herstedvestervej

Stgjbelastede boliger: 91

Stgjbelastede personer: 182

Stgjbelastningstal (SBT): 33

Enhed Under 58 dB| 58-63 dB| 63-68 dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB|% over 68 dB
Boliger 22 28 11 52 0 113 91 81% 52 46,0%
Personer 49 59 22 101 0 232 182 78% 101 43,5%
SBT 1,5 2,5 2,7 26,4 0,0 33,1 31,6 96% 26,4 79,9%
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Indsatsomrade Roskildevej vest for Herstedvestervej

Med tre boligblokke med facade ca. 5-8 meter fra Roskildevejs kgrebanekant rummer omradet en stor stgjgene. Mange boliger med et stgjniveau op
imod 75 dB giver anledning til et stgjbelastningstal svarende til 5,4% af kommunens samlede stgjbelastningstal.

Stgjdaempningstiltag

Relevans

Kommentar

Reduktion af trafikmaengden

Roskildevej er jo oprindeligt hovedfaerdselsdren imellem Roskilde og Kebenhavn. I dag er den principielt en almindelig
kommunevej og den regionale trafik ber vaere flyttet til Holbaekmotorvejen. Med en trafik p8 over 20.000 kgretgjer pr.
degn kunne det dog teenkes, at der stadigvaek er regional trafik pd vejen. Dette vil kunne undersgges fx. ved brug af
GPS-data.

Stgjreducerende vejbelaegning
(SRS)

Belzegningen er allerede stgjsvag.

Hastighedsreduktion Hastigheden er 60 km/t og det vurderes ikke at veere realistisk at reducere denne.
Der er ikke plads til stejskaerme imellem vejkant og boligblokkene med facade mod Roskildevej. I hullerne imellem disse
Stojskaerm boligblokke er der i dag en 2-3 m hgj murstensmur, som i praksis virker som en stgjskaerm. Disse ser ikke ud til at have
] indgdet i stgjberegningerne. Med en placering ca. 9 m fra vejkant er det dog ogsd muligt, at deres effekt i praksis er lille.
En bedre virkende lgsning er beskrevet nedenfor under individuelle tiltag.
Stajvold Stgjvolde er ikke en mulig/relevant Igsning her.

Facadeisolering

Ekstra facadeisolering og vinduesudskiftninger er formentlig den mest realistiske lgsning her.

Individuelle tiltag

Stejforholdene for boligerne bag ved blokkene mod Roskildevej ville kunne forbedres hvis hullerne imellem blokkene mod
Roskildevej blev lukket, som det allerede er sket imellem to af boligblokkene. Det vil dog skulle vaere en storre
bygningsdel formentlig med en relativ stor hgjde. M8ske noget som vist i Figur 28 fra Gl. Kage Landevej, Kgbenhavn.

Ikke relevant ,
eller ikke muligt Muligt @ Bedst egnet

Eksisterende lukning imellem to boligblokke, som virker stgjdeempende. (© Albertslund Kommune):

42/111



Indsatsomrade Roskildevej gst for Albertslundvej
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© Grundkort fra Styrelsen for Dataforsyning og Infrastruktur

Indsatsomr

- +0,6 dB

+0,8 dB
+1,4 dB

Albertslund Kommune

Belaegningens emissioner:

+2,1dB
+8,2 dB

Stgjbelastede boliger (dB):

58 - <63
63 - <68
®68-<73

® 73-<78
® 78-<83
@® 83-<88

0,09

Boliger markeret med kvadrater har statsveje som storste stojkilde.

BI& tal anforer antal boliger pr. punkt hvis der er mere en 1.

0,18 km

Stgjbelastede boliger: 3.106 . .
Stajbelastede personer:  6.817 S5t Suue Divngens orreesk . 208 s otemiestre

Stujbelastningstal (SBT): 861 stojbeskyttet pd opferelsestidspunktet.

Enhed Under 58 dB| 58-63 dB| 63-68 dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB|% over 68 dB
Boliger 10.246 2.364 573 152 17| 13.352 3.106 23% 169 1,3%
Personer 22.440 5.267 1.206 308 36| 29.257 6.817 23% 344 1,2%
SBT 414 233 131 71 12 861 447 52% 83 9,6%
Indsatsomrade Roskildevej gst for Albertslundvej

Stgjbelastede boliger: 104

Stgjbelastede personer: 218

Stgjbelastningstal (SBT): 22

Enhed Under 58 dB| 58-63 dB| 63-68 dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB|% over 68 dB
Boliger 13 60 23 21 0 117 104 89% 21 17,9%
Personer 27 121 51 46 0 245 218 89% 46 18,8%
SBT 0,9 6,4 4,9 9,9 0,0 22,1 21,2 96% 9,9 44,9%
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Indsatsomrdde Roskildevej gst for Albertslundvej

Det overvejes at saenke hastighedsgraensen til 60 km/t pa hele Roskildevej. Gennemsnitshastigheden er dog allerede knap 60 km/t p& denne
delstraekning, s& hastighedsreduktionen vil formentlig ikke f& nogen relevant effekt pa stejniveauet.

I december 2023 - efter at stgjkortlaegningen blev gennemfgrt — har Albertslund Kommune gennemfgrt denne reduktion til 60 km/t.

Stgjdaempningstiltag

Relevans

Kommentar

Reduktion af trafikmaengden

Roskildevej er jo oprindeligt hovedfaerdselsdren imellem Roskilde og Kebenhavn. I dag er den pricipielt en almindelig
kommunevej og den regionale trafik ber veere flyttet til Holbaekmotorvejen. Med en trafik pd over 20.000 kgretgjer pr.
degn kunne det dog teenkes, at der stadigvaek er regional trafik pd vejen. Dette vil kunne undersgges fx. ved brug af
GPS-data.

Stajreducerende vejbelaegning
(SRS)

Belaegningen er allerede stojsvag

Hastighedsbegraensningen er 70 km/t og det overvejes at reducere den til 60 km/t. Gennemsnitshastigheden er dog med
59,5 km/t allerede under den planlagte nye hastighedsgraense, s3 det vurderes ikke, at det vil pdvirke stgjniveauet

Hastighedsreduktion naevnevaerdigt.
AEndringen blev gennemfgrt i december 2023 efter at stgjkortlaegning blev gennemfprt.
Vejen kan kun krydses af trafikanter i niveau i krydset med Albertslundvej/Damgardsvej, hvilket giver egede muligheder
for opsaetning af stojskeerme. P& nordsiden har de fleste bygninger vejadgang "bagfra” og der kunne muligvis opszettes en
Stojskaerm stojskaerm i skillerabatten mellem den nordlige kgrebane og cykelsti. Langs sydsiden vil der vaere god mulighed for
opstilling af stgjskaerm i bagkant fortov. Det vil dog muligvis vaere mere omkostningseffektivt at facadeisolere boligerne i
Laehegnet, som med sin samlede facaderaekke vil virke stgjde@mpende pd haverne syd for boligerne.
Stajvold Der er ikke plads til stgjvolde.

Facadeisolering

For boligerne med facade taet mod Roskildevej kan facadeisolering vaer den eneste mulige Igsning.

Individuelle tiltag

Ejerne af enfamiliehusene p% vejens nordside vil kunne opsaette stgjhegn i skel mod vejen.

Ikke relevant

eller ikke muligt Muligt O Bedst egnet
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Detaljeret analyse af hastighedsbegrzensning pa hele Roskildevej

Nedenstdende figur viser effekten af den besluttede reduktion af hastigheden pa Roskildevej til 60 km/t
pa hele streekningen igennem kommunen. Det skal bemaerkes, at pd straekningen gst for Albertslundvej,
er gennemsnitshastigheden allerede under 60 km/t og der forventes derfor ingen vaesentlig
stgjreduktion langs denne del af Roskildevej.

Hastighedsreduktionen medfgrer stgjreduktioner pd op til 2,4 dB ved individuelle boliger og reducerer
stgjbelastningstallet (SBT) for de 324 boliger, der indgar i analysen, fra 58,7 til 49,9.

Hastighedsreduktionen reducerer antallet af stgjbelastede boliger langs Roskildevej med 18 og antallet
af steerkt stgjbelastede boliger med 9.

Nedseettelse af hastighedsbegraensning til 60 km/t pa hele Roskildevej

Hastighedsaendring Reduktion i Lden for boliger [324] e 1-1,5 dB[19]
-10 km/t ¢ 0,1-0,5 dB[190] e 1,5-2 dB[51]
0,5-1 dB[49] e 2-2,4 dB[15]

Note: P8 straekningen gst for Albertslundvej er gennemsnitshastigheden allerede under 60 km/t og der vurderes
derfor ikke at veere nogen naevnevaerdig reduktion i trafikstgjen som folge af den lavere hastighedsgraense.
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P& figuren herunder er de enkelte boliger markeret med farvesignaturer: den gverste halvdel af cirklen
viser stgjforholdene fgr hastighedsreduktionen fra 70 km/t til 60 km/t, og den nederste halvdel af
cirklen viser forholdene efter reduktionen fra 70 km/t til 60 km/t.

Nedszeettelse af hastighedsbegraensning til 60 km/t pa hele Roskildevej

Hastighedsaendring Lden for (db): [324] Lden efter (db): [324]
w -10 km/t 0 - < 58[84] « 0-<58[102]
58 - < 63 [150] 58 - < 63 [136]
@ 63 -<68][24] - 63-<68([29]
“ 68-<73[51] w 68-<73[57]
- 73-<78][15] w 73-<78][0]

Hastighedsreduktionen reducerer antallet af stgjbelastede boliger med 18 og antallet af steerkt stgjbelastede boliger (over 68 dB)
med 9.

Stgjbelastningstallet SBT reduceres fra 58,7 til 49,9.

Note: P8 straekningen gst for Albertslundvej er gennemsnitshastigheden allerede under 60 km/t og der vurderes derfor ikke at
vaere nogen naevnevaerdig reduktion i trafikstgjen som fglge af den lavere hastighedsgreense.
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Indsatsomrdde Rddhusdammen

© Grundkort fra Styrelsen for Dataforsyning og Infrastruktur

0 0,04 0,08 km
Indsatsomr Belaegningens emissioner: Stojbelastede boliger (dB): | |

— Eks, stafskeerm - +0,6 dB +2,1dB 58 - < 63 ® 73-<78

+0,8 dB +8,2 dB 63-<68 @ 78-<83

+1,4 dB —_— ®68-<73 @ 83-<88

Boliger markeret med kvadrater har statsveje som storste stgjkilde.

Alberts“‘lnd Kommune BI3 tal anforer antal boliger pr. punkt hvis der er mere en 1.
Stgjbelastede boliger: 3.106
Stojbelastede personer:  6.817 ST s byyngen it sen s piedre
Stgjbelastningstal (SBT): 861 stojbeskyttet p& opforelsestidspunktet.
Enhed Under 58 dB| 58-63 dB| 63-68dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB|% over 68 dB
Boliger 10.246 2.364 573 152 17| 13.352 3.106 23% 169 1,3%
Personer 22.440 5.267 1.206 308 36| 29.257 6.817 23% 344 1,2%
SBT 414 233 131 71 12 861 447 52% 83 9,6%
Indsatsomrdde Radhusdammen
Stgjbelastede boliger: 58
Stgjbelastede personer: 125
Stgjbelastningstal (SBT): 9
Enhed Under 58 dB 58-63 dB| 63-68 dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB|% over 68 dB
Boliger 38 50 8 0 0 96 58 60% 0 0,0%
Personer 91 110 16 0 0 216 125 58% 0 0,0%
SBT 2,0 5,3 1,4 0,0 0,0 8,8 6,7 77% 0,0 0,0%
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Indsatsomrdde Rddhusdammen

Boligerne beregnes at veere stgjbelastet dels fra Nordmarks Allé og Vallensbaek Torvevej, dels fra den interne trafik pd R&dhusdammen.

R&dhusdammen er blevet renoveret i 2015. De har faet stgjreducerende vinduer og gavifacaderne er blevet efterisoleret. Ellers har renoveringen
omhandlet forhold, som ikke har haft fokus pd nedbringelse af udefra kommende stgj

Stgjdaempningstiltag

Relevans

Kommentar

Reduktion af trafikmaengden

Trafikmaengderne pa de omgivende veje Nordmarks Allé og Vallensbaek Torvevej er det ikke realistisk at reducere.

Stajreducerende vejbelaegning
(SRS)

Alle veje i og omkring bebyggelsen har allerede stgjsvag belaegning.

Hastighedsreduktion

Hastigheden p& b&de Nordmarks Allé og Vallensbaek Torvevej er 50 km/t og det er ikke realistisk at reducere den
yderligere. P& de interne veje er der tilsvarende benyttet en hastighed pd 50 km/t, som er gaeldende i byzone. Med de
korte veje og mange p-pladser langs disse kunne det taenkes at den faktiske hastighed er lavere end 50 km/t.

Stojskaerm

Imellem bebyggelsen i det sydvestlige hjerne og hhv. Nordmarks Allé og Vallensbaek Torvevej forefindes en stenmur eller
vold beklaedt med plantesten. Den indgér delvis i terreenmodellen langs Vallensbaek Torvevej, men ikke langs Nordmarks
Allé og der er sdledes i realiteten en bedre stojdaempning her. Langs Vallensbaek Torvevej er der god plads til at etablere
en eventuel stgjskaerm videre nord p8.

Stejvold

Imellem bebyggelsen i det sydvestlige hjorne og hhv. Nordmarks Allé og Vallensbaek Torvevej forefindes en stenmur eller
vold beklaedt med plantesten. Den indgr delvis i terraenmodellen langs Vallensbaek Torvevej, men ikke langs Nordmarks
Allé og der er sdledes i realiteten en bedre stojdeempning her.

Facadeisolering

1 det omfang boligerne mod ost ikke har f3et forbedret isoleringen ved istandsaettelsen i 2016 vil dette kunne vaere et
relevant tiltag

Individuelle tiltag

Der ses ikke relevante tiltage som beboerne selv kan gennemfgre.

Ikke relevant ,
eller ikke muligt Muligt O Bedst egnet

Afslutning pd stejmur imod Nordmarks Allé. (© Albertslund Kommune):
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Indsatsomrdde Topperne

2200 ke, 7% Lbi)
46.5 km/t, +0.6 dB

© Grundkort fra Styrelsen for Dataforsyning og Infrastruktur

0 0,06 0,12 km
Indsatsomr Belaegningens emissioner: Stojbelastede boliger (dB): |
- +0,6 dB +2,1dB 58 - < 63 ® 73-<78
+0,8 dB +8,2 dB 63-<68 @ 78-<83
+1,4 dB S— ®68-<73 @® 83-<88
Boliger markeret med kvadrater har statsveje som storste stojkilde.
Alb_ertSIund K0|.11mune BI& tal anforer antal boliger pr. punkt hvis der er mere en 1.
Stgjbelastede boliger: 3.106 5 2
s . Sorte tal angiver bygningens opferelsesar jf. BBR. hvis opforelsesaret

Sta]belaStede personer: 6.817 er 2007 eller senere og bygningen jf. Planloven derfor bor veere
Stgjbelastningstal (SBT): 861 stojbeskyttet pa opforelsestidspunktet.
Enhed Under 58 dB| 58-63 dB| 63-68dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB | % over 68 dB
Boliger 10.246 2.364 573 152 17| 13.352 3.106 23% 169 1,3%
Personer 22.440 5.267 1.206 308 36( 29.257 6.817 23% 344 1,2%
SBT 414 233 131 71 12 861 447 52% 83 9,6%
Indsatsomrade Topperne
Stgjbelastede boliger: 104
Stgjbelastede personer: 202
Stgjbelastningstal (SBT): 15
Enhed Under 58 dB 58-63 dB 63-68 dB 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB|% over 68 dB
Boliger 40 84 20 0 0 144 104 72% 0 0,0%
Personer 78 163 39 0 0 279 202 72% 0 0,0%
SBT 2,2 9,9 3,2 0,0 0,0 15,4 13,2 85% 0,0 0,0%
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Indsatsomrdde Topperne

Jf. stgjhandlingsplan 2018 er hastighedsgraensen p& Herstedvestervej reduceret fra 60km/t til 50km/t samt indsnaevring af vejen. Derudover er der lagt
stojreducerende belaegning pa hele straekningen mellem Vestskovvej og Roskildevej.

Stgjdaempningstiltag | Relevans | Kommentar

Reduktion af trafikmaengden Ikke relevant, da der er tale om en overordnet trafikvej

Stajreducerende vejbelzgning Der er allerede udlagt stejreducerende belaegning pd Herstedvestervej

(SRS)

Hastighedsreduktion Hastigheden p& Herstedvestervej er allerede reduceret fra 60 km/t til 50 km/t

Stajskaerm Der burd.e kunne ﬁndes plads bag ved fortov, men med maksimale stgjniveauer pa 63,6 dB vurderes det ikke at vaere
omkostningseffektivt

Stajvold Der er ikke plads til en stgjvold

Med maksimale stgjniveauer pd 63,6 dB vurderes det ikke at vaere omkostningseffektivt med mindre der alligevel

Facadelsolering foretages ombygninger

Individuelle tiltag Der ses ikke nogen tiltag, som beboerne selv kan gennemfgre

Ikke relevant X
eller ikke muligt Muligt Q Bedst egnet

Der burde kunne findes plads til en stgjskaerm. (© Albertslund Kommune):
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Indsatsomrade Vridslgsevej

© Grundkort fra Styrelsen for Dataforsyning og Infrastruktur

1 11
bl
11
11
11
7
7
11
1
11
bt
5000 kt, 455 14
1 1 50 kmyt, tovsd,s
/1 1
0 0,06 0,12 km
Indsatsomr Belaegningens emissioner: Stgjbelastede boliger (dB): | —
- +0,6 dB +2,1dB 58 - <63 ® 73-<78
+0,8 dB +8,2 dB 63 - <68 ® 78-<83
+1,4 dB — ®68-<73 @ 83-<88

Albertslund Kommune

Boliger markeret med kvadrater har statsveje som storste stojkilde.

BI& tal anforer antal boliger pr. punkt hvis der er mere en 1.

Stgjbelastede boliger: 3.106 . .
Stajbelastede personer:  6.817 S5t Suue Divngens orreesk . 208 s otemiestre
Stujbelastningstal (SBT): 861 stojbeskyttet pd opferelsestidspunktet.
Enhed Under 58 dB| 58-63 dB| 63-68 dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB|% over 68 dB
Boliger 10.246 2.364 573 152 17| 13.352 3.106 23% 169 1,3%
Personer 22.440 5.267 1.206 308 36| 29.257 6.817 23% 344 1,2%
SBT 414 233 131 71 12 861 447 52% 83 9,6%
Indsatsomrade Vridslgsevej
Stgjbelastede boliger: 108
Stgjbelastede personer: 212
Stgjbelastningstal (SBT): 21
Enhed Under 58 dB| 58-63 dB| 63-68dB| 68-73 dB| Over 73 dB I alt| Over 58 dB|% over 58 dB| Over 68 dB|% over 68 dB
Boliger 145 89 19 0 0 253 108 43% 0 0,0%
Personer 281 173 39 0 0 494 212 43% 0 0,0%
SBT 8,2 9,5 3,2 0,0 0,0 20,9 12,7 61% 0,0 0,0%
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Indsatsomrdde Vridslgsevej

Vridslgsevej kobler Albertslund Syd p& Roskildevej og videre til Motorring 4. Vejen er sdledes en vaesentlig trafikvej.

P& straekningen har ingen boliger facade direkte til vejen, som i begge vejsider afgraenses af kuperede plantebzelter med en vis stgjdaempende effekt.

Stgjdeempningstiltag

Relevans

Kommentar

Reduktion af trafikmaengden

Er ikke relevant, da det er en overordnet trafikvej

Stejreducerende vejbelaegning
(SRS)

Den eksisterende belzaegning er allerede stgjsvag

Hastighedsgraensen er 50 km/t og gennemsnitshastigheden er omkring 50 km/t. Men ifglge Mastra-taelling fra 2023, s8

Hastighedsreduktion overskrider 43% af bilisterne hastighedsgraensen. Den reelle stoj ville séledes kunne reduceres hvis det sikredes at
bilisterne overholder hastighedsgransen.

Stojskaerm Ikke relevant, da der allerede er stgjvolde

Stojvold 1 beplantningsbzelterne pd begge sider af Vridslosevej indgdr allerede (stgj-) volde.

Facadeisolering

Facadeisolering vil kunne vaere relevant bade for etagebebyggelsen Hedemarken og for raekkehusene pé vejens vestside.

Individuelle tiltag

Der ses ikke tiltag, som beboerne selv vil kunne gennemfore

Vridslgsevej med (stgj-)volde i beplantningsbaelt:
it ANV, SR By

1
it

er. (© Albertslund Kommune):

Ikke relevant .
eller ikke muligt Muligt 0 Bedst egnet
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Prioritering af indsatsen

Tabel 4 er en oversigt over indsatsomraderne. Den indeholder en raekke oplysninger for hvert omrade:

SBT og andel af kommunens SBT
Det samlede stgjbelastningstal for hele kommunen er 861. I tabellen er angivet hvor stor en del af dette
tal (i procent), der er knyttet til hvert indsatsomrade.

Stgjbelastede boliger
I hele kommunen er der 3.106 stgjbelastede boliger, som er udsat for stgj, der overstiger 58 dB. Heraf
er 169 udsat for stgj over 68 dB. I tabellen er angivet hvor stor en procentdel af disse, der er knyttet til
hvert indsatsomrade.

Den del af det samlede stgjbelastningstal for hele kommunen, der ikke indgar i de mulige indsatsomrader,
er fordelt ud over resten af kommunen og optraeder derfor ikke i koncentrerede omrader, enten fordi de
er udsat for et relativt lavt stgjniveau, eller fordi de ligger spredt. Derfor vil en indsats for begransning
af stgj ved disse boliger fortrinsvis veere et spgrgsmal om individuelle tiltag ved den enkelte bolig eller
generelle tiltag, der pavirker biltrafikken i hele kommunen.

I tabellens hgjre side er er vist effekter af de indsatser, der er udpeget som hensigtsmaessige for
indsatsomrddet. Der indgdr effekter af hastighedsreduktioner, stgjreducerende vejbelaegning og
stgjskeerme idet omfang, der indgdr i indsatsanalyserne. De gvrige indsatser, som er forbedring af
facaders stgjisolering og individuelle tiltag, har stgjreducerende virkninger, som afhanger af de praecise
tiltag, der veelges af en boligejer. De generelle stgjreducerende effekter kan derfor ikke beregnes.

Den stgjdeempende virkning af nedsat hastighed er vurderet ved brug af Nord2000-beregningsmodellen,
hvor der er beregnet en forskel mellem stgjudsendelsen ved den hastighed, der indgdr i

stgjkortlaegningen, og ved den forventede lavere hastighed.

Virkningen af stgjreducerende belaegninger er vurderet ved at anvende de forskelle i stgjudsendelsen fra
vejene, der fremgar af Figur 3 pa side 10.
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Tabel 4. Oversigt over indsatsanalyserne
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Der er ikke sket en vurdering af omkostninger ved hastighedsnedsaettelse, fordi omkostningerne vil vaere
meget varierende og afhangige af de konkrete projekter. For vejbelaegninger kan omkostningerne vaere
meget sma, hvis udskiftningen sker i forbindelse med den almindelige vedligeholdelse af kommunens
vejnet.

I Tabel 4 er indsatsomraderne anfart i reekkefglge efter deres stgjreducerende virkning. Det fremgar, at
den mest effektive indsats er reduktion af hastigheden p& Roskildevej, hvor virkningen opnads pa
straekningen Herstedvestervej — Albertslundvej. Det fremgar, at antallet af stgjbelastede boliger reduceres
med 6 og antallet af staerkt stgjbelastede boliger reduceres med 8. Den detaljerede analyse af hele
Roskildevej (se side 45) omfatter boliger i et storre omrade og viser, at den reducerede hastighed faktisk
vil reducere antallet af stgjbelastede boliger med 18 og antallet af steerkt stgjbelastede boliger med 9.

En hastighedsnedsaettelse pa Egelundsvej vil medfgre en reduktion i antallet af stgjbelastede boliger med
13. Det vil derfor ogsd vaere en effektiv indsats, hvis Albertslund Kommune veelger at gennemfgre
indsatsen.

Det skal bemaerkes, at indsatsanalyserne for adskillige indsatsomrdder peger p3, at forbedring af facaders
stgjisolering og individuelle tiltag med fordel kan anvendes for at begreaenser gener fra vejstgjen. Det er
derfor 0ogsa relevant at overveje en prioritering af disse virkemidler.

Indsatsen i de kommende ar

En fjernelse af al generende vejstgj i Albertslund Kommune vil kreeve meget betydelige investeringer,
men ogsa medfgre vaesentlige andringer af bymiljget og rammerne for trafikken i kommunen. Alligevel
er det kommunens hensigt at arbejde for en begraensning af stgjen, hvor det er teknisk og gkonomisk
muligt.

De kommende fem ar

Albertslund Kommune har begraensede muligheder for at etablere stgjvolde og stgjskeerme langs de lokale
veje. Derfor vil der i hgj grad blive arbejdet for at indrette vejene, s man reducerer stgjen fra vejene
mest mulig. Det kan bade vaere ved at opsaette skilte med en lavere hastighedsgraensen, men det kan
0gsa veere ved at ombygge udvalgte streekninger.

En raekke initiativer knyttet til kommunens trafikplanlaegning vil ogsa bidrage til at reducere den samlede
trafikstgj, bl.a. gennem fglgende indsatser:

- Det vil blive tilstraebt at fa de resterende busruter over p3 el.

« I nye boligomréder sikres det, at adgangen til den kollektive transport er indarbejdet som en
integreret del af byudviklingen.

« Der arbejdes Igbende pd at optimere stiforbindelserne, sa der er ssammenhaeng til det eksisterende
stinet.

- Der arbejdes vedvarende pa at motivere flere til at vaelge cyklen og evt. i kombination med
kollektiv transport.

« Kommuneplanens eksisterende parkeringsnorm understgtter muligheden for at begraense antallet
af parkeringspladser ved anvisning af alternativer.

Letbanen vil fra 2025 bidrage til indsatsen for at begraense biltrafikken og dermed reducere trafikstgjen.

55/111



Region Hovedstaden i samarbejde med Gate 21 og kommunerne langs Motorring 3 igangseetter i 2024 og
2025 et tveerkommunalt delemobilitetsprojekt for cykler og ellgbehjul, som skal bidrage til flere
passagerer i letbanen, styrke den kollektive transport og skabe mere baeredygtig mobilitet.

Trafikselskabet Movia sammen med to regioner og 13 kommuner vil i 2025 optimere busnettet, der kaldes
Nyt Ringnet, s8 det sikrer det kollektive transportbehov letbanen bringer, sa bolig- og erhvervsomrader
er godt forbundet til de nye trafikale knudepunkter. Med Nyt Ringnet i Albertslund Kommune er der fokus
pa at optimere tilbuddet til borgere om at vaelge kollektive transportformer ved at sikre kollektiv transport
til de nye byudviklingsomrdder herunder Hersted Industripark, Coop Byen, Vridslgselille Feengsel og
Albertslund Centrum. Den nye letbanestation i Albertslund Kommune kaldet Glostrup Nord - Hersted St.
befinder sig i Hersted Industripark.

Kommunen vil tilbyde information om trafikstgj gennem samarbejdet i Silent City (se afsnittet
Tveerkommunalt samarbejde i Silent City pd side 58) og arbejde med indsatser, der indgar i Silent City-
samarbejdet.

Der vil bliver arbejdet med Igbende vedligehold af belaegninger pd kommunens veje, hvilket bidrager til
at forebygge gget stgj fra vejene.

Kommunen vil se ind i muligheder for at understgtte sammenkgrselsordninger. Det kunne f.eks. veere i
samarbejde med FDM, der har fokus pa pendlersamkgrsel til og fra arbejde og uddannelse.

De forventede resultater

Det forventes, at indsatserne i de kommende fem &r, hvis de bliver gennemfgrt, vil bidrage til en reduktion
af stgjbelastningen af boliger og personer i Albertslund Kommune, men det er ikke muligt at vurdere mere
praecist, hvor stor forbedringen vil vaere.

Nedsat hastighed p@ Roskildevej vil dog reducere stgjbelastningen af alle boliger langs vejstraekningen.
Det vil for 18 boliger betyde, at stgjbelastningen reduceres sd& meget, at de skifter fra at veere
stgjbelastede (udsat for stgj over 58 dB) til at veere ikke-stgjbelastede. Endvidere vil antallet at steerkt
stgjbelastede boliger blive reduceret med 9. Den samlede forbedring vil dermed reducere den samlede
stgjbelastning af kommunens borgere og dermed ogsa risikoen for negative helbredseffekter.
Forbedringer er dog ikke s3 stor, at den pavirker de beregnede negative helbredseffekter af vejstgj i hele
kommunen (se afsnittet Negative helbredseffekter, side 16).

Strategi pa lang sigt

Albertslund Kommune vil fortsat arbejde for at reducere stgj fra trafik gennem kommunen. Det vil bl.a.
ske gennem bidrag til regionale og tveerkommunale tiltag som skal reducere den gennemg%ende trafik i
kommunen.

Kommunen vil fortsat arbejde for at reducere stgjen pa vejnettet omkring hovedstaden gennem Silent
City - samarbejdet. Her vil der vaere saerlig opmaerksomhed pd at reducere hastigheden pa

motorvejsnettet.

I byudviklingen vil Albertslund Kommune have fokus pa let adgang til offentlig transport og arbejde med
begraensninger i parkeringsmuligheder.

I de omrader hvor hastigheden kan seettes ned pa det lokale vejnet, vil der blive arbejdet for dette.
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Der arbejdes vedvarende pa at fa borgerne til at vaelge cyklen - og gerne i kombination med tog og bus.

Budgetter og gkonomi

Kommunalbestyrelsen har med budget 2024 afsat 150.000 kr. varigt til en stgjpulje. For at kunne ansgge
stgjpuljen skal boligerne vaere plaget over den vejledende graenseveerdi pd 58 dB, ansggere skal vaere
privat boligejere og grundejerforeninger, og der kan ansgges om tilskud til stgjskeerme, begrgnning af
stgjskeerme, stgjreducerende vinduer, dgre eller friskluftventiler.

Der er i 2024 og de efterfslgende ar ikke sat midler af til konkrete stgjdaempende anlaegsprojekter. Nar
naervaerende stgjhandlingsplan for 2024 - 2029 er vedtaget, indeholder den en raekke konkrete forslag
til indsatser, som kan tilfgres midler i de kommende 3&r.

Evaluering af indsatsen

Det er et krav, at stgjhandlingsplanen for Albertslund Kommune skal opdateres efter fem ar. P8 det
tidspunkt vil der ske en evaluering af den indsats for begraensning af vejstgj, der er gennemfgrt i de
foregdende fem ar.
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Tvaerkommunalt samarbejde i Silent City

Samarbejde over graensen - hvad er det og hvorfor ggr det en forskel?
Trafikstgj kender ingen greenser. Vejnettet bruges af trafikanter fra alle dele af landet, vejene stopper
ikke ved kommunegraensen og trafikstgjen pavirker borgerne og miljget langs vejene. Stgjen fra de
statslige motorveje belaster borgerne i kommunerne.

Derfor er det en fordel at samarbejde om at skabe ny viden om trafikstgj og om at udvikle politik pa
forskellige niveauer i samfundet, at koordinere arbejdet med stgjskeerme og andre indsatser, og sammen
ga til staten ndr det handler om stgj fra motorvejene.

Silent City — samarbejde om trafikstgj i hovedstadsomradet
For at fremme samarbejde og innovation indenfor trafikstgj har en rsekke omegnskommuner i
hovedstadsomradet, Region Hovedstaden og Gate 21 dannet partnerskabet Silent City.

Partnerskabet har siden 2015 arbejdet p& tre omrader:

e At skabe og dele ny viden
« At pavirke den nationale politik og investeringer
¢ At teste og demonstrere Igsninger.

De seneste ar er det lykkedes at saette trafikstgj pa dagsordenen gennem blandt andet en offentlig hgring
pa Christiansborg, konferencer og seminarer, udarbejdelse af videnshdndbgger og med
konkrete demonstrationsprojekter.

Partnere i Silent City i 2023

Partnerne er de 13 kommuner Albertslund, Brgndby, Gentofte, Gladsaxe, Glostrup,
Hvidovre, Hgje-Taastrup, Ishgj, Kgge, Lyngby-Taarbaek, Rudersdal, Solrgd og
Vallensbaek samt Region Hovedstaden og Gate 21.

Tvaerkommunale og regionale handlinger

Udover at seette stgj pa dagsordenen lokalt og nationalt igangsaetter Silent City, at der opnds ny viden
om trafikstgj. Eksempler pd ny viden er om sundhedseffekter, hastighedsnedsaettelser, beplantning og
gener. Partnerskabet arbejder ogsd med borgerdialog, kommunernes stgjpuljer og spredning af viden om
samfundsmaessige beregninger og maling af stgj.

Silent City arbejder ogsa med at demonstrere stgjdeempende Igsninger i fuld skala ude i bymiljget, hvor
Igsningerne findes gennem innovation, test og samarbejde i aktive partnerskaber. Her deltager bade
borgere, kommuner, regioner, virksomheder og lovgivere. Eksempler p§ det er nye former for
stgjskeerme, stgjfrie miljger i borgeres haver og en stillebaenk som byrumsinventar. Lgsningerne bliver
evalueret, viden om Igsningerne bliver formidlet og virksomhederne kan skalere Igsningerne.

Den stgjhandlingsplan du lige nu laeser, er et konkret eksempel pa et faelleskommunalt samarbejde. De
seks kommuner Albertslund, Glostrup, Gladsaxe, Hvidovre, Lyngby-Taarbaek og Vallensbaek har
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samtaenkt udformningen af planen med en falles struktur og med en faelles metode til at udpege og
prioritere indsatserne.

De kommende ar vil der tveerkommunalt blandt andet blive arbejdet for at:

« Der langs motorvejene etableres stgjafskeermning der virker, som for eksempel
motorvejsoverdaekninger og hgjere skaerme og reduktion af trafikstgj gennem lavere hastigheder

« Samle mere viden om de negative helbredseffekter og at de bliver taget alvorligt.

«  @ge viden om beplantningens indvirkning pa menneskets stgjgene

«  Formidle viden, lave kampagner og pavirke regulering omkring daekstgj.

Silent Citys vision for fremtiden er, at vi vil have sunde og gode byer. Derfor skal
trafikstgjen i hovedstadens omegnskommuner reduceres markant. Ingen borgere ma
veere stgjbelastede i en grad, der g&r ud over sundhed og livskvalitet.

Trafikstgj fra motorvejsnettet er i seerligt fokus og skal bekeempes gennem ggede

investeringer, der hjzelper flest mulige borgere. Det forudsaetter bedre

samfundsgkonomiske beregninger, som vaegter sundhed, klima og stgj pa en realistisk
o

made.

Lgsningerne skal findes gennem innovation, test og samarbejde i aktive partnerskaber
mellem borgere, kommuner, regioner, virksomheder og lovgivere.

Godkendt af Silent City borgmestermgde 19. juni 2023
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Vejstgj er en plage for mange

WHO har udpeget trafikstgj som det naeststgrste miljgproblem for menneskers helbred i EU - kun overgdet
af luftforurening. I Danmark er mere end 1,3 millioner mennesker pavirket af trafikstgj ved deres bolig,
som overstiger Miljgstyrelsens vejledede graenseveerdi. Dette afsnit indeholder noget generel viden om
trafikstgjens arsager og konsekvenser. I et senere afsnit gennemgas muligheder for at begraense stgjen.

Malestok for vejstgj

N&r man bor i neerheden af en vej med meget trafik, s3 ved man, at stgjen ikke er konstant. Der er ofte
mere trafik og mere stgj i myldretiderne og vaesentligt mindre om natten. Lastbiler stgjer mere end
personbiler, og pa lidt stgrre afstand fra vejen kan vindretningen have stor betydning for, hvor kraftig
stgjen er; ndr vinden kommer fra vejen, er stgjen kraftigere end ved den modsatte vindretning.

Styrken af stgj (stgjniveauet) males i decibel, der forkortes dB. Et stgjniveau pa 0 dB

svarer til den svageste lyd, som et ungt menneske med normal hgrelse kan opfatte. Ved
120 dB vil stgjen give smerter i grerne.
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Lydtrykniveau
dB(A)

Smertetarskel
Luftveernssirene, 30 m

Rekordhgjt barneskrig, 1 m Hgj diskoteksmusik

Udendars rockkoncert (ved tilharerng)
100 Symfoniarkester (max ved tilhererne)
Hej hiemmestereo Start af propelpassagerfly, 30 m

90
Stajgraense pd arbejdspladser, 85 dB(A), (8 timer)
Lasthil, forbikarsel 10 m (max niveau)
Hartarrer, 0,3 m 80
Stovsuger, 1 m
Personbil, forbikarsel 10 m (max niveau)
Héandmixer, max hastighed, 1 m 70
Staj i personbil, 80 km/t
Emheette, 0,5 m

Normal tale, T m 60 Vindstgj i trezer i skov, vindhastighed 8 m/s
Opvaskemaskine, 1 m
Vaskemaskine, vask, 1 m Aben plan kontor (tale og anden staj)
50

Baggrundsstgj i kancertsal med publikum
Baggrundsstej i villakvarter langt fra store veje
Hvisken, 0,3 m 40 Ventilationsstgj i kontor
Stille enmandskontor med PC
Laptop computer, 1 m

Kaleskab, 1 m 30
Stille skov, vindhastighed 1 m/s

Stille sovevaerelse 20

10

Heretaerskel 0

Figur 15. Stgjbarometer med eksempler pa forskellige stgjniveauer. Kilde: Force Technology.

Nar stgjen hele tiden varierer, kan det vaere vanskeligt at angive, hvor meget stgj der er i et omrade. Det
vil ikke veere praktisk eller korrekt at angive den hgjeste eller den laveste veaerdi, der tilfeeldigt kan
forekomme, fordi stgjens samlede effekt ikke beskrives korrekt med de ekstreme tilfeelde. Derfor bruger
man et gennemsnit. En lang raekke undersggelser har vist, at der er en klar sammenhang mellem stgjens
gennemsnitsvaerdier og de gener, der opleves af vejens naboer. De kendte sammenhange mellem vejstgj
og helbredseffekter er ogsd knyttet til stgjens gennemsnitsvaerdier.
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Figur 0-16. Den grgnne kurve viser et eksempel pé stgjen langs en vej over en periode p& 6 minutter og den rgde linje
viser den gennemsnitlige stgj for denne periode, der i dette eksempel er 58 dB(A).

Undersggelser har vist, at stgj, der optraeder om aftenen og om natten, er mere generende end stgj, der
optreeder om dagen. Det er ogsd dokumenteret, at mange af stgjens helbredseffekter er knyttet til
stgjforholdene om aftenen og natten.

Stgj fra trafik angives derfor som en gennemsnitsvaerdi over et 8r, hvor der tages hgjde for, at stgj om
natten og om aftenen er mere generende end stgj om dagen. Ved beregning af det gennemsnitlige
stgjniveau bruger man fglgende metode:

- Stgj fra trafik om natten klokken 22 - 07 tzeller 10 gange sd meget som stgj fra trafik om dagen.

«  Stgj fra trafik om aftenen klokken 19 - 22 teeller 3 gange sa@ meget som stgj fra trafik om dagen.

*  Stgj fra trafik om dagen klokken 07 - 19 tzeller 1 til 1.

VoD
VoY
vov

En bil i natperioden vaegtes som 10 biler i dagperioden.

%
%
J

En bil i aftenperioden vaegtes som tre biler i dagperioden.
Modellen svarer til, at stgj om natten far et genetilleeg pd 10 dB, og stgj om aftenen far et tillaeg pa 5 dB.

N&r stgjen er angivet pa denne made, har den betegnelsen Lgen, der er en forkortelse for “Level day-
evening-night”. Lgen er en faelles europaeisk malestok for stgj.

Oplevelse af @ndringer i stgjen

Decibelskalaen er logaritmisk. Man kan derfor ikke uden videre lsegge stgjniveauer sammen eller traekke
dem fra hinanden. Hvis man for eksempel laegger stgjen fra to lige kraftige stgjkilder sammen, bliver
stgjniveauet altid 3 dB hgjere. Og omvendt bliver stgjniveauet 3 dB lavere, hvis man fjerner den ene af
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to ens stgjkilder. Det betyder ogsa, at en halvering eller fordobling af trafikken pa en vej medfgrer en
andring i stgjniveauet pa 3 dB. En andring pd 3 dB opleves dog kun som en lille 2endring af det hgrbare
stgjniveau. En stgjdeempning pa 10 dB lyder som en halvering af stgjen, men svarer til, at 90 procent af
trafikken pa en vej forsvinder.

Taler man om virkningen af tiltag til daempning af stgjen, sa kan man laagge dem sammen. Hvis for
eksempel en stgjskaerm daemper stgjen med 6 dB og en stgjreducerende vejbelaegning med 2 dB, sa er
den samlede daempning 8 dB.

Dampning af

. Kan opnas ved at: FAEndringen opleves som:
stgjen

Fjerne 25 % af trafikken eller szenke . .
1dB . En meget lille aendring
hastigheden med 10 km/t

Anvende stgjreducerende asfalt, eller .
2dB . En netop hgrbar a&ndring
sanke hastigheden med 10 - 20 km/t

Fjerne 50 % af trafikken, eller @ge
3dB afstanden til vejen til det dobbelte eller En hgrbar, men lille a&ndring
saenke hastigheden med 20 km/t

Fjerne 65 % af trafikken eller anvende . . .
5dB . . En vaesentlig og tydelig sendring
stgjskaerm eller stgjvold

Fjerne 90 % af trafikken eller anvende En stor aendring. Lyder som en halvering

10dB . . . . .
hgj stgjskaerm eller hgj stgjvold af stgjen

Fjerne 99 % af trafikken, eller bygge .
20 dB . ° En meget stor eendring
etageboliger med lukkede gardrum

Tabel 5. Eksempler pa, hvordan og hvor meget stgjen kan deempes ved forskellige virkemidler, sammenholdt med hvordan
andringer i stgjen opleves.

P& Vejdirektoratets hjemmeside er der mulighed for at lytte til eksempler pa trafikstgj ved motorveje. Her
kan man selv hgre, hvor meget en andring pa f.eks. 3 dB betyder for den oplevede stgj. Eksemplerne
ligger her: https://www.vejdirektoratet.dk/tema/naar-trafikken-stoejer (eller sgg efter Vejdirektoratet +
stagj).

Stgjen kan vaere generende

Sammenhangen mellem stgjniveau ved boligen og de gener, som beboerne oplever, er et resultat af
undersggelser, hvor man har spurgt mennesker om gener fra stgjen og kombineret deres svar med viden
om stgjniveauet ved deres bolig. Sammenhangen fremgar af figuren nedenfor (Figur 17). Den viser, at
lidt under 10 % af befolkningen oplever et stgjniveau pd 58 dB fra vejstgj som staerkt generende. Andre
er saledes mindre generede.

Hvis stgjen stiger, gges ogsa antallet af staerkt generede. Hvis stgjniveauer er 68 dB, vil dobbelt s3 mange,
ca. 20 %, opleve stgjen som steerkt generende.
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Figur 17. Sammenhang mellem stgjniveau og andel af befolkningen, der oplever stgjen som staerkt generende®

Vejdirektoratet har i en undersggelse fra 2016° konstateret, at beboere langs motorveje er vasentligt
mere generede end beboere langs almindelige byveje. Det er vist pa Figur 18, hvor man kan se, at 22 %
af befolkningen oplever stgj fra motorveje med et niveau pd 58 dB som staerkt generende. Ved byveje er
lidt under 10 % staerkt generede af trafikstgj med samme niveau.

Motorvejsstgj opleves altsd som langt mere generende end stgj fra byveje. En del af forklaringen kan
veere, at mange naboer til motorveje bor i enfamiliehuse med have. Samtidig tyder p%, at man er mere
generet af stgjen udendgrs end indendgrs, hvor haver i et villakvarter er mindre beskyttede end udendgrs
opholdsarealer i byer, der ofte ligger i en lukket gdrd. Undersggelsens resultater har dog ikke givet
anledning til, at Miljgstyrelsen vil &ndre den vejledende graenseveaerdi for vejtrafikstgj, og det vil heller
ikke i sig selv aendre pd stgjen. Det er derfor heller ikke en viden, der indgdr ved analyser af vejstgj i
Danmark. Undersggelsen bekraefter imidlertid, at det giver mening at begraense stgj fra motorveje.

5 position paper on dose response relationships, European Commission 2002

6 Stgjgener fra byveje og motorveje, rapport 551, Vejdirektoratet, 2016
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Figur 18. Sammenhang mellem stgjniveau fra byveje og motorveje og andel af befolkningen, der oplever stgjen som
steerkt generende. Kilde: Stgjgener fra byveje og motorveje, rapport 551, Vejdirektoratet, 2016.

Grunden til at mennesker oplever stgj forskelligt er, at flere faktorer er i spil. Det er illustreret pa figuren
herunder. De oplevede gener afhaenger af det stgjniveau, som en stgimaler kan registrere, men i meget
hgj grad ogsa af konteksten og personen. Konteksten er bl.a. knyttet til forventninger (er det et omrade,
hvor man ma forvente, at der er stgj, tidspunktet pd degnet, viden om stgjens arsag, anden stgj i omradet,
landskab etc.). Endelig spiller personens stgjfglsomhed, humgr, holdning til stgjkilden, tillid til
myndigheder mv. ogsa en stor rolle.

Love og regler om vejstgj

I Danmark er der ingen lovgivning, som saetter greenser for, hvor meget trafikstgj, der ma spredes fra
veje, som er bygget og taget i brug. Ved planlaegning af nye veje eller nyt byggeri i omrader med trafikstgj
skal der dog tages hensyn til stgjen. Til det brug har Miljgstyrelsen udarbejdet et saet vejledende
graensevardier, som kommunerne og staten anvender i deres planlaagning’. Byggelovgivningen har ogsa
krav til stgj indendgrs i nyt byggeri.

Vejledende graenseveaerdier
Miljgstyrelsen har fastsat vejledende graensevaerdier for stgj udendgrs fra trafik.

7 Stgj fra veje. Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 4/2007
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Tabel 6. Miljgstyrelsens vejledende gransevaerdier for stgj udendgrs fra veje. De tilsvarende vejledende graensevaerdier
for jernbaner er 6 dB hgjere. Miljgstyrelsen har ogsd fastsat vejledende graensevzerdier for andre stgjkilder, f.eks.
virksomheder. Kilde: Stgj fra veje. Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 4/2007

Omrddetype Gransevardi

Rekreative omrader i det 8bne land, sommerhusomrader, campingpladser o.l. Lgen 53 dB

Boligomrade, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbygninger,
plejehjem, hospitaler o.l. Lgen 58 dB

Desuden kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og parker

Liberale erhverv m.v. (hoteller, kontorer m.v.) Lgen 63 dB

I et byomrade som Albertslund Kommune er den vejledende greensevaerdi for vejtrafikstgj sdledes Lgen 58
dB for boligomrader, for omrader til offentlige formal samt for parker og andre rekreative omrader.

En bolig, der udszettes for stgj med niveauer over en vejledende graenseveaerdi, betragtes som stgjbelastet.
Hvis den udseettes for stgj, der overstiger den vejledende graensevaerdi med 10 dB, betragtes den som
steerkt stgjbelastet.

Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for stgj er et udtryk for en stgjbelastning, som Miljgstyrelsen
vurderer, er miljgmaessig og sundhedsmaessig acceptabel. Der er tale om en afvejning mellem
samfundsgkonomiske hensyn og de virkninger, som stgjen har p& mennesker. For vejstgj svarer den
vejledende graenseveerdi for boliger til et stgjniveau, hvor lidt under 10 % af befolkningen angiver at vaere
steerkt generet af stgjen. Hvis stgjen er lavere end de vejledende greensevaerdier, vurderer Miljgstyrelsen,
at kun en mindre del af befolkningen vil opleve stgjen som generende. Miljgstyrelsen forventer derfor, at
stgjen ikke vil have negative helbredseffekter®.

Hvordan lyder Lden 58 dB?
Pa et stgjkort kan du finde et sted, hvor der er 58 dB langs en vej af samme type, som den du er interesseret i. Du kan
f.eks. besgge stgjdanmarkskortet.dk pa Miljgstyrelsens hjemmeside. Hvis du besgger stedet, kan du fa en fornemmelse

af, hvordan det opleves. Nar du ggr det, skal du vaere opmaerksom p8 folgende:

+  Lgen er et gennemsnitligt stgjniveau, ikke ngdvendigvis forholdene lige pd det tidspunkt, hvor du er p8 stedet.

«  Hvorndr er du pa stedet? Er trafikken typisk? Er der mere trafik og dermed mere stgj pa andre tidspunkter?

* Er det samme type vej, som den du er interesseret i? Kgrer bilerne med nogenlunde samme hastighed?

- Stgjen kan vaere meget pavirket af vejrforholdene, iszer vindretningen, medmindre du er helt teet p& vejen. Der bgr
vaere svag vind fra vejen i den retning, hvor du str.

- En vad vej stgjer mere end en tgr vej, og snedaekke kan deempe stgjen meget.

Det kan veere en god idé at besgge forskellige steder med samme stgjniveau pa forskellige tidspunkter.

Nye eller udbyggede veje
Det tilstraebes, at Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier bliver overholdt, nar kommuner eller staten
bygger nye veje og jernbaner eller udvider eksisterende anleeg. Det er ikke et lovkrav, at

8 Miljgstyrelsen Hvad betyder de vejledende graensevaerdier? URL: https://mst.dk/luft-stoej/stoej/stoejgraenser/hvad-betyder-de-

vejledende-graensevaerdier/
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graensevardierne skal overholdes, men stgjhensyn skal indga i planlaegningen. For stgrre projekter skal
der desuden redeggres for de stgjmaessige konsekvenser i en miljgkonsekvensvurdering (VVM).

Nye boligomrader

I henhold til planloven ma kommunen ikke planlaegge nye boligomrader (eller omrader til andre
stgjfslsomme formal), hvis de kan blive stgjbelastede, dvs. kan blive udsat for stgj over Miljgstyrelsens
vejledende graenseveardier.

Planloven indeholder dog mulighed for at planleegge nye boliger i omrader, hvor stgjen er hgjere end
graensevaerdierne. Det kraever, at en raekke forudsaetninger er opfyldt. Der skal desuden anvendes saerlige
Igsninger, som sikrer, at udendgrs opholdsarealer ikke udsazettes for stgj over de vejledende
graensevardier. Der er ogsa saerlige krav til stgj i boliger med delvist abne vinduer, hvis stgjniveauet pa
facaden overstiger 58 dB.

Nye og eksisterende boliger

Bygningsreglementet indeholder lovpligtige graensevaerdier for trafikstgj indendgrs i nyt byggeri. Der er
saledes ikke tale om vejledende graenseveaerdier. Greensevaerdien for stgj fra vejtrafik og fra jernbaner
indendgrs i boligrum er Lden 33 dB med lukkede vinduer og abne friskluftventiler.

Bygningsreglementets krav skal ogsd opfyldes, hvis bygninger, der har vaeret anvendt til andet formal,
ombygges til boliger. Men kravene geaelder ikke for eksisterende boliger. Der er heller ikke krav om, at en
bolig skal forbedres, hvis trafikstgjen ved boligen er steget.

Europaiske krav
EU stiller krav om, at medlemsstaterne skal kortlaegge stgj og udarbejde stgjhandlingsplaner, men der er
ikke pa EU-niveau fastsat graensevaerdier for stgj fra trafik og anden stgj i miljget. Der er i stedet en
reekke krav til den tilladelige stgj fra nogle af stgjkilderne, f.eks. biler, lastvogne og motorcykler. Der er
ogsa fastsat EU-krav til stgj fra visse maskiner til anlaagsarbejde og en raekke andre maskiner, der
anvendes udendgrs.

Risiko for negative helbredseffekter

Talrige undersggelser har dokumenteret, at udsaettelse for trafikst@j ved boligen @gger risikoen for en
reekke negative helbredseffekter. Det formodes, at arsagen er, at stgjen kan @ge menneskers
stressniveau. Fordi trafikstgjen er til stede hele tiden, kan der vaere tale om en permanent stressfaktor,
som kan veere skadelig for helbredet.

En anden arsag er formentlig forstyrrelse af nattesgvn. Hvis man har svaert ved at falde i sgvn, vagner i
nattens Igb eller har mindre tid i dyb sgvn, kan det have negativ indflydelse pa kroppens funktioner og
helbredet.

Begge faktorer, stress og forstyrret sgvn, kan medfgre gget risiko for bl.a. hjertekarsygdomme og
diabetes. Der er sdledes pavist en direkte sammenhaeng mellem udseettelse for trafikstgj og @get
hyppighed af disse sygdomme. Der kommer Igbende nye forskningsresultater, som paviser en
sammenhang mellem trafikstgj og gget risiko for en raekke negative helbredseffekter.
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Figur 19. Mennesker pavirkes negativt af stgj. Hgje vejstgjniveauer ved boligen kan fgre til sgvnforstyrrelser og stress,
som kan fgre til gget risiko for sygdomme.

I 2018 udsendte WHO en rapport, der for vejstgj anbefaler, at stgjniveauet ved boliger ikke bgr overstige
53 dB®. Den anbefalede vaerdi er baseret pd en analyse af vejstgjens geneeffekter, hvor WHO har fundet,
at 10 % af befolkningen oplever stgjen som staerkt generende, hvis den overstiger 53 dB. Der indgar
imidlertid en raekke undersggelser fra Asien og Alperne, som kritikere ikke mener er repraesentative for
bl.a. danske forhold. Hvis disse undersggelser tages ud, viser WHOs analyse et niveau svarede til den
danske vejledende graensevaerdi pa 58 dB!°. WHOs analyser viste ogsd, at der med sikkerhed er en gget
risiko for negative helbredseffekter, hvis stgjen ved boligen overstiger 59 dB, og risikoen stiger med gget
stgjniveau. WHO har ogsd fundet, at det laveste stgjniveau, hvor det kan ses forekomst af
hjertekarsygdomme, er Lsn 53 dB. Det kan siledes ikke afvises, at vejstgj kan have negative
helbredseffekter med niveauer under den vejledende danske graenseveaerdi, men risikoen er meget lille.

Miljgstyrelsen har i gjeblikket ikke til hensigt at aendre de nuvaerende vejledende greenseveerdier, men
WHOs udmeldinger har understreget, at der er behov for at ggre noget for at begraense trafikstgj.

9 Environmental Noise Guidelines for the European Region. WHO Regional Office for Europe, 2018
10 WHO Environmental Noise Guidelines for the European Region: A Systematic Review on Environmental Noise and Annoyance. Int. J. Environ. Res. Public
Health 2017
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Stgjens konsekvenser

Miljgstyrelsen vurderede i 2003, at 200 - 500 mennesker i Danmark dgr for tidligt alene pa grund af
vejstgjens negative helbredseffekter. Den nye viden, der er fremkommet siden, tyder pa, at antallet
formentlig er stgrre. Til sammenligning var der i 2022 omkring 150 draebte i trafikulykker!?!,

Sundhedsstyrelsen har gennemfgrt undersggelser, der viser, at en stadig stgrre del af befolkningen
oplever, at de er meget eller lidt generet af trafikstgj i deres bolig. I 2000 var det 6,3 procent af
befolkningen. Denne andel var i 2017 steget til 14 procent. Det er mere end en fordobling!2,

En bolig, der udsaettes for stgj over Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier, betragtes som
stgjbelastet. Hvis stgjen ved boligen er 10 dB over den vejledende graenseveerdi, betragtes boligen som
steerkt stgjbelastet.

Den seneste samlede opggrelse over antallet af stgjbelastede boliger i Danmark viste, at 724.000
eksisterende boliger udsaettes for vejstgj over den vejledende graenseveerdi pa 58 dB. Heraf er 141.000
boliger steerkt stgjbelastede. 84 % af de stgjbelastede boliger ligger ved kommunale veje, resten ligger
ved statens veje, herunder motorvejene. Der er til sammenligning ca. 6.000 stgjbelastede boliger langs
jernbanernel3. Opggrelsen er fra 2012, men det vurderes ikke, at tallene har aendret sig veesentligt i
mellemtiden.

Det er sdledes en kendt problemstilling, at et stort antal boliger og mennesker i Danmark udsaettes for
trafikstgj med niveauer, der er vaesentligt hgjere end de vejledende graensevaerdier.

Stgjens geneeffekter medfgrer nedsat livskvalitet. Det afspejles bl.a. i boligpriserne. Undersggelser har
saledes vist, at boliger, der ligger i omrader med meget trafikstgj, kan tabe i veerdi. Vaerditabet afhaenger
af stgjniveauet, men kan vaere op mod 10 % eller mere.

En lejlighed til ca. 3 mio. kr. kan opleve
tab i omegnen af 30.000-300.000 kr.

Et hus til ca. 3 mio. kr. kan opleve tab
i omegnen af 60.000-600.000 kr.

Figur 20. Vejstgj med hgje niveauer kan pavirke boligpriserne.

Maling og beregning af stgj
Kortlaegningen af stgj i Albertslund Kommune er udfgrt som omtalt pd side 7. Det betyder, at den er
baseret pd viden om trafikken pd vejene. Derudover indgdr viden om den gennemsnitlige stgj fra

11 Danmarks Statistik, https://www.dst.dk/da/Statistik/emner/transport/trafikulykker
12 Statens Institut for Folkesundhed. Boligmiljg. Sundheds- og sygelighedsundersggelsen 2017. SDU 2019
13 Trafikstgj kraever handling - Fakta, udfordringer og Igsninger, Hvidbog, april 2020
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kgretgjerne, som stammer fra malinger af stgj fra flere tusinde kgretgjer pa forskellige vejbelaegninger i
Danmark. Gennem omfattende maleprogrammer er der desuden opndet viden om, hvordan stgjen
spredes i omgivelserne.

Vejst@j beskrives ved stgjindikatoren Lgen, SOM er en sammenvejning af stgjniveauet for et rsmiddeldggn.
Ved beregninger tages der hensyn til de gennemsnitlige vejrforhold i Danmark, trafikmaengden for et
gennemsnitsar og trafikkens fordeling i Igbet af dag, aften og nat. For at opna et retvisende resultat ved
en maling, der tager hensyn til de samme forhold, skal der males over meget lang tid. Der skal desuden
tages hensyn til uvedkommende stg@j fra andre stgjkilder og der skal ske en registrering af den trafik, som
forekommer under m%lingen. Bagefter skal m%lingen korrigeres, sa den passer til den normale trafik i
omradet.

Stgjmalinger er derfor tidskraevende og kan i praksis kun udfgres i et begraenset antal positioner. De vil
derfor vaere stikprgver og fortzeller ikke, hvor meget stgj der er et andet sted i naerheden eller pa et andet
tidspunkt. En beregningsmodel giver mulighed for at beregne stgjen for et samlet stgrre omrade, hvor
resultatet bl.a. kan praesenteres som stgjkort, f.eks. som vist pa stgjkortet pa side 14.

En stgjmaling kan heller ikke fortaelle noget om stgjen i fremtiden, hvis der sker aendringer i
trafikmangder og hastigheder, bygges stgjskaerme eller andre forandringer. I en stgjberegningsmodel
kan man andre pa forudsaetningerne, f.eks. indsaette en lavere hastighed og se, hvad det kommer til at
betyde for stgjen.

Hvis man maler stgjen ved en vej med sin mobiltelefon, skal man vaere opmaerksom p3, at vejstgj opggres
som en arsmiddelvaerdi og ikke en tilfeeldig stikprgve. Dernaest er telefonens mikrofon pa ingen made et
praecist maleapparat. Endelig skal man vaere sikker pd, at app’en er indstillet korrekt. Hvis man veelger
de forkerte indstillinger, kan man alene af den grund fa et helt misvisende resultat.

Forhold, der har betydning for stgjniveauet langs en vej
Den stgj, man kan opleve langs en vej, afhanger af en raekke forhold. De vigtigste er omtalt i det fglgende.

Afstanden til vejen

Stgjen fra en vej bliver mindre, ndr man bevaeger sig vaek fra vejen. Hvis stgjen fra en vej udbredes over
hardt terraen som asfalt, beton eller en vandoverflade falder stgjen med mindst 3 dB, hver gang, afstanden
fordobles. Hvis stgjen derimod udbredes over et blgdt terreen som graesarealer, marker, skove, parker,
haver og andre grgnne arealer, vil stgjreduktionen vaere stgrre end 3 dB, nar afstanden fordobles. Hvis
man bevaeger sig veek fra en vej, falder stgjen derfor hurtigt i starten, men efterhdnden skal man g langt
for at nd til den neaeste fordobling af afstanden. I et boligomrade taet pd vejen kan der derfor vaere stor
forskel pd stgjen i forste husraekke og i anden husraekke. Ligger boligerne laengere vaek, er stgjen mere
ensartet. En andring i trafikstgjen pa 3 dB svarer til en halvering eller fordobling af trafikken, og opleves
som en hgrbar, men lille 2endring af stgjen.

Taet pa vejen er stgjen ofte mere varierende, og man hgrer tydeligt de enkelte kgretgjer. P& stgrre afstand
er der en tendens til, at stgjen fra de enkelte kgretgjer flyder sammen og bliver til en mere jeevn stgj.

Vejrforholdene

Vejrforholdene har betydning for, hvordan stgjen fra en vej spredes i omgivelserne. Teet pa vejen betyder
vejret ikke ret meget, men p% stgrre afstand kan det have meget stor betydning. Er afstanden blot 100
eller 200 meter, kan man opleve, at man nogle dage naesten ikke bemaerker stgjen, mens det pa andre
dage kan lyde som om, vejen er meget teet pa. Vindretningen er en af de egenskaber ved vejret, der har
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stgrst betydning for disse variationer. Den kan ogsa betyde, at stgjen den ene dag synes at komme fra
én retning og en anden dag fra en anden retning. I Danmark blaeser det mest fra vest, og det betyder, at
stgjen ved en vej, der forlgber nord-syd, ofte vil vaere hgjere gst for vejen end vest for vejen. Forskellen
kan i gennemsnit over et 8r veere i stgrrelsesordenen 2 dB pa nogle hundrede meters afstand fra vejen.
Taet pa vejen er der ingen forskel i stgjen pd gstsiden og pa vestsiden. Ved beregning af stgj indgar de
gennemsnitlige meteorologiske forhold over et helt &r. Der anvendes et dansk standard meteorologisk ar.

Afskaermning af stgjen

Bygninger, stgjskaerme, jordvolde, bakker i landskabet og taet skov kan skaerme for stgjen. Teet
etagebebyggelse kan deempe stgjen 20 dB eller mere i bebyggelsens gardrum, mens stgjen kun deempes
lidt, ndr den udbredes gennem spredt bebyggelse. Som regel vil stgjen ga lige gennem beplantning, men
en taet skov, f.eks. med naletraeer, kan virke stgjdeempende.

Hvis en vej ligger i en afgravning, vil skraenterne virke som effektive stgjskaerme eller jordvolde, fordi
noget af st@gjen ikke kommer op over toppen af skraenten. Tilsvarende kan stgjen fra en vej vaere hgjere,
hvis den ligger pd en deemning haevet over det omgivende terreen.

Bakker i landskabet skal vaere hgje for at deempe stgjen nsevneveerdigt, fordi lydbglgerne spredes i
krumme baner. Lydbglgerne har derfor en tendens til at gd hen over en bakke, der ligger langt fra vejen.
Af samme 3rsag skal stgjskaerme sta taet pd vejen eller taet pd det omrade, hvor stgjen skal deempes for
at have stgrst effekt. Nar stgjen afskaermes, bliver den svagere, men den kommer ogsa til at lyde lidt
anderledes. Bl.a. kan de enkelte lastbiler veere tydeligere i stgjbilledet, selvom den samlede stgj er lavere.

AL

Figur 21. Illustration af lydens udbredelse, der normalt sker i krumme lydbaner. Den lave skaerm taet ved vejen til venstre
far fat i nogle lydbaner. En skaerm placeret lzengere vk fra vejen skal vare hgjere, for at f& fat i de samme lydbaner.

Vejbelaegninger

Vejbelaegningen har betydning for, hvor meget stgj, der udsendes fra vejen. Hvis belaegningen er tset og
ujaevn opstdr der mere stgj end, hvis den har en 8ben og samtidig jeevn struktur. En slidt vejbelaegning
kan give anledning til veesentligt mere stgj end en nyere eller godt vedligeholdt belaegning.

Trafikken og kgretgjerne

Der er en klar ssmmenhang mellem bilernes hastighed og stgjniveauet; jo hgjere hastighed, desto mere
stgj. Ved hastigheder over ca. 35 km/t for personbiler og ca. 60 km/t for lastvogne, er det st@j fra
kontakten mellem daek og vejbane, der er dominerende for den samlede stgj. Ved motorvejshastigheder
er dek-vejbanestgjen derfor helt dominerende. Undtagelsen kan vaere enkelte kgretgjer med defekt eller
ulovlig udst@dning.
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Lastbiler og busser kaldes under ét for tung trafik. De tunge kgretgjer stgjer hver for sig mere end
personbiler (i stgrrelsesordenen 8 - 10 gange sa& meget), og de udggr normalt 5 - 15 % af trafikken. De
tunge kgretgjer er derfor veaesentlige stgjkilder og er, i forhold til personbilerne, ansvarlige for ca.
halvdelen af stgjen fra de fleste veje. De tunge kgretgjer skiller sig tydeligt ud fra den gvrige stgj og
opleves ofte som seerligt generende.

Andringer i antallet af kgretgjer har ogsd betydning, men ikke s& meget som man skulle tro. F.eks.
betyder 10 % mere trafik en forggelse af stgjen med blot 0,5 dB og en fordobling vil medfgre 3 dB mere
stgj.

Danske myndigheder kan ikke stille generelle krav til stgj fra kgretgjerne. P& EU-niveau er der fastsat
krav om maksimalt tilladelig stgj fra nye bilmodeller. Kravene blev revideret i 2014. I forhold til de biler,
der kgrer pa vejene i dag, kan EU-kravene medfgre, at stgjen fra koretgjerne reduceres med 2 - 4 dB i
2030. Deempningen er stgrst for personbiler og mindst for lastvogne.

Elektriske biler omtales nogle gange som stgjsvage, men elektriske personbiler er kun mindre stgjende
ved hastigheder under 35 km/t og elektriske lastvogne ved hastigheder under 50 - 60 km/t. Ved hgjere
hastigheder er daek/vejbanestgjen den dominerende stgjkilde og stgjen fra koretgjet pavirkes derfor ikke
af motortypen. El-biler vil derfor ikke i sig selv fa betydning for stgjen langs motorveje, men kan fa
betydning for stgj pd veje med lave hastigheder.

EU har indfgrt et krav om, at alle daek skal forsynes med et maerke, der blandt andet fortzeller, hvor
meget st@gj daekket udsender i omgivelserne. Derfor har bilejere mulighed for at vaelge mindre stgjende
deek.

R
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Figur 22. Dette meerke findes i dag pa alle nye dak. Det nederste felt indeholder et tal for, hvor meget daekket stgjer, og
en indikation af hvordan det opfylder EU-kravene:

3 sorte bjeelker: Overholder EU's krav
2 sorte bjaelker: Stgjen er 1 — 3 dB lavere end EU's krav
1 sort bjeelke: Stgjen er mindst 3 dB lavere end EU's krav.
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Maerkningen af daek omfatter ikke kun stgj, men ogsd vejgreb i vadt fore og daekkets betydning for
koretgjets energiforbrug. P& hjemmesiden www.daeklabel.dk kan man indtaste registreringsnummeret pa
sin bil og se, hvilke daek der er pd markedet og deres egenskaber. Det viser sig, at der er mange dzk,
som er braendstof-besparende, har godt vejgreb og som samtidig er mindre stgjende.

Forskellen i stgjudsendelsen fra de stgjmaessigt bedste og ringeste daek er op til 5 dB. Det er s8 meget,
at det tydeligt kan hgres, ndr en bil passerer. Det er pd niveau med den stgjdeempende virkning af en
stgjskeerm, men med den afggrende fordel, at virkningen kommer alle vejens naboer til gode - ikke kun
dem, der bor lige bag en stgjskaerm

Man skal dog veere opmaerksom pa, at de daek, der findes p& markedet, er en blanding af stgjende og
mindre stgjende typer. Fordelen ved selvstaendige krav til deekkene er, at deek udskiftes meget oftere end
keretgjerne. Effekten af mindre stgjende deaek vil derfor sld igennem meget hurtigere end krav til det
samlede kgretgj. Hvis alle forbrugere veelger mindre stgjende daek, vurderes det, at den samlede stgj fra
personbiler kan deempes med ca. 1,5 dB. Billedet er mere uklart for lastvogne, hvor der formentlig ikke
kan opnds mere end ca. 0,5 dB.

Hvordan kan vejstgjen bekeempes?

Vejstgj kan deempes gennem stgjkrav til bilerne og deres daek, men det er en indsats, der skal ske i et
internationalt samarbejde. De redskaber, eller virkemidler, man kan anvendes lokalt i en kommune, er
derfor:

« Reduktion af stgj fra trafikken

« Reduktion af stgj fra selve vejen

« Daempning af stgjen, ndr den spredes i omgivelserne
» Stgjisolering og afskaeermning hos modtageren

* Stgjhensyn ved planlaegning af byrum.

Det folgende er et katalog over de muligheder, der er til rddighed. Stgjhandlingsplanens konkrete
indsatser er omtalt i afsnittet Indsatsen i de kommende &r (side 55).

. . . ar"' “‘ -
Udbredelse +

Figur 23. Daempning af trafikstgj kan ske ved brug af redskaber, der er rettet mod stgjkilden, stgjens udbredelse og
modtageren, det vil sige vejens nabo.
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Dampning af stgjkilden
Dzempning af vejstgj ved at ggre noget ved stgjkilden er effektivt, fordi det er til gavn for alle, der bor
langs vejen.

Elektriske biler

I byomrader med lave hastigheder, kan fremme af el-biler f& betydning for den samlede trafikstgj. P&
veje, hvor hastigheden er mere end 40 - 50 km/t er stgjen fra alle biler, ogsd el-biler, domineret af
daekstgjen. Derfor vil en stgrre andel el-biler have mindre betydning for stgjen fra disse veje (laes mere
om el-biler pa side 71).

Udnyttelse af potentialet ved elektriske personbiler kan vaere at understgtte opsaetning af ladestandere.

I byomrdder med hastigheder under ca. 60 km/t kan den samlede trafikstgj blive reduceret ved at fremme
brugen af busser og andre tunge kgretgjer, der er elektriske. Kgretgjer, der anvendes til varelevering og
renovation kan ofte give anledning til stgjgener, nar de faerdes om natten eller i de tidlige morgentimer.
Brug af elektriske kgretgjer kombineret med stgjsvagt udstyr til varelevering kan begraense disse gener
maerkbart.

I det omfang kommunen selv kgber kgretgjer og kaber transportydelser, kan brug af el-biler bdde medfare
et konkret bidrag til mindre stgj og samtidig vaere en inspiration til borgere og private virksomheder.

Nedsat hastighed p3 mindre veje

Hvis hastigheden pa en vej seenkes med 10 km/t, f.eks. fra 50 til 40 km/t, kan trafikstgjen deempes med
ca. 1,5 dB. Hvis det er muligt at nedsaette hastigheden med 20 km/t, kan stgjen deempes med ca. 3 dB.
Det opleves af de fleste som en lille a&ndring, men den er hgrbar og er til gavn for alle beboere og
stgjfelsomme omrdder omkring vejen. Andringen kan ogsd medfgre at mange boliger, der er
stgjbelastede med op til 3 dB over graensevaerdien, vil skifte status til ikke stgjbelastede. 3 dB er derfor
en andring, som kan have betydning for et byomrade.

Samtidig @gger nedsat hastighed trafiksikkerheden og gger trygheden for isaer de blgde trafikanter.

Virkningen kommer imidlertid kun, hvis den gennemsnitlige hastighed rent faktisk bliver lavere. Det er
derfor ikke sikkert, at et skilt er nok. Det kan ogsa veere ngdvendigt at aendre vejens udformning. Hvis
der anvendes fartdeempende tiltag som f.eks. indsnaevring af kgrebaner, haevende flader eller bump, skal
de placeres, s der opnas et jeevnt keremgnster uden ungdvendig stgj fra nedbremsning og acceleration.

Andre muligheder er rundkgrsler, fartvisere ("Din fart”) og signaloptimering.

Hastighedskontrol kan ogsa vaere et ngdvendigt redskab.
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Figur 24. Nedsat hastighed kan begranse vejstgjen.

Nedsat hastighed pa stgrre veje

Motorvejsstgj giver anledning til stgrre gene end stgj fra veje med lavere hastigheder. Hvis hastigheden
pd en motorvej seenkes, er den beregnede effekt typisk lidt mindre end p3 andre veje, fordi det kun er
personbilerne, der kommer til at kgre langsommere, mens lastbilernes hastighed vil veere uaendret. Stgjen
fra en motorvej kan reduceres med lidt under 1 dB, hver gang hastigheden for personbiler nedsaettes med
10 km/t, f.eks. fra 100 km/t til 90 km/t. Stgjen fra de tunge kgretgjer pavirkes fgrst, nr den faktiske
hastighed nedsaettes til under 90 km/t. Det skyldes, at mange lastbiler kgrer taet ved 90 km/t, selvom
hastighedsgraensen er 80 km/t. Hvis hastigheden for alle kgretgjer kan nedseettes fra 90 km/t til 80 km/t,
kan der opnas en ekstra deempning pa ca. 1,3 dB for de sidste 10 km/t. Den samlede deempning af stgjen
ved en hastighedsnedsaettelse fra f.eks. 110 km/t til 80 km/t kan derfor vaere op til ca. 3 dB, hvis
udgangspunktet er mindst 110 km/t for personbiler og 90 km/t for lastvogne En reduktion pd 3 dB er
hgrbart og til gavn for alle, der bor ved vejen.

Silent City partnerskabet, der omfatter 13 kommuner, Region Hovedstaden og Gate 21, har i fordret 2023
faet beregnet de stgjmaessige og trafikmaessige konsekvenser af en szenkning af hastigheden p3
motorvejsnettet omkring Kgbenhavn fra 110 km/t til 80 km/t'4. Analysen viser, at st@j langs motorvejene
vil falde med ca. 3 dB pd grund af den lavere hastighed. Der vil ogsd flytte trafik til en raekke stgrre
kommuneveje, hvor stgjen derfor vil blive gget med 0,5 til ca. 3 dB.

Hvis en hastighedsgreense pa 80 km/t pd motorvejene kombineres med, at hastigheden pa de stgrre
kommuneveje i byomrdder med en skiltet hastighed over 50 km/t nedsaettes til maksimalt 50 km/t, vil
der ske et fald i stgjen langs begge vejkategorier. Faldet vil skyldes den lavere hastighed, men der vil
0gsd ske et fald i trafikken pa begge vejtyper, da noget af trafikken flytter til andre transportformer.
Stgjen vil blive ca. 3 dB lavere langs motorvejene og et tilsvarende fald vil forekomme langs en raekke
kommunale veje. Det vil betyde, at antallet af stgjbelastede boliger i omegnskommunerne vil blive
reduceret med 27 %. Heraf vil antallet af steerkt stgjbelastede boliger blive reduceret med 48 %. Analysen

14 Hastighedsnedsaettelser og trafikstgj. Analyser af konsekvenser for omegnskommunerne til Kgbenhavn, Silent City, Gate 21 og MOE, marts 2023
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viser ogsa, at de nedsatte hastigheder vil medfgre, at trafikanterne oplever lidt forlaengede rejsetider pa
12 - 4 minutter.

Samlet viser analysen, at hastigheden har en stor betydning for bade trafikbilledet og stgjforholdene og i
et vist omfang ogsa for CO,-udslippet og luftforureningen fra trafikken. I forhold til at reducere
stgjbelastningen har hastighedsnedsaettelser i en skala som afprgvet i analysen, et stort potentiale, som
er saerligt stort nar bade motorveje og de stgrre kommuneveje inddrages.

De stgrre veje omfatter bdde motorveje og andre statslige veje samt overordnede kommunale veje.
Nedsaettelse af hastigheden p@ motorvejene vil i givet fald ske fra statens side og pa kommunale veje
efter ansggning hos Politiet. Silent City arbejder for nedszaettelse af hastigheden pd motorvejene gennem
feelles indsatser overfor staten.

Nedsaettelse af hastigheden pa motortrafikveje og motorveje gennem teettere bymaessig bebyggelse og
andre stgjfglsomme omrader alene med det formal at nedbringe stgjniveauet, er blevet muligt med en
bekendtggrelse fra 201715,

Mindre trafik

En meerkbar stgjdeempning ved at begreense trafikken, kreever, at der flyttes meget trafik. Hvis den
gennemsnitlige trafikmangde kan reduceres med 25 %, vil det deempe stgjen med 1 dB. Hvis trafikken
halveres, kan stgjen deempes med 3 dB. Det er er andringer, der vil veere til gavn for alle, der bor og
feerdes langs vejen. Man skal ogsd veere opmaerksom pa, at mindre trafik kan betyde flere og leengere
tidsrum, hvor der ikke passerer kgretgjer. En halvering af trafikken kan derfor af naboerne opleves som
en forbedring, der er stgrre end de 3 dB umiddelbart antyder, fordi der vil veere flere pauser.

Hvis man gnsker 5 dB mindre stgj, skal trafikken reduceres med ca. 70 %.

Generelle metoder til begraensning af trafikken kan vaere tiltag og kampagner, der fremmer andre
transportformer.

Omlaagning af trafik

Nar trafik flyttes fra én vej til en anden, flytter stgjen med og ramme nogle andre naboer. Der kan
imidlertid veere en stgjmaessig gevinst, hvis man flytter meget trafik fra en mindre befaerdet vej til en vej
med en stor trafikmaengde. Det kan betyde en stor stgjmaessig aflastning langs den mindre vej og en
ubetydelig stigning i stgjen langs den store vej.

Omlaegning af trafik kan ogsa vaere forbud mod tunge kgretgjer pa udvalgte veje eller i udvalgte tidsrum,
f.eks. om natten, hvor tung trafik kan vaere saerligt generende. Afhaengig af omfanget af tung trafik far
en omlaegning, kan der opnds en daempning af den samlede trafikstgj med 1 - 3 dB. Hvis de tunge
kgretgjer flytter ud pa en stgrre vej, hvor der er meget trafik i forvejen, kan den ekstra trafik medfgre en
ubetydelig stigning i stgjen langs den stgrre vej.

Roadpricing og miljgzoner kan ogsa vaere metoder til flytning af trafik.

15> Bekendtggrelse om fastseettelse af lokale hastighedsgraenser (Bek. nr. 1486 af 13/12/2017), Transport- og Boligministeriet.
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Figur 25. Begraensning eller omlagning af tung trafik kan reducere den samlede vejstgj.

Ulovlige kgretgjer og hensynslgs kgrsel

Moderne biler stgjer normalt kun lidt mere, ndr de accelererer, f.eks. fra et vejkryds, end nar de kgrer
med jeevn hastighed. Men kraftige accelerationer og ulovlige udstgdningssystemer, ikke mindst pa
motorcykler og knallerter, kan stgje vaesentligt mere end normal kgrsel med lovlige kgretgjer. Det kan
veere til stor gene for vejens naboer og dem, der faerdes langs vejen. Lastvogne og biler i darlig stand kan
stgje langt mere end andre kgretgjer. Det er politiets opgave at begraense ulovlige kgretgjer og hensynslgs
kgrsel.

Vejbelaegninger

Det er kun ved lave hastigheder, at stgj fra motoren har betydning for den samlede stg@j. Ved hastigheder
over ca. 35 km/t for personbiler og ca. 60 km/t for lastvogne, er det stgj fra kontakten mellem daek og
vejbane, der er dominerende. Det er derfor i nogen grad muligt at deempe stgj fra veje ved at brug de
rigtige vejbelaegninger.

Det er karakteristisk for alle vejbelaegninger, at stgjen fra trafikken pd vejen er lavest, nadr belsegningen
er ny. I Igbet af belaegningens levetid, der ofte er ca. 15 3r, stiger stgjen, fordi belaegningen bliver slidt.

N&r en eksisterende vejbelaegning udskiftes eller fornyes, vil vejens naboer og trafikanterne ofte opleve,
at trafikstgjen daempes meerkbart. Det skyldes, at den nye belsegning er forholdsvis blgd. Der gar
imidlertid kun fa uger for belsegningen er kgrt til, og stgjen stiger til et normalt niveau. Hvis den gamle
belzegning var en meget stgjende type eller den var i darlig stand, kan der dog veere en vaesentlig
forbedring, som ogsa holder i mange &r, indtil den nye belaegning er blevet slidt og traenger til udskiftning.

Ved den Igbende vedligeholdelse af en vejbelaegning, er det som regel kun det gverste lag, slidlaget, der

fornyes eller repareres. Der findes slidlag, som er mindre stgjende end traditionelle slidlag. De har en
finkornet, jeevn og samtidig aben overfladestruktur. Ved brug af de mindre stgjende slidlag kan man i

77/111



praksis opna en deempning af trafikstajen med op til 1 dB sammenlignet med en traditionel belagning.
Det fjerner ikke stgjen, men kan alligevel opleves som en mindsket gene, fordi det isaer er den hgje
susende lyd fra daekkenes kontakt med vejbanen, der deempes. De mindre stgjende belaegning har lidt
kortere levetid, men er ellers prismaessigt pa niveau med traditionelle belaegninger.

Albertslund Kommune er der konsekvent udlagt stgjreducerende asfalt pa de bynaere straekninger, hvor
hastighedsgraensen er over 50 km/t. Straekningerne er vist pa Figur 3 pa side 10.

Figur 26. Neerbillede af et nyt og mindre stgjende slidlag (teknisk betegnelse: SMA-8). Bdde den meget jevne og dbne
overfladestruktur ses tydeligt. En traditionel belaegning (f.eks. SMA-11) har en grovere og mere ujeevn struktur.

Belaegninger pd motorvejene

Ved anlaeg af nye veje og vedligeholdelse af de eksisterende har Vejdirektoratet i en arraekke anvendt de
mindre stgjende slidlag pa straekninger, der passerer boligomrader. I Albertslund Kommune er de anvendt
pd alle straekninger. Det betyder, at potentialet for mindre stgjende vejbelaegninger p@ motorveje i
Albertslund Kommune, er udnyttet.

Der findes vejbelaegninger, som kan medfgre en stgrre daeempning af stgjen end de mindre stgjende
slidlag. De kaldes draenasfalter og kraever udskiftning af bade slidlag og de underlaeggende asfaltlag. De
har en 8ben struktur og en hgj andel af hulrum i belaegningslaget. P8 veje med lave hastigheder, stopper
hulrummene hurtigt til, s den ekstra stgjdeempende virkninger forsvinder, medmindre man ofte renser
belaegningen med specielle kgretgjer. P& motorveje og andre veje med hastigheder pd 80 km/t eller
hgjere, er der en selvrensende virkning, som betyder, at der ikke er behov for rensning.

I Danmark er dreenasfalt kun anvendt pa forsggsstraekninger, men i Nederlandene anvendes de pa 85 %
af motorvejsnettet. Draenasfalt kan koste i stgrrelsesordenen dobbelt s@ meget som en traditionel
belzegning, ndr den skal etableres. Den har desuden kortere levetid og der vil veere ggede omkostninger
til vedligehold.

Draenasfalt kan deempe vejstgjen med ca. 4 dB, hvilket er vaesentligt mere end de mindre stgjende slidlag.
Veje med darlig vedligeholdelse

En aldre, slidt belsegning kan give anledning til betydeligt mere stgj end en normal belaegning.
Ujaevnheder ved daeksler, lgse daeksler, huller og andre ujaevnheder i vejbelaegningen kan veere arsag til
mere st@gj end normalt. I disse tilfaelde kan en udskiftning eller reparation medfgre en stgjdaeempning, som

er vaesentlig for beboere i naerheden.

Tilsvarende kan udskiftning af en beleegning med en saerlig grov struktur til en mere jaevn og finkornet
belaegning, medfgre en vaesentlig deempning af stgjen.

Vejbump kan udformes, sa de ikke giver ekstra stgj, men det modsatte kan ogsa vaere tilfaeldet.
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Dampning af stgjen, ndr den spredes

N&r man bevaeger sig vaek fra en stgjkilde, bliver stgjen lavere. Man kan regne med, at hver gang
afstanden til en vej bliver dobbelt s& stor, deempes stgjen med mindst 3 dB. @ges afstanden til det
firedobbelte, bliver stgjen derfor 6 dB lavere og s videre. Den deempning, der skyldes afstanden, kan
veere endnu stgrre ved at aendre pd de fysiske forhold mellem stgjkilden og modtageren. Det kan vaere
&ndring af terraenets udformning, f.eks. en stg@jvold, eller ved at bygge en stgjskaerm. Stgj spredes bedre
over hardt terraen, f.eks. asfalt eller fliser, og deempes i nogen grad over blgdt terraen, f.eks. graes eller
beplantning. Man kan derfor ogsd deempe stgjen ved at sendre pd terreenets karakter mellem vejen og
naboerne.

Udover stgjskaerme og stgjvolde kan mindre stgjfglsomme bygninger, f.eks. virksomheder eller butikker,
0gsa fungere som stgjskaerme.

Stgjskaerme

Stgjskaerme er solide konstruktioner, der ofte bygges som en del af det samlede vejanlaeg. Der er derfor
en raekke tekniske krav, ud over de rent stgjtekniske, som skal opfyldes. De kan veere et effektivt redskab
med en stgjdeempning pa op til 10 dB ved farste husraekke lige bag skeermen. Det vil lyde som en halvering
af stgjen og opleves derfor som en stor andring. Pa laengere afstand er effekten aftagende, men behovet
for stgjdaempning vil normalt ogsd vaere tilsvarende lavere.

Figur 27. Eksempel p3 stgjskeerm ved et boligomrade. De grgnne akustiske elementer i skarmen bestdr af
lydabsorberende mineraluld.
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Det er imidlertid ikke alle steder, der er mulighed for at opsaette stgjskeerme, som samtidig passer ind i
bybilledet. Selvom en feerdig stgjskeerm ikke fylder mere end 20 - 30 cm (plus fundamenter), kan det
veere et problem at f8 plads i taet bebyggede omrader. P& bygader med mange sideveje eller vejadgange
vil skeermen ofte blive afbrudt, hvis der overhovedet er plads til den. Det vil i vaesentlig grad reducere
effekten af skaermen og kan i praksis betyde, at en stgjskaerm ikke far naevnevaerdig effekt.

Figur 28. I mange tilfaelde kan der ikke plads til en stgjskarm langs vejen. Der kan ogsd, som pa billedet, vaere udkgrsler
fra boligerne, som vil blive blokeret af en stgjskserm.

De stgjtekniske krav til en effektiv stgjskaerm er, at den placeres rigtigt, dvs. sd taet pa vejen som muligt,
at den har den rigtige hgjde, at den er taet overalt, ogsd mod terraen. Den skal desuden straekke sig et
stykke ud til begge sider eller have en vinge vinkelret pd vejen. Den skal desuden have en vis vaegt (dog
er ca. 20 kg/m? rigeligt). Hvis der er boliger p& den anden side af vejen, bgr det ogsd sikres, at der
anvendes en Igsning, som ikke kaster stgjen derover. Der findes en lang raekke tekniske og arkitektoniske
Igsninger baseret pa bl.a. tree, gennemsigtig og lysaegte akryl, stdl eller aluminium samt med og uden
beplantning.

En stgjskaerm langs en to-sporet kommunal vej skal typisk have en hgjde pd 3 - 5 meter for at veere
effektiv. Prisen vil vaere 5.000 - 15.000 kr. pr. meter, svarende til 5 — 15 mio. kr. pr. kilometer.

En seerlig variant er autovaern, der udformes som stgjskaerm. Det kan have en vis stgjdeempende virkning
(3 - 5 dB), hvis de anvendes langs forholdsvis smalle veje.
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Figur 29. Autovaern, der er udformet som en lav stgjskaerm. Selvom skaermen er lav, kan der veere en stgjdeempende
virkning, fordi den stdr meget tzet pa stgjkilden (Vejlegardsvej, Vallensbaek Kommune).

Figur 30: Eksempel pa stgjskaerm ved et etageboligomrdde. Stgjskaermen daemper stgjen pd de udendors opholdsarealer
bag skarmen og for boligerne i stueetagen, men ikke for boligerne pé 1. og 2. sal.
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Stgjvolde som afskaermning

Hvis kommunen har adgang til overskudsjord, er etablering af stgjvolde et forholdsvist billigt tiltag.
Stgjvolde kraever dog betydelig plads mellem vej og beboelse - typisk vil bredden skulle veere fire gange
den gnskede hgjde plus arealer ved skréningsfod og en vis bredde pa toppen. En 3 meter hgj stgjvold kan
derfor let komme til at fylde 15 meter eller mere i bredden.

R
&

Figur 31. En stgjvold, der skal have samme stgjdeempende virkning som en stgjskarm, skal ofte veere dobbelt sd hgj som
stgjskaermen. Det skyldes, at stgjen spredes i krumme baner. En lav skaerm taet pa vejen far derfor fat i lige s meget stgj,
som en hgj vold, der har sin top noget laengere fra vejen.

Selvom stgjvolde er pladskreevende, er de ofte anvendt som stgjafskeermning langs motorveje, bl.a. i
Kobenhavnsomradet. Det har i mange tilfeelde fort til skabelse af grenne omrdder med rekreative
kvaliteter og ramme for cykel- og gangstier.

Figur 32. Stgjvolde er pladskraavende, men kan vaere et landskabselement med rekreative kvaliteter.

Bebyggelse som afskarmning
Bygninger kan ogsa fungere som stgjskaerme. Det kan udnyttes i byplanlaegningen, hvor en tzet og hgj
bebyggelse langs vejen kan medfgre en meget effektiv stgjafskaermning af omrader, der ligger bagved.
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Hvis der er abninger mellem en bebyggelse langs vejen, kan de med fordel lukkes med yderligere
bebyggelse eller en stgjskaerm.

I 3bne bebyggelser som parcelhusomrader eller etagebyggeri med punkthuse, vil bebyggelsen kun i
begraenset omfang kunne fungere som stgjafskaermning. I stedet kan der undertiden anvendes lokale
stgjhegn. Det er omtalt nedenfor.

il

Figur 33. I denne nye bebyggelse, har man anvendt en stgjskaerm i dbningen mellem bygningerne for at opnd et lavt
stgjniveau i bebyggelsens gardmiljg. I facaden mod vejen er der anvendt sarligt stgjdeempende vindueslgsninger (Gl.
Kgge Landevej, Keabenhavn).

Beplantning og grenne omrader

Gate 21 og Silent City - samarbejdet, som Albertslund Kommune deltager i, har faet udfert en
undersggelse af den stgjdeempende virkning af grenne omrader, beplantning og beplantningsbaelter®,
Undersggelsen bekrzefter, at disse redskaber kan anvendes som en stgjbegraensende foranstaltning,
selvom den stgjdeempende virkning er usikker. I det fglgende gennemgds nogle hovedpunkter fra
undersggelsens resultater.

Hvis st@jen spredes hen over en blgd overflade som skovbund, hgijt graes eller tilsvarende, deempes stgjen
mere end ved spredning over en hard overflade, som f.eks. beton eller asfalt. Forskellen er mindst 3 dB.
Hvis terreenet mellem vejen og modtageren er en blanding af hardt og blgdt terraen, vil deempningen vaere

mindre.

Der er stor forskel pd den stgjdeempende virkning af beplantningsbaelter, men der kan formentlig opn8s
en deempning p8 2 - 5 dB, hvis det med Igbende vedligeholdelse sikres, at beplantningen er teet. For at

16 Kan treeer, buske og graes mindske stgjgener? Analyse af beplantningers effekt pa trafikstgj inkl. appendiks. Force Technology, 12. september 2023.
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opna en hgj taethed er det formentlig nedvendigt at beplantningen er plantet taet og ikke fremkommet af
sig selv. Daampningen gges, nar beplantningsbaeltets bredde gges, men den praecise sammenhang er
vanskelig at forudsige. Undersggelser af beplantningsbaelter og stgj har omfattet bredder pa op til ca. 50
meter.

Figur 34. Teaet beplantning kan i nogle tilfaelde deempe stgj (Birkelundparken).

Naletraeer har en deempende virkning hele dret i modsaetning til lgvfeeldende traeer. I et konkret tilfeelde
har hgj ndletraeshaek ved en bolig nzer en vej vist en stgjdeempende virkning pa ca. 1 dB.

Beplantning pa en stgjvold kan gge voldens stgjdeempende virkning. Den ekstra deempning kan i teorien
vaere 2,5 - 8 dB, men det er i praksis vanskeligt at forudsige, hvor stor den vil vaere.

I et appendiks til rapporten om beplantningers stgjdeempende virkning er der konkret forslag til forskellige
beplantninger.

Selvom den stgjdeempende virkning af beplantning er usikker, kan der vaere nogle psykologiske
virkninger, hvor grgnne elementer i bybilledet kan aflede opmeerksomheden fra stgjen og bidrage til at
begraense de oplevede gener. Et klassisk laehegn med traeer og buske i nogle fa raekker kan sdledes have
en visuelle pavirkning, der betyder, at stgjen opleves pa en anden made. Det er vanskeligt at registrere,
nar en beplantning langsom vokser til, men fjernes en beplantning, er det en omgdende og ofte vaesentlig
visuel andring, som ogsa kan pavirke, hvordan man oplever stgjen, selvom stgjniveauet malt i decibel er
uaendret. Meget tyder pd, at den psykologiske virkning af beplantning ofte har stgrre betydning for de
oplevede gener fra stgjen end den tekniske daempning af stgjen i dB.

Som stgjdempende virkemiddel ved planlaegning af nye veje og ny byudvikling er beplantning
pladskraevende. Fremfor alt er det et tidskraevende virkemiddel, fordi en skov skal vokse op, fgr den har
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betydning for stgjen. Man ma ogsa regne med, at beplantning skal vedligeholdes, s& det sikres, at den er
vedvarende teet.

Ved kortlaegning af stgj, bl.a. den aktuelle kortlaegning af vejstgj i Albertslund Kommune, indgar ikke en
eventuel stgjdeempende virkning af beplantning. Det skyldes, at viden om beplantningens faktiske
betydning fortsat usikker. Hvis den skal medregnes, vil det derfor som minimum kraeve en individuel
vurdering af de enkelte omrader med beplantning.

I afsnittet nedenfor om byplanlaegning og bymiljg er der mere information om visuelle elementers
betydning for den oplevede stgj.

Dampning af stgjen ved boligen
Hvis en del af trafikstgjen nar frem til boliger og andre stgjfglsomme omrader, er der ogsa her muligheder
for at deempe den stgj, som beboerne bliver udsat for.

Stgjisolering af boliger

Hvis en bolig har vinduer og lette facadeelementer med dé’\rlig isolering eller taetning kan det betyde, at
den stg@j, der kan hgres udendgrs, ogsa er tydelig inde i boligen. Det kan veere meget generende for
beboerne. I sd fald kan det vaere en veesentlig forbedring at udskifte vinduerne, eventuelt kun ruderne.
Montering af indvendige forsatsruder kan ogsd vaere en meget effektiv Igsning. Hvis der ogsd er lette
facadepartier, kan det ogsd medfgre en tydelig forbedring, hvis de udskiftes til en mere isolerende Igsning.

Eksempel

En termorude med tre lag glas deemper ikke stgjen bedre end en termorude med to lag glas. Men er
det ene af de tre lag lidt tykkere, er deempningen s& meget bedre, at det er tydeligt hgrbart. Den
ekstra pris for den deempende termolydrude er lille (mindre end 100 kr. pr. m? rude).

Tre lags termorude, hvor alle lag er 4 mm tykke
Lydisolation: Ca. 30 dB

n Tre lags termolydrude, hvor det ene lag glas er 6 mm tykt og et mellemrum er
lidt smallere.
Lydisolation: Ca. 35 dB

Illustration af ruder: SBI-anvisning 244, Statens Byggeforskningsinstitut

Der findes seerlige vinduer, som deemper stgjen, ogsa nar de er delvist dbne. De kaldes
multifunktionsvinduer eller undertiden “russervinduer”. De bestar i princippet af to vinduer, hvor det
udvendige abner for neden og det indvendige 3bner for oven. Det betyder, at stgjen skal en omvej
igennem vinduet. Multifunktionsvinduer er almindelige i nyt byggeri i omrdder med trafikstgj, men kan
veere vanskelige at indpasse i eksisterende byggeri.

Et alternativ til udskiftning af vinduer eller ruder i eksisterende byggeri kan veaere en sdkaldt lydskodde,
der monteres pa ydersiden af det eksisterende vindue.
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Figur 35. Stgjdeempende multifunktionsvindue (billedet til venstre og billedet i midten). Stgjen deempes pa vejen gennem
abningen for neden (udendgrs) til dbningen for oven (indendgrs). Til hgjre er vist en lydskodde, som er monteret foran
et eksisterende vindue. Den daemper stgjen, men giver ogsd adgang for frisk luft. Den kan desuden mgrkelaegge et rum,
hvis det gnskes.

Stgjisolering virker kun indendgrs i boliger, men kan medfgre en tydelig forbedring af boligmiljget. Det
kan ogsa bidrage vaesentligt til at nedbringe de gener fra stgjen, som skyldes forstyrret nattesgvn.
Vejstgjens negative helbredseffekter er ogsd i hgj grad knyttet til stgjforholdene om natten. Hvis
stgjbelastningen af en bolig er afhjulpet med stgjisolering, s vil boligen fortsat optraede som stgjbelastet
ved stgjkortlaegninger, hvis den udseettes for stgj over 58 dB.

Mere vidne om stgjisolering af boliger kan findes pa hjemmesiden www.roligbolig.dk.

Stgjafskaermning af altaner
Altaner kan fungere som en stgjdeempende del af facaden, hvis de helt eller delvist er afskeermede eller
lukkede.

Figur 36. I ejendommen til venstre blev altanerne forsynet med en forsatsrude, der kan skydes til siden. Nar ruden er
lukket, fungerer den sammen med altanrummet som en meget effektiv stgjdeempning. Til hgjre er vist abne altaner med
en glasafskaermning, der begraenser stgjen. Der er desuden et lydabsorberende akustikloft, som daemper stgjen i
altanrummet.
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Lokale stgjhegn ved den enkelte bolig

Normalt skal stgjskaeerme omfatte et sammenhangende forlgb langs flere ejendomme uden afbrydelser,
hvis der skal vaere en maerkbar stgjdaempende virkning. Det er derfor bedst, hvis flere ejendomme indgar
i et projekt. Et almindeligt hegn, der er udfgrt rigtigt, kan imidlertid ogsd deempe stgjen. Et sadant
stgjhegn vil typisk vaere en ret simple konstruktion, der fremstar som et havehegn. Det kan derfor udfgres
af private boligejere.

Hvis et stgjhegn stdr mere end nogle f& meter fra vejen, vil den stgjdeempende virkning vaere lille. Der
skal helst ikke vaere stgrre afstand til vejen end en cykelsti, et fortov og mdske en smal rabat eller grgft.
Hvis afstanden er meget stgrre, vil stgjhegnet kun have virkning i et lille omrade i haven, helt taet pa
hegnet. Selvom hegnet pd@ denne méade star ret teet pa vejen, s ma man vaere forberedt pa, at den
stgjdaempende virkning ikke er ret stor i de dele af haven, der ligger mere end ca. 10 meter fra stgjhegnet.
De konkrete forhold pa stedet har stor betydning for den stgjdeempning, der kan opnas.

i) i)
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Figur 37. En stgjskaerm eller et stgjhegn virker bedst i lange, sammenhangende forlgb, s& der ikke kommer stgj ind fra
siderne. Hvis det ikke er muligt, kan man supplere med nogle vinkler i skel til naboerne, som vist pa figuren.

Et stgjhegn, der placeres i skel til opholdsarealer ved en bolig, vil i det fleste tilfaelde vaere uden virkning
pd stgj fra en motorvej eller en anden stgrre vej, der ligger laengere vaek. Kun i et mindre omréde lige
bag hegnet, kan der vaere en stgjdeempende virkning. Det kan udnyttes i form af mindre lokale stgjhegn,
der f.eks. afskarmer en terrasse eller et andet mindre omrade i haven. Den stgjdeempende virkning kan
veere 4 — 7 dB, der opleves som en paen og tydelig forbedring.

Prisen for et stgjhegn afheaenger i hgj grad af materialevalg, design og den gnskede hgjde, men den vil
normalt vaere langt lavere end prisen for en stgjskaerm.

Der kan findes mere viden om stgjhegn pa hjemmesiden roligbolig.dk.
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Figur 38. Et stgjhegn kan skabe en stgjafskeermet krog eller terrasse. Den stgjdeempende virkning kan opleves i et mindre
omrade lige op af hegnet (fra en forsggsopstilling i en have i Glostrup).

Lydabsorberende mineraluld?
Stgjskaerme langs kommuners eller statens veje er ofte opbygget med mineraluld eller et andet porgst
materiale pa siden mod vejen. Det skal sikre, at skaermen ikke kaster stgj over pd den anden side af
vejen, hvor der kan veaere boliger.
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Figur 39. Her har grundejeren bygget sit eget stgjhegn og brugt mineraluld pa siden mod vejen. Hegnet har formentlig en
god stgjdeempende virkning fordi det er teet, har en god hgjde og gar op i skel vinkelret pa vejen. Mineralulden har ingen
betydning for hegnets stgjdeempende virkning hos grundejeren.

Mineralulden har imidlertid ingen betydning for den stgjdaempende virkning pa modtagersiden. Det
betyder, at man ved et privat projekt ikke selv far gavn af en Igsning, hvor der indgdr mineraluld i
stgjhegnets side mod vejen. Hvis der er tale om en kortere straekning, maske kun ud for din egen grund,
en hgjde pd under ca. 3 meter og en placering i eget skel i nogen afstand fra vejen, s er der ikke risiko
for, at genboen pd den anden side af vejen far mere stgj. Derfor er der ingen grund til at vaelge en Igsning
med mineraluld, ndr private vil bygge sit eget stgjhegn.

Hvis man vil bygge en stgjafskeermet krog i haven eller omkring en terrasse, kan det dog vaere en fordel,
at skaermens overflade pd siden mod opholdsarealet er lydabsorberende, dvs. har en overflade, hvor der
indgdr mineraluld eller et andet porgst materiale. Mineralulden kan daekkes af klatreplanter eller delvist
af braedder, hvis blot mindst en tredjedel af mineraluldsoverfladen er synlig. Mineralulden kan veere en
40 eller 50 mm tyk stgbebatt eller terraenbatt, som er ret hdrd og fast.

Det er en lgsning, der ogsd kan vaere velegnet, hvis et stgjhegn afskaermer et mindre lukket gdrdrum.
Her kan stgjen med eller uden hegn blivet reflekteret rundt i gdrdrummet. Hvis hegnet har en
lydabsorberede overflade pa siden mod gardrummet, kan den samlede stgjdeempende virkning af hegnet
blive forbedet.

Stgjhegn i Abninger mellem bygninger

Hvis bygninger ligger i en raekke langs en vej, s kan de fungere som en meget effektiv stgjskaerm, fordi
de er forholdsvis hgje. Det kan betyde, at trafikstgjen er meget lavere i haver eller gdrdrum bag
bygningerne end pa siden mod vejen. Men er der abninger eller passager mellem bygningerne, f.eks. som
vist pa billedet herunder, s& kan den stgjafskeermende virkning veere forringet. Det kan afhjzelpes, hvis
man etablerer et stgjhegn i 8bningen. Det kan udfgres pa samme made som omtalt ovenfor, dvs. uden
brug af mineraluld eller tilsvarende pa vejsiden. Der kan eventuelt indgd en dgr eller en port.

Hvis der lige bag hegnet er et lukket gdrdrum, kan det veere en fordel, at hegnet pa siden mod
gardrummet har en lydabsorberende overflade, f.eks. mineraluld.
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Figur 40. Boligerne skarmer for stgjen, men der kommer stgj ind gennem smggen mellem de to huse. Ved at szette et
hegn (her ogsd med en dgr) i smggen, er stgjen i baghaven daeempet maerkbart.

Figur 41. Her har en grundejerforening bygget en stgjskaerm i &bningen mellem to husrakker. Resultatet er et
stogjbeskyttet omrdde bag skaermen (Lyngbyvej, Kebenhavn)

Byplanlaegning og bymiljg

Ved planlaegning af nye boligomrdder og andre stgjfslsomme omrader, f.eks. skoler og institutioner, er
der mulighed for at tage hensyn til de nuvaerende og fremtidige stgjforhold. Hvis de planlagte omrader
kan blive udsat for stgj, der overstiger Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier, er det i henhold til
planloven et krav, at stgjen skal afhjeelpes. Det kan ske ved afskaermning og i nogle tilfaelde giver
lovgivningen ogsa mulighed for, at det kan ske ved brug af szerlige vindueslgsninger, f.eks. som vist pa
Figur 35 (side 86), og lokal afskaeermning af udendgrs opholdsarealer. Sammen med bebyggelsesplaner,
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der udnytter bygningerne som stgjafskaermning, kan disse redskaber skabe gode boligmiljger, selvom der
er stgj i omradet. Reglerne er naermere omtalt i Miljgstyrelsens vejledning om stgj fra vejel’.

Begraensning af den oplevede stgj

Planlovens krav til stgjhensyn ved byplanlaegning for stgjbelastede omrdder er alene baseret pa de
beregnede stgjniveauer angivet som decibel. Lovens krav betyder, at nogle seerlige graenseveerdier skal
overholdes, men tager derudover ikke stilling til, hvordan det nsere boligmilis og omradets byrum
indrettes.

En raekke undersggelser har imidlertid pavist, at det fysiske og visuelle miljg har stor betydning for,
hvordan stgjen opleves. Det betyder, at beboere i to omrdder med samme stgjniveau, men forskelligt
boligmiljg kan have meget forskellige oplevelser af den gene, som stgjen giver anledning til. Det er en
viden, der kan anvendes ved planlaegning af helt nye boligomrader, som er udsatte for stgj. Selvom
planlovens formelle bestemmelser opfyldes, kan boligmiljget i disse omrader forbedres yderligere, hvis
boligmiljget indrettes pa en made, der pavirker de oplevede gener. Det er ogsa en viden, der kan anvendes
til afhjeelpning af stgjgener i eksisterende stgjbelastede byomrader.

De seneste undersggelser, der har beskaeftiget sig med disse faktorer, er rapporteret i et projekt med
navnet Famos, som er finansieret af de europziske vejmyndigheder (CEDR). Rapporter og anden omtale
kan findes p@ hjemmesiden https://famos-study.eu/ (p& engelsk). Et dansk resumé kan findes her: Hvad
pavirker vores oplevelse af stgj fra vejtrafik? (forcetechnology.com).

I Famos-projektet har man undersggt, hvordan oplevelsen af trafikstgj pavirkes af en reekke moderatorer,
det vil sige tiltag, som bl.a. pavirker det fysiske og visuelle miljg. Pavirkningen udtrykkes i et antal decibel,
som ikke er udtryk for en a&ndring af stgjniveauet, men for en andring af den oplevede stgjgene.

Eksempel (se ogsa figuren herunder):

« I et omrade oplever beboerne stgjen som generende i et omfang svarede til kurven pa Figur 42.
Ved et stgjniveau pa 70 dB oplever 25 % af befolkningen, at stgjen er staerkt generende.

« Der gennemfgres et tiltag, som ikke deemper stgjen, men pavirker bymiljget p@ en made, der
alligevel betyder, at kun 10 % af befolkningen oplever stgjen som stzerkt generende (bla pil).

« Den samme reduktion i andelen af staerkt generede ville kraeve, at stgjen blev deempet til ca. 60
dB (rgd pil).

« Tiltaget, moderatoren, pavirker derfor den oplevede stgjgene svarende til en deempning af stgjen
med 10 dB.

7 Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007, Stgj fra veje
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Figur 42. Sammenhang mellem stgjniveau og andel af befolkningen, der oplever stgjen som staerkt generende. Figuren
findes ogsd pa side 64. Figuren illustrer eksemplet i teksten, hvor en pavirkning af bymiljoet nedsatter den oplevede
stojgene (bl pil). Et tilsvarende fald ville kraeve en deempning af stgjen med 10 dB (rad pil).

I Famos-projektet kaldes en deempning af den oplevede stgjgene opgjort pd denne made for en
geneaekvivalent stgjniveauzendring. Den angives i dB. Den er ikke udtryk for, at stgjniveauet (malet eller
beregnet) reduceres, men illustrerer, at den oplevede gene reduceres som om stgjen var reduceret med
dette antal dB.

Virkningen af en reekke moderatorer er undersggt naermere i Famos-projekt. Hovedresultaterne er samlet
i tabellen pa naeste side.
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Tabel 7. Oversigt over moderatorer, der kan pavirke den oplevede gene fra vejstgj'®

Moderator Pavirkning af den oplevede stgjgene
(svarende til en deemning af
stgjniveauet)

Oplevet gene kan blive gget eller reduceret med
op til 10 dB

Tillid til og accept af myndigheders indsats

Forventninger opfyldt - f.eks. til virkning af stgjdeempende

. . 5 - 10 dB mindre gene
tiltag langs en vej

Adgang til en stille side af boligen 6 - 9 dB mindre gene

Vejen helt eller naesten helt skjult (f.eks. af bygninger eller

2 - 10 dB mindre gene
beplantning) indre g

Ca. 1,5 dB gget gene hver gang trafikmaengden
gges til det dobbelte

Op til 10 dB mindre gene, hvis stgjniveauet er
forholdsvis lavt

Stigning i trafikmasngde

Stgj i kvarteret, hvor beboerne faerdes

Placering af udendgrs opholdsarealer, altaner mv. p& boligens .
8 - 12 dB mindre gene

stille side

Forbedring af den oplevede trafiksikkerhed 5 - 8 dB mindre gene

Synlig grgn bevoksning langs vejen og i vejens omgivelser 6 - 10 dB mindre gene

Udseende af stgjskeerm 2 dB mindre gene, hvis den opfattes som paen

Det fremgar af Tabel 7, at der er en raekke moderatorer, som kan have meget stor betydning for, hvordan
trafikstgjen opleves. Det er bl.a. tydeligt, at god kommunikation og dialog mellem borgere og de
myndigheder, der har ansvaret for vejene, har meget stor betydning.

Indsatser, der forbedrer trafiksikkerheden, kan ogsd have en positiv betydning for den oplevede stgjgene.
Det geelder ogsa, selvom indsatserne pa papiret ikke nedsaettes stgjen f.eks. gennem lavere hastighed.

Det fremgar ogsa, at de visuelle forhold (er vejen synlig, er der beplantning mv.) ogsa kan have stor
betydning. Betydningen af beplantning langs vejen kan blive meget klar, hvis en eksisterende beplantning
fiernes. Selvom det i en konkret situation ikke burde pavirke det malte eller beregnede stgjniveau, sa kan
andringen betyde, at beboere i omradet oplever en tydelig forandring af trafikstgjen.

For boligmiljget viser Famos-projektet, at byplanlaegning, der sikrer adgang til en stille side pd boligen,
f.eks. et stgjbeskyttet gdrdrum eller en have, beplantning og lavt stgjniveau, hvor man feerdes, kan have
maerkbar betydning for de oplevede gener af stgjen. Andre undersggelser har ogsa pavist, at stgjen er
mindre generende, hvis man har adgang til relativt stille omrader i naerheden af boligen, f.eks. en park
eller et andet grgnt omrade.

Det er derfor muligt at pavirke, hvordan mennesker oplever stgjen, selvom stgjniveauet malt i decibel
ikke aendres. Det kan anvendes ved planleegning af nye omrader og nyt byggeri, og ved aendringer af
eksisterende byrum og bymiljger.

Ved brug af de visuelle moderatorer som redskaber til at begraense gener fra vejstgj, skal man vaere
opmaerksom p3, at de formentlig ikke har betydning for de gener, der skyldes forstyrret nattesgvn. Man

kan derfor ikke ga ud fra, at de nedsaetter stgjens negative helbredseffekter tilsvarende. Man kan heller
ikke regne med, at virkningen af flere moderatorer kan laagges sammen. Hvis man anvender flere

18 Kilde: Factors Moderating people's Subjective reactions to noise (FAMOS), Guidebook how to reduce noise annoyance. Se: https://famos-study.eu
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moderatorer i samme omrdde, bgr man i stedet tage udgangspunkt i den moderator, der har stgrst
virkning.

Det naere boligmiljg

Hvis en bolig er udsat for et hgijt stgjniveau pa siden mod en vej, vil beboerne, som beskrevet ovenfor,
ofte opleve stgjen som mindre generende, hvis de har adgang til en stille side. I omrdder med megen
trafikstgj forekommer lave stgjniveauer pa den stille side af boliger primaert i teet bymaessig bebyggelse
og ikke i samme grad i spredt og aben bebyggelse. Den fulde gevinst ved en stille side kan derfor vaere
vanskelig at opnd i parcelhusomrdder, mens det er en mulighed i taet karrébebyggelse, hvor det kan vaere
til stor gavn for beboerne.

Hvis der er en stille side, kan den positive betydning ggres endnu steerkere, hvis den stille side omfatter
en have eller et gdrdmiljg, hvor det er attraktivt og rart at opholde sig. Det vil typisk vaere miljger, der er
visuelt attraktive med beplantning og andre positive elementer.

|\‘|“\|'> I

Figur 43. Visuelt attraktive boligmiljoer kan betyde, at beboerne oplever vejstgjen som mindre generende.

Byrum og bymiljg

Undersggelser har ogsa vist, at har man adgang til attraktive gronne omrdder nzer boligen, er stgjen ved
boligen mindre generende. Det kan f.eks. veere bydelsparker og andre omrader, med relativt lave
stgjniveauer. For omrader af denne karakter i byen, er det almindeligt at betragte et trafikstgjniveau pa
50 dB eller lavere som en passende malsaetning, der i nogen grad kan opveje et hgjere stgjniveau ved
boligen, og hvor man i gvrigt faerdes. Det er ogsd et stgjniveau, der gar det muligt at opfatte naturens
lyde, f.eks. fuglesang og let vind i traeer.

Ogsa i de egentlige bymiljger, f.eks. torve og pladser, hvor stgjniveauet er hgjere end i en park, kan
elementer som beplantning og grgnne arealer bidrage til at begraense gener fra vejstgj. Beplantede og
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graesdaekkede terraenoverflader kan ogsd medfgre en reel deempning af stgjen alene fordi et bevokset
areal, i modsaetning til fliser eller asfalt, har en lydabsorberende evne.

Indfgrelse af andre lyde i bymiljoet, kan ogsa bidrage til at aflede opmaerksomheden fra trafikstgjen.
F.eks. kan rislende vand fra et kunstigt vandlgb eller et springvand have denne effekt.

Det er ogsd vist i undersggelser, at stgj fra en vej alt andet lige er mindre generende, hvis man ikke kan
se vejen. Det kan betyde, at beplantning langs en vej har stgrre positiv betydning for beboerne i omradet,
selvom den tekniske stgjdeempende virkning er meget lille.

Der kan findes inspiration og mere viden om stgj og byrum i Styrk indsatsen mod trafikstgj — Inspirationer
til handling, Inspirationskatalog 2021, Region Hovedstaden og Gate21.

Figur 44. Undersggelser har vist, at har man adgang til attraktive grgnne omrader nar boligen, er stgjen ved boligen
mindre generende (Kongsholmsparken).

Generelle initiativer

Redskaber til bekaempelse af stgj og de gener, som mennesker oplever, kan ogsa omfatte generelle tiltag,
der ikke tager sigte pa udvalgte vejstraekninger eller omrader. Det folgende er en raekke udvalgte temaer,
der har veeret en del af andre stgjhandlingsplaner i Danmark og i udlandet.

Skoler og daginstitutioner

Skoler og daginstitutioner er stgjfslsomme pa linje med boliger, ndr de er i brug i dagtimerne. Bgrns
indleering, kommunikation og koncentration kan blive forstyrret, ndr der er stgj. Derfor har Miljgstyrelsens
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fastsat den samme vejledende graensevaerdi pa 58 dB for bgrnehaver, vuggestuer, skoler og
undervisningsbygninger, som geelder for boliger??,

Det kan derfor vaere velbegrundet at have et szerligt fokus pd beskyttelse af skole og daginstitutioner mod
stgj. Redskaberne kan veere:

- Forbedring af facaders og vinduers lydisolation, sd der er et godt lydmiljg indendgrs

« Afskarmning af stgj pa udendgrs opholdsarealer, legepladser og idraetsanlaeg, s& der ogsa
udendgrs er et godt lydmiljg

* Begraensning af trafik p§ veje, der passerer skoler og daginstitutioner

« Lokal hastighedsbegraensning pa veje ved skoler og daginstitutioner

e Brug af moderatorer, som omtalt ovenfor, der begraenser gener fra vejstgj.

Malmé Stad har for nogle ar siden indfgrt en generel hastighedsgraense pa 30 km/t dggnet rundt ved alle
grundskoler i Malmé. Tidligere var hastighedsgreensen ved nogle af skolerne begraenset til bestemte
tidspunkter. Hastighedsbegraensningen forbedrer trafiksikkerhed, men daemper ogsa trafikstgjen.

Miljgstyrelsens stgjkortlaegning af Albertslund Kommune omfatter ikke en registrering af eksisterende
skoler og institutioner, der er stgjbelastede; det vil sige udsat for stgj over den vejledende graensevaerdi.
Det er dog muligt at anvende stgjkortet pa side 14 til at afleese stgjniveauet i det omrade, hvor en skole
eller en daginstitution ligger.

Kommunens gvrige bygninger og byggerier

N&r kommunen bygger eller ombygger andre undervisningsinstitutioner, plejehjem og andre stgijfglsomme
anvendelser, er der mulighed for at indarbejde stgjhensyn pa samme made som beskrevet overfor for
skoler og daginstitutioner. Kommunen har som bygherre ogsa mulighed for at arbejde aktivt med de
moderatorer, der er naevnt i det foregdende afsnit om byrum og boligmiljg.

Ved renovering af eksisterende bygninger kan det ogsd skabe veerdi at indarbejde Igsninger, der giver
faerre gener fra stgj, bade pd udendgrs opholdsarealer og indendgrs i bygningerne.

Kommunens egne stgjkilder

Kommunen har selv kgretgjer og er indkgber af transportydelser, der kan give anledning til stgj. Der er
derfor en raekke tiltag, som kommunen kan ivaerksaette for at begraense sit eget bidrag til den samlede
stgj:

Kommunens kgretgjer
«  Brug af elektriske kgretgjer, der faerdes i omrade med hastigheder under 40 - 50 km/t.
«  Brug af mindre stgjende daek pa kommunens kgretgjer (laes om daek pa side 71).
« Kampagne om kgrselsadfzerd, ndr man kgrer i kommunens biler.

Kommunens leverandgrer

Isoleret set kan det veaere gnskeligt, at affaldsindsamling og varelevering sker i dagtimerne, hvor stgjen
er mindre generende. Men hensyn til bl.a. traengsel kan betyde, at der er et gnske om at disse aktiviteter
sker om natten. I sd fald kan brug af elektriske kgretgjer far maerkbar betydning for beboere i de omrader,
hvor disse kgretgjer faerdes. Der findes ogsd seerligt stgjsvagt udstyr til varelevering (pallelgftere,
tradbure etc.), som kommunen kan forlange anvendt, hvis der sker aflaesning af varer til kommunens
institutioner om natten20.

19 Miljgstyrelsens Vejledning nr. 4/2007, Stgj fra veje.
20 Stgjsvag varelevering til butikker. Metoder og beregningsmodellen RUMLE. Miljoprojekt nr. 1596, Miljostyrelsen 2014
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Kommunens eghe kompetencer og internt samarbejde

Albertslund Kommune indgdr i Silent City samarbejdet, som er et taet samarbejde mellem en raekke
kommuner om indsatsen for at begraense stgj fra vejtrafik. Samarbejdet indebzerer udveksling af viden
og erfaringer, som lgfter det faglige niveau i alle de deltagende kommuner.

Nogle kommuner haft glaede af en styrkelse af det interne samarbejde mellem
forvaltningsgrene, som kan pavirke stgjforholdene i kommunen. Det kan f.eks. ske gennem dannelse af
stgjteams pa tveers af bl.a. trafik-, planleegning- og milijgomrdderne.

Deltagelse i andre faglige netvaerk og anden uddannelse kan ogsa styrke kommunens egne kompetencer
pa stgjomradet til gavn for den Igbende indsat for mindre stgj i kommunen - ikke kun trafikstgj.

Fokus pa stgj om natten

Det er omtalt tidligere, at vejstgjens betydning for gener og de negative helbredseffekter i hgj grad er
knyttet til forstyrrelse af nattesgvn. Initiativer, der har et fokus pa stgj om natten kan derfor have en
seerlig positiv betydning. Det kan bl.a. veere:

« Regulering af gennemkgrende tung trafik i nattetimer

« Kommunens egne kgretgjer og leverandgrer, som faerdes om natten, f.eks. ved brug af elektriske
kgretgjer og andet stgjsvagt materiel

« Krav om brug af stgjsvag teknologi ved varelevering om natten.

Beskytte omrader med lavt stgjniveau

Der er af gode grunde et seerligt fokus p& de omrader, hvor boliger udsaettes for hgje trafikstgjniveauer.
Det kan imidlertid ogsd have betydning at vaere opmaerksom pa de omrader, der har et lavt stgjniveau.
De kan nemlig, som det er omtalt ovenfor, i nogen grad bidrage til at kompensere for et hgjt stgjniveau
ved boligen. De omradetyper, hvor et lavt stgjniveau har seerlig veerdi, er omrade, der anvendes
rekreativt, grgnne omrader, parker og tilsvarende. Men boligomréder, kolonihaver, nyttehaver og andre
dele af byen, hvor stgjniveauet er lavt, kan ogsd med fordel beskyttes mod @get stgj som folge af
byudvikling, vejomlaagninger mv.

Hensynet til bl.a. kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og parker understgttes af Miljgstyrelsen, som har
fastsat den samme vejledende graenseveerdi for disse omrader, som for boliger (58 dB).
Miljgstyrelsens har desuden fastsat en vejledende graenseveerdi for stilleomrader i byomrader pd 55 dB2!.

Stgjkortet pa side 14 kan anvendes til at udpege omrader i kommunen, hvor der er et lavt, eller forholdsvis
lavt, stgjniveau.

Hvis der er et gnske om at begraense stgj i omrader med et lavt stgjniveau, kan bl.a. falgende virkemidler
anvendes:

¢ Afskeermning af stgj med stgjskeerme eller jordvolde

- Opretholde god afstand mellem veje og stille omrader

- Begraensning af trafik og hastighed p3 veje i neeromradet

« Beplantede og graesdaekkede terreenoverflader kan ogsd medfgre en reel daampning af stgjen
alene fordi et bevokset areal, i modsaetning til fliser eller asfalt, har en lydabsorberende evne.

21 Miljgstyrelsens vejledning 4/2006, Stgjkortlaegning og stgjhandlingsplaner
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Albertslund Kommune har mulighed for at udpege stilleomrader, hvor der ved byplanlaegning og anden
planlaegning i omgivelserne skal tages saerlige hensyn til stgjbelastningen. Stilleomrader skal i henhold til
lov om planlaegning optages i kommuneplanens redeggrelse.

Kampagner og information

Hvis en stor gruppe borgere er generet af stgj fra vejtrafikken, s& bgr der ogsa vaere interesse for, hvad
man selv kan ggre for at begraense stgjen. De fleste er jo foruden at vaere naboer til vejene, ogsa selv
trafikanter.

Kampagner om de faktorer, den enkelte borger umiddelbart kan pavirke, kan derfor vaere velbegrundede.
Det kan f.eks. vaere emner som:

« Betydningen af hastighed, b&de nar man kgrer pa de mindre veje og pa de stgrre veje.

« Betydningen af afdeempet kgrsel uden kraftige accelerationer.

« Valg af mindre stgjende daek.

«  Taenk ikke kun pd politiet, ndr du kgrer med ulovlig udstgdning og har anden adfzerd, der stgjer.

Boligejere, udlejere og boligselskaber kan have glaade af viden om bl.a.:

* Valg af vinduer og ruder
« Egne stgjhegn.

Puljeordninger

Nogle kommuner har eller har haft puljer, der giver gkonomisk tilskud til borgernes egen indsats for at
begraense stgjgener. Det har typisk veaere tilskud til stgjisolering med forbedring eller udskiftning af
vinduer. En almindelig model har vaeret et tilskud pd 50 % af udgifterne, eventuelt gradueret efter
stgjniveau ved boligen. En typisk omkostning til forbedring af vinduer i en almindelig bolig kan veaere
30.000 kr., men i gvrigt meget varierende afhangig af boligens type og stgrrelse. Det kan derfor vaere
en hensigtsmaessig model, at der fastsaettes et maksimalt tilskud. Hvis det fastsaettes til f.eks. 15.000
kr., kan en pulje p& 300.000 kr. sdledes hjzaelpe mindst 20 boliger. Erfaringer fra andre kommuner tyder
pa, at der er forholdsvis f& boligejere, der er interesserede i disse ordninger, og primaert ejere af meget
stgjbelastede boliger. Det har i gvrigt veeret almindelig praksis, at muligheden for at sgge tilskud har
veeret begraenset til de mest stgjbelastede boliger i kommunen. Hvis interessen skal gges, kan det
formentlig ske ved at @gge tilskuddet til f.eks. 75 % af udgifterne.

Individuelle stgjhegn kan veaere et tiltag, hvor kommunen har en pulje, der efter ansggning giver tilskud
til etablering. En individuel Igsning med et stgjhegn kan f.eks. have en samlet omkostning pa 10.000 kr.
En puljeordning med 50 % tilskud og et budget pa 100.000 kr. kan sdledes hjzelpe ca. 20 boligejere.

Enkelte kommuner har forsggt at etablere stgjpartnerskaber, hvor kommunen og en grundejerforening
eller et boligselskab deler omkostningerne ved at etablere en egentlig stgjskaerm i et leengere
sammenhangende system. Det er dog erfaringen, at forskelle i de stgjbelastede borgeres
betalingsvillighed, holdninger til udseende og andre temaer har gjort det yderst vanskeligt at realisere
konkrete projekter.

Tilskud, der ydes af Vejdirektoratet eller af andre offentlige myndigheder til foranstaltninger til
begraensning af stgj fra veje, medregnes ikke til den skattepligtige indkomst (jeevnfgr Ligningsloven § 7
S, stk. 2). Tilskud bgr tildeles efter en prioriteringsmodel, som f.eks. betyder, at de mest stgjbelastede
boliger prioriteres hgjest, nar en gkonomisk ramme skal udnyttes bedst muligt. Der kan vaere behov for
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at afklare de praecise juridiske rammer for puljeordninger. Det er dog en model, som har varet anvendt
af en reekke kommuner gennem en arraekke.

Referat af den offentlig hgring

Processen for den offentlige hgring
Den 16. april 2024 vedtog Albertslund Kommunes kommunalbestyrelse at sende udkast til
Stgjhandlingsplan 2024-2029 i 8 ugers hgring.

Hgringsperioden blev afsluttet den 11. juli 2024, og der er indkommet i alt 3 hgringssvar, hvoraf 1 af
disse er fra et kommunalbestyrelsesmedlem og 2 er fra beboere i kommunen.

Referat af hgringssvar
Hgringssvar 1

Kommunalbestyrelsesmedlem Birgit Hauer (SF) foreslog nogle sproglige preaeciseringer i
stgjhandlingsplanen pa side 19 og 56. Derfor pa kommunalbestyrelsesmgdet den 16. april 2024 blev det
besluttet at tilfgje disse praeciseringerne i denne stgjhandlingsplan.

Preeciseringen pa side 19 handlede om at tilfgje antallet af boliger, stgjpuljerne i 2021 og 2022 kom til
gavn. Det var 14 boliger i 2021 og 14 boliger i 2022.

Praeciseringen pa side 56 handlede om at tilfgje "hvis de bliver gennemfgrt” i ssetningen:

Det forventes, at indsatserne i de kommende fem ar, [hvis de bliver gennemfgrt], vil
bidrage til en reduktion af stgjbelastningen af boliger og personer i Albertslund Kommune,
men det er ikke muligt at vurdere mere praecist, hvor stor forbedringen vil vaere.

Hgringssvar 2

To beboere i Herstedgster beskriver forhold om stgj i omraddet omkring krydset
Fabriksparken/Herstedgstervej/Vestskovvej, som de beder forvaltningen tage til efterretning.
Bemaerkninger drejer sig om fglgende:

Vejenes beskaffenhed efter gravearbejdet, derfor mere bilstgj fra isaer tung trafik. Trafikudviklingen i
forbindelse med byfornyelsen Hersted. En Falck-station pa Naverland med mange udrykninger med
kgrsel til Ring 3 ud af Vestskovvej. Der er fejeblade og skiltevogne der har til huse p& Naverland. Disse
kgretgjer er til stor gene med hensyn til stgj og hgje decibel.

Omradet er udsat for stgj fra trafikken, men da der er andre omrader som i hgjere grad er udsat for
stgj, er omradet ikke udpeget som indsatsomrade i stgjhandlingsplanen. Forvaltningen vurderer derfor,
at hgringssvaret ikke giver anledning til sendringer i stgjhandlingsplanen. Efter den politiske behandling,
vil forvaltningen besvare hgringssvaret som en borgerhenvendelse.
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Hgringssvar 3

To beboere pa Albertslundvej foreslar en reekke stgjreducerende tiltag pd Albertslundvej, som drejer sig
om:

Anvendelse af trafikdeempende asfalt, lysskilte der blinker, nar fartgraansen pad de nuvaerende 50 km/t
overtraedes, nedsaettelse af farten til 40 km/t, flere hastighedskontroller, etablering af en rundkgrsel ved
overgangen fra Vejlegardsvej til Albertslundvej.

Albertslundvej er udpeget som indsatsomrade i stgjhandlingsplanen, og derfor giver hgringssvaret ikke
anledning til endringer i stgjhandlingsplanen. Forvaltningen tager hgringssvarets forslag til mulige tiltag
pa Albertslundvej med i arbejdet med at reducere stgjen pa vejen. Efter den politiske behandling, vil
forvaltningen besvare hgringssvaret som en borgerhenvendelse.
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Bilag 1: Ordliste

Beregningsmodel

En matematisk model, der anvendes til at beregne, hvordan stgj spredes fra stgjkilder til
modtagere. Modellen bestdr af nogle matematiske formler og beregninger udfgres i
praksis pa8 en computer. I Danmark anvendes normalt beregningsmodellen Nord2000.

Cnossos

En beregningsmodel, der skal anvendes ved beregning af stgj fra stgrre veje og stgrre
byomrader hvert 5. ar i alle EU's medlemsstater. Det er en model, der er mere simpel
og mindre preecis end Nord2000.

dB og dB(A)

Styrken af stgj (stejniveauet) males i decibel, der forkortes dB. Et stgjniveau pa 0 dB
svarer til den svageste lyd, som et ungt menneske med normal hgrelse kan opfatte. Ved
120 dB vil stgjen give smerter i grerne. Hvis stgjen angives som dB(A) betyder det, at
stgjniveauet er tilpasset den menneskelige harelse, der ikke er s god ved lave
frekvenser. Vejstgj er altid dB(A), selvom det ofte blot skives dB.

Draenasfalt

En szerlig beleegningstype, der har en &ben struktur og en hgj andel af hulrum. P8 veje
med lave hastigheder, stopper hulrummene hurtigt til, s& den ekstra stgjdeempende
virkninger forsvinder, medmindre man ofte renser belsegningen med specielle kgretgjer.
P& motorveje og andre veje med hastigheder p& 80 km/t eller hgjere, er der en
selvrensende virkning, som betyder, at der ikke er behov for rensning.

EU-stgjdirektiv
2002/49/EF

Formalet med direktivet er at etablere en fzelles europaeisk fremgangsmade for at
undga, forebygge eller begraense de virkninger, der er fordrsaget af stgj.
Direktivet indeholder fire elementer:

. Harmonisering af stgjindikatorer og vurderingsmetoder for ekstern stgj
. Indsamling af oplysninger om stgjeksponering i form af stgjkortlaegning
« Udarbejdelse af handlingsplaner

. Orientering og hgring af borgerne.

EU-direktivet er i Danmark implementeret i Bekendtggrelse nr. 2092 af 18/11/2021.
Bekendtggrelse om kortleegning af ekstern stgj og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner.

Det er p& grund af krav i EU-Stgjdirektivet, at der hvert 5. &r i alle EU s medlemsstater
skal ske en kortlaegning af stgj.

Facadestgj

Den stg@j. der rammer en facade og afhaengig af facadens evne til at deempe stgjen,
fortsaetter ind i bygningen.

Facadeisolering

Foranstaltninger, der forbedrer en facades evne til at dempe den stgj, der gar gennem
facaden ind i bygningen. Det er som regel vinduer og friskluftventiler, der med fordel
kan forbedres, men det kan ogsa veere lette facadekonstruktioner med darlig isolering.

Genefaktor Genefaktoren er et udtryk for den gennemsnitlige gene, som stgjen giver anledning til.
Se figuren pa side 24.

Graenseveerdi I Danmark er der vejledende greenseveerdier for udendgrs vejstgj. I
Bygningsreglementet er der graenseveaerdier for den stgj, der traenger ind i bygningen.
Disse graenseveerdier gaelder kun for nye bygninger.

Heatmap En kort, der viser omrade, hvor der bade er meget stgj og mange boliger.

Indsatsanalyse

En analyse af muligheder for at begraense vejstgj i et afgraenset omrade.

Indsatsomrade

Et afgraenset omré’lde, hvor det er undersggt om der kan gennemfgres foranstaltninger,
som kan begraense stgjbelastningen af boliger i omrédet.
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Lden Malestok for vejstgj. Den angives i decibel (dB) og er et udtryk for den gennemsnitlige
stgjbelastning, f.eks. ved en bolig, over et ar. Gennemsnittet er vaegtet pd den made, at
stgj, der forekommer om natten, tilleegges 10 dB, og stgj om aftenen tillaeagges 5 dB fgr
gennemsnittet for hele dggnet beregnes.

Det betyder, at en bil i natperioden vaegter lige s& meget som 10 biler i dagperioden og
en bil aftenperioden vaegter lige s& meget tre biler i dagperioden.

Laen er en feelles europaeisk mélestok for stgj. Forkortelsen str for Level Day, Evening,
Night.

Lnignt Det gennemsnitlige stgjniveau i natperioden kl. 22 - 07. Laight beregnes for et helt ar.
Det indgar ved beregning af Lden, men Lnight-niveauet er ikke tillagt 10 dB. Det sker farst
ved beregning af Lden.

Lnight @angive i decibel (dB).

Lydabsorberende Porgse materialer kan absorbere den lyd, der rammer dem. Det betyder, at lyden ikke
reflekteres og kastes tilbage eller ud i andre retninger. Mineraluld er lydabsorberende.
Det samme gelder blgde terreenoverflader.

Lydskodde En seerlig vindueslgsning, der kan monteres pa ydersiden af et eksisterende vindue og

medfgre en ekstra stgjisolering.

Lydtrykniveau

Det aktuelle lydniveau eller stgjniveau f.eks. i en position langs en vej. Lydtrykniveauet
er ikke en middelvaerdi og a&ndre sig hele tiden. Lydtrykniveauet angives i dB og er altid
A-vaegtet (se dB), ndr der er tale om vejstgj.

Miljgstyrelsen

En styrelse under Miljgministeriet, som bl.a. har til opgave at fastssette vejledende
graensevaerdier for stgj, herunder vejstgj. Miljgstyrelsen udgiver ogsa vejledninger om
stgj og handtering af stgj. Det er ogsd Miljgstyrelsen, der hvert 5. 3r sgrger for at udfare
kortlaegning af stgj i Albertslund Kommune og en raekke andre kommer i Danmark.

Multifunktionsvindue

Et seerligt vindue, der deemper stgj, ogsa i aben tilstand. Det bestar af to vinduesdele,
hvor det udvendige &bnes forneden og det indvendige foroven. Det giver en ekstra
daempning af stgjen. Det er en vinduestype som ofte anvendes, ndr der bygges nye
boliger i stgjbelastede omrdde. De vil som regel vaere vanskelige at indpasse i
eksisterende bygninger.

Nord2000

En beregningsmodel, der er udviklet i et nordisk samarbejde mellem danske, norske,
svenske og finske vejmyndigheder og miljgmyndigheder. Beregningsmodellen anses for
at veere den mest praecise, der findes. Den anvendes i Danmark ved alle beregninger af
stgj fra veje og jernbaner til brug for planlaegning, stgjbekaempelse mv.

Puljeordning

En ordning, hvor en vejmyndighed (en kommune, Vejdirektoratet eller Banedanmark)
giver tilskud til boligejers egne foranstaltninger til stgjdeempning. Det vil typisk vaere
forbedring af boligers stgjisolering. Puljeordninger vil normalt vaere baseret pd en
prioriteringsmodel. Tilskud til stgjbekaempelse af egen bolig er skattefri.

Russervinduer

Et populzert navn for multifunktionsvinduer (se dette).

SBT Se stgjbelastningstal

Silent City Et samarbejde mellem en reekke kommuner i Hovedstadsomradet, Region Hovedstaden
og Gate 21. Projektet arbejder med at saette fokus pa trafikstgj, og med at vise
mulighederne for og resultatet af at bekaempe stg@j fra trafikken.

Statsveje De veje i Danmark, som drives af statslige myndigheder. Det er fgrst og fremmest

Vejdirektoratet, men ogsa Sund & Bzelt er ogsa vejmyndighed for nogle mindre
staekninger i tilknytning til @resundsbroen og Storebeeltsbroen.

@vrige veje er kommunevej eller private veje. Kommunerne er vejmyndighed for bade
kommuneveje og private veje.
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Stilleomrade

Et omrdde i en by, hvor der er et forholdsvis lavt stgjniveau. Miljgstyrelsen har fastsat
en vejledende graenseveerdi for et stilleomrdde i byomrader pa 50 dB (Lden).

En kommune har mulighed for at udpege stilleomrdder, hvor der ved byplanlaegning og
anden planlaegning i omgivelserne skal tages saerlige hensyn til stgjbelastningen.
Stilleomrader skal i henhold til lov om planleegning optages i kommuneplanens
redeggrelse.

Steerkt stgjbelastet
bolig

En bolig, hvor stgjbelastningen p& facaden er mindst 10 dB over den gaeldende
vejledende graensevaerdi pa 58 dB, dvs. mere end 68 dB.

Stgjbekendtggrelsen

Bekendtggrelse nr. 2092 af 18/11/2021, Bekendtggrelse om kortleegning af ekstern stgj
og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner. Bekendtggrelsen fastsaetter regler for
kortleegning af ekstern stgj fra stgrre veje, jernbaner, lufthavne og visse virksomheder.
Der er desuden krav om, at stgjen i stgrre sammenhaengende byomrader skal
kortleegges. Disse omrader omfatter 14 kommuner i Kebenhavnsomradet samt
byomraderne Aalborg, Aarhus og Odense.

Kortlaegningerne skal udfgres hvert 5. 8r. Nar de er afsluttet, skal der ogsd hvert 5. &r,
udarbejdes stgjhandlingsplaner.

Albertslund Kommune er omfattet af Ksbenhavnsomradet og skal derfor udarbejde en
stgjhandlingsplan hvert 5. 8r. Stgjkortlaegningen udfgres af Miljgstyrelsen.

Bekendtggrelsen er en implementering af EU "s Stgjdirektiv (se dette).

Stgjbelastet bolig

En bolig, hvor stgjbelastningen pa facaden er over den gaeldende vejledende
graensevaerdi pa 58 dB.

Stgjbelastet omrade

Et omrdde, hvor stgjbelastningen er over den gaeldende vejledende graensevaerdi for
omradet. Der er forskellige greensevaerdier for forskellige omradetyper.

Stgjbelastning

Det stgjniveau, som en bolig eller en anden stgjfglsom anvendelse udsaettes for.
Stgjbelastningen angives som Laden i dB.

Stgjbelastningstal, SBT

Dette tal er baseret pd en genefaktor, der for hver boliger er fastlagt ud fra de
beregnede stgjniveauer pa boligens facade. Det er det hgjeste stgjniveau pa facaden af
en bolig, der anvendes. Genefaktoren er et udtryk for den gennemsnitlige gene, som
stgjen giver anledning til.

Summen af genefaktorerne for alle boliger i et omréde er omradets stgjbelastningstal.
Hvis der er mange boliger i et omr@de med et hgit stgjniveau, er tallet hgijt. Er der f&
boliger er tallet lavt. P& den made er stgjbelastningstallet en kombination af
stgjforholdene og antallet af boliger.

Stgjberegning

En beregning, der viser hvordan stgjen fra en stgjkilde, f.eks. alle vejene i et omrade,
spredes i omgivelserne. Beregningen er baseret pa viden om stgjkilden, f.eks.
gennemsnitlige kgretgjer i Danmark. Endvidere indg8r oplysninger om trafikkens
mangde og sammensaetning, terreenforhold, bebyggelser, vejrforhold mv. Ved
beregningen anvendes en beregningsmodel, der er godkendt af Miljgstyrelsen. I
Danmark anvendes den model, der kaldes Nord2000.

Stgjdanmarkskortet

Et kort, der findes p& Miljgstyrelsens hjemmeside (s@gg efter Stgjdanmarkskortet). Kortet
viser stgjkort for bl.a. vejstgj i Danmark i de omr8der, hvor stgjen er kortlagt. Nar man
benytter kortet, bgr man anvende de seneste kortlaegninger, som er udfgr med
Nord2000. Man bgr ikke anvende resultater, der er udfgrt med Cnossos. De er alene til
sammenligning af forholdene i hele EU.

Stgjfglsomt omrade

Et omrdde, hvor det findes eller planlaegges stgjfalsom arealanvendelse. Der er bl.a.
boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbygninger, plejehjem,
hospitaler o.lign. Desuden kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og parker.

Seerligt stgjfglsomme er rekreative omrdder i det 8bne land, sommerhusomrader,
campingpladser o.lign.

Mindre stgjfglsomme er liberale erhverv m.v. (hoteller, kontorer m.v.)

Se ogsa side 14,
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Stgjgene

Den ulempe, som mennesker oplever, ndr de udsaettes for stgj i eller ved boligen eller
ved ophold eller faerdsel i omrdder, der udsaettes for stgj. Forskellige personer oplever
ikke den samme gene. Den samlede stgjgene i et omrade opggres derfor statistisk. Man
ved fra undersggelser af mennesker oplevelser af vejstgj, at ca. 9 % af befolkningen
oplever vejstgj ved boligen med et niveau pa 58 dB som staerkt generende.

Stgjhandlingsplan

En plan, der redeggr for stgjforholdene, f.eks. vejstgj i en kommune. Planen indeholder
0gsd planer for en eventuel indsat for at begraense stgjen. De kommuner, der er
omfattet af stgjbekendtggrelsen (se denne) er forpligtet til at udarbejde en
stgjhandlingsplan hvert 5. 8r. Det gaelder bl.a. Albertslund Kommune.

Stgjhegn

Et almindeligt hegn, der er udfgrt rigtigt, kan deempe stgjen. Et sadant stgjhegn vil
typisk vaere en ret simple konstruktion, der fremstar som et havehegn. Det kan derfor
udfgres af private boligejere.

Stgjisolering

Se facadeisolering.

Stgjkort

Et kort, der med farvesignaturer viser, hvordan stgjen fra en stgjkilde, f.eks. vejene i et
omrade, sprede i omgivelserne. Kortet er et resultat af stgjberegninger udfert med en
beregningsmodel. I Danmark anvendes beregningsmodellen Nord2000.

Stgjkortleegning

Indsamling af oplysninger om en stgjkilde, f.eks. alle vejene i en kommune.
Oplysningerne anvendes til at beregne stgjkort og til beregning af facadestgj pa alle
boliger. Facadeniveauerne anvendes til optaelling af antal boliger, der er stgjbelastede.
Stgjkort og opteelling af stgjbelastede boliger er stgjkortlaegningens resultat.

Stgjmaling En maling af stgj i en udvalgt position. Den udfgres af uddannede teknikere ved brug af
saerlige stgjmalere. Nogle stgjmalinger er overvdgede, s8 der kan indsamles oplysninger
om stgjkilden under malingen, f.eks. trafikken pa en vej. Malinger kan ogs udfgres med
automatisk udstyr uden en tekniker pa stedet.

Stgjmalinger daekker normalt et kortere tidsrum og resultaterne er derfor ikke
sammenlignelige med de beregnede stgjniveauer, som er gennemsnittet over et helt r.

Stgjniveau Anvendes som regel om den gennemsnitlige stgj, f.eks. Laen (Se denne). Se ogsa
lydtrykniveau.

Stgjpulje Se puljeordning.

Stgjreducerende En saerlig type asfalt, der sammen med bilernes dzek giver anledning til lidt mindre stgj

vejbelagning

end andre typer asfalt.

Stgjskaerm Stgjskaerme er solide konstruktioner, der ofte bygges som en del af det samlede
vejanlaeg. Der er derfor en raekke tekniske krav, ud over de rent stgjtekniske, som skal
opfyldes. Stgjskaerme er ofte langt hgjere end almindelige havehegn.

Stgjvold En jordvold, der anlaegges langs en vej for at deempe stgjen. Det er en effektiv Igsning,

men pladskraevende. En jordvold skal som regel vaere dobbelt s& hgj som en stgjskaerm,
fordi voldens top vil vaere laengere fra vejen end skaermens top.

Stgrre byomrader

I henhold til EU s Stgjdirektiv skal der hvert 5. 8r ske en kortlaegning af stgj i
sammenhangende byomrdder med mere end 100.000 indbyggere. I Danmark er disse
omréder Kgbenhavnsomrddet, Odense, Aarhus og Aalborg.

Stgrre veje

I henhold til EU s Stgjdirektiv skal der hvert 5. &r ske en kortlaegning af stgj fra veje,
hvor der passerer mere end 3 millioner kgretgjer pr. &r. I Danmark er det besluttet, at
stgrre veje omfatter statens veje. Desuden omfatter den danske kortlaegning alle
statens veje, 0gsd selvom der er mindre end 3. millioner kgretgjer om aret.

Vejledende
greenseveerdi

Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier for stgj er et udtryk for en stgjbelastning,
som Miljgstyrelsen vurderer, er miljgmaessig og sundhedsmaessig acceptabel. Hvis
stgjen er lavere end de vejledende greenseveerdier, vurderer Miljgstyrelsen, at kun en
mindre del af befolkningen vil opleve stgjen som generende. De vejledende
graenseveaerdier skal ikke vaere overholdt langs eksisterende veje og ved eksisterende
boliger. De skal dog overholdes ved planlaegning af nye boliger o.lign.
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Vejdirektoratet Vejdirektoratet er en del af Transportministeriet og star for anlaeg, drift og
vedligeholdelse af statens veje, bortset fra motorvejsstraekningerne over
Storebaeltsbroen og @resundsbroen, som varetages af Sund & Beelt. Vejdirektoratet
udfgrer hvert 5. &r kortlaegning af stgj fra statens veje og udarbejder
stgjhandlingsplaner. Det er ogsa Vejdirektoratet, der star for planlaegning og udfgrelse
af de tiltag, der gennemfgres for begraensning af stgj fra statens veje.

WHO World Health Organisation, Verdenssundhedsorganisationen, er en del af De Forenede
Nationer, FN. Organisationen varetager international sundhed. WHO har udgivet en
raekke anbefalinger om vejledende graenseveerdier, som kan forebygge stgjs negative
helbredseffekter.

Arsdggntrafik (ADT) Trafikken pr. dggn opgjort som gennemsnit over hele dret pd en vejstraekning.
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Bilag 2: De formelle krav til stgjhandlingsplanen

I Stgjkortlaegningsbekendtggrelsen?? er der krav til indholdet af en stgjhandlingsplan. I tabellen herunder
er disse krav gengivet (punkt 1 - 13) og det er anfgrt i hvilke afsnit, de enkelte emner er beskrevet.

Krav til indhold iht. Indgar i folgende afsnit i
Stgjkortlaegningsbekendtggrelsen stgjhandlingsplanen

1) En oversigt over de vigtigste punkter i Stgj fylder i vores hverdag og pavirker vores
stgjhandlingsplanen. helbred og livskvalitet. Undersggelser og

forskning peger alle i samme retning; stgjgener
er noget, vi skal tage alvorligt. Heldigvis fylder
stgj mere og mere pa den politiske dagsorden i
omegnskommunerne til Kgbenhavn, herunder
Albertslund.

Stgj fra trafikken er uden sammenligning den
veaerste stgjkilde i vores samfund. Mange steder,
ikke mindst i Albertslund, er folks boliger og
neere udearealer i betydelig grad belastet af stgj
og udledninger fra trafikken. I Danmark er over
1,3 millioner danskere pavirket af trafikstgj. I
Albertslund er der 3.106 boliger og 6.817
personer, som er belastet over Miljgstyrelsens
vejledende graensevaerdi pa 58 dB. P3
europaeisk plan vurderes det, at naesten 120
millioner personer er pavirket af trafikstgj. WHO
har derfor udpeget trafikstgj, som det 2. stgrste
miljgproblem for menneskers helbred i EU — kun
overgaet af luftforurening.

P& trods af problemets omfang bliver
stgjforurening kun omtalt og handteret i
begraenset omfang. Det skal vi fa gjort noget
ved. Vores by skal indrettes, sa folk har
mulighed for at traekke sig tilbage fra
hverdagens larm. En god uforstyrret nattesgvn
og adgang til at bevasge sig rundt i rolige
rekreative grgnne omrader som ikke er praeget
af trafikstgj, bgr vaere allemandseje. De
samfundsmaessige og menneskelige
omkostninger forbundet med kraftig st@j er og
bliver nemlig for hgje.

I Albertslund gnsker vi, at udfordringen med stgj
im@degas, nar vi byudvikler, etablerer og
renoverer boliger og infrastruktur og etablerer
nye boligomrader. Hertil skal vi styrke indsatsen
for at sikre Albertslund som en cykelby, der
kobles godt op pd den offentlige transport.

22 BEK nr. 2092 af 18/11/2021. Bekendtggrelse om kortlaegning af ekstern stgj og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner

106/111



Gennemfgrelsen af denne stgjhandlingsplan
samt deltagelse i Silent City partnerskabet, hvor
omegnskommunerne Igbende arbejder pa at gge
statens indsats for begraensning af stgj fra
motorvejene, vil vaere et vigtigt bidrag til at
reducere stgjgenerne i Albertslund. I Silent City
samarbejdet vil der ogsd veere fokus pa at
undersgge, hvordan vores skgnne grgnne
omrader kan sksermes for trafikstgj.

Vi har altsd en plan mod beksempelse af stgj —
den vil vi arbejde hardt for lykkes.

God leeselyst,

Steen Christiansen
Borgmester

Introduktion, side 4

2) En beskrivelse af det stgrre, samlede byomrade, de
stgrre veje, stgrre jernbaner og stgrre lufthavne og
eventuelle stilleomrader samt andre stgjkilder, der er
taget hensyn til.

Vejstgj i Albertslund Kommune, side 7

3) De ansvarlige myndigheder og det retlige grundlag.

Bilag 4: Myndigheder og retsligt grundlag. Side
111

4) Alle geeldende graensevaerdier.

Vejledende graensevaerdier, side 65

5) Resumé af stgjkortene.

Overblik over stgjen, side 12

6) En vurdering af det ansldede antal personer og boliger,
der udseettes for stgj i de stgjkortlagte intervaller, og en
indkredsning af de problemer og situationer, der skal
forbedres, samt en prioritering heraf.

Overblik over stgjen, side 12

De mest stgjbelastede omrader, side 23
Indsatsanalyse, side 27

Prioritering af indsatsen, side 53

7) En beskrivelse af alle allerede indfgrte
stgjbekeempelsesforanstaltninger og alle projekter, som
forberedes.

Indsats for mindre vejstg@j siden sidste
stgjhandlingsplan, side 19

8) Foranstaltninger, som de ansvarlige myndigheder agter
at treeffe | de folgende 5 8r, herunder alle foranstaltninger
til beskyttelse af stilleomrader.

Indsatsen i de kommende 3r, side 55

9) Skgn over den forventede nedbringelse af antallet af
stgjbelastede personer opgjort med hensyn til faerre
gener, sgvnforstyrrelser, helbredseffekter mv. jf. bilag 5.

De forventede resultater, side 56

10) Strategi pa lang sigt.

Strategi pa lang sigt, side 56

11) Finansielle oplysninger (hvis de er tilgeengelige):
Budgetter, omkostnings-effektivitetsanalyse og cost-
benefit-analyse.

Budgetter og gkonomi, side 57
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12) Pateenkte tiltag til evaluering af gennemfgrelsen og Evaluering af indsatsen, side 57
resultaterne af stgjhandlingsplanen.

13) Referat af den offentlige hgring af forslaget til Referat af den offentlig hgring, side 99
stgjhandlingsplanen.

Det er vurderet, at stgjhandlingsplanen ikke skal miljgvurderes i henhold til Miljgvurderingsloven?3.

Bilag 3: Stgj om natten

Den vigtigste malestok for vejstgj er Lgen, SOM er omtalt i afsnittet M3lestok for vejstgj, side 60. Lgen er
en vaegtet dggnmiddelvaerdi, hvor stgj om natten (og om aftenen) tillaegges szerlig stor vaegt, nar
middelvaerdien beregnes. Langs veje med en almindelig dggnfordeling af trafikken er det gennemsnitlige
stgjniveau i natperioden kl. 22 - 07 ca. 8 dB lavere end stgjniveauet opgjort som en vaegtet middelvaerdi
for hele dggnet. I praksis er det sjeeldent, at forholdet mellem de to opggrelser er anderledes. Derfor har
Miljgstyrelsen valgt, at der ikke er behov for en selvstaendig vejledende graenseveerdi for stgjen om natten.

I EU har medlemsstaterne imidlertid besluttet, at den fzelles europeziske stgjkortlaegning, der udfgres
hvert femte ar, skal omfatte en selvstaendig opggrelse af stgjforholdene f i natperioden. Den er derfor
0gsa udfart for Albertslund Kommune.

Herunder er vist et kort over hele kommunen, hvor det gennemsnitlige stgjniveau i natperioden i
natperioden er vist med farvesignaturer. Hver farve svarer til et interval pd 5 dB. F.eks. er stgjniveauet
50 - 55 dB i omrader med gul farve. Omrader uden farvesignatur er udsat for stgj, der er lavere end 45
dB.

Stgjkortet kan ogsd findes pa Miljgstyrelsens hjemmeside (sgg efter Stgjdanmarkskortet), hvor det er
muligt at zoome ind p& mindre omrader og se stgjkurverne pa andre kortunderlag og luftfoto.

Hvis man sammenligner stgjkortet for stgj om natten med kortet pa side 14 (Figur 5), s3 vil man
bemaerke, at de to kort ser ud til at vaere naesten ens. Der er dog den veaesentlige forskel, at farverne
repraesenterer forskellige stgjniveauer. Faktisk er der meget taet pa 8 dB forskel mellem de to stgjkort.
Det er meget almindeligt, at det gennemsnitlige stgjniveau i natperioden (Lnignt) €r 8 dB lavere end den
veegtede middelveerdi for hele dggnet (Lgen).

Tabellen herunder (Tabel 8) indeholder oplysninger om, hvor mange boliger og personer i Albertslund
Kommune, der er udsat for stgj i natperioden i forskellige intervaller.

Tabel 8. Antal boliger og personer udsat for vejtrafikstgj i natperioden med niveauer over 45 dB.

Stgjniveau, 45 - 50 50 - 55 55 - 60 60 - 65 | Over 65 I alt I alt
Lnight dB dB dB dB dB over over
50 dB 60 dB

Boliger i alt 5.702 2.469 524 154 12 3.147 166

Personer 12.729 5.556 1.107 310 26 6.973 336

23 Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM), Lovbekendtggrelse nr. 4 af 03/01/2023
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1 -t Alberislung

Kilometer

Albertslund Kommune Stgjintervaller, Lyignei dB

- Stgjkortlaegning 2022 (Nord2000)

45-50 dB
- Vejstgj beregnet 50-55 dB
1,5 meter over terraen B 55-60d8B
- Stgjbidrag fra statsveje og B 60-65dB
kommunale veje
B >65dB

Figur 45. Kort over den samlede trafikstgj om natten i Albertslund Kommune i 2022. Kortet viser niveauer for
stgjbelastningen i natperioden (Lnight i dB) med farvesignaturer i 5 dB spring. Stgjen er vist i hgjde 1,5 meter over terraen
og omfatter stgj fra kommunens veje og statens veje. Der indgadr ogsé stgj fra veje i tilsteadende kommuner.
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Bilag 4: Myndigheder og retsligt grundlag

Det retslige grundlag
Det retslige grundlag for denne stgjhandlingsplan er Stgjbekendtgorelsen, Bekendtggrelse nr. 2092 af
18/11/2021, Bekendtgorelse om kortleegning af ekstern staj og udarbejdelse af stajhandlingsplaner.

I henhold til Stgjbekendtggrelsen skal der gennemfgres stgjkortlaegning og udarbejdelse af
stgjhandlingsplaner hvert femte ar. Den seneste stgjkortlaegning er udfgr i 2022. Den skal gentages hvert
femte ar. Stgjkortlaegningen skal danne grundlag for stgjhandlingsplaner, der skal foreligge senest 18.
juli 2024 og herefter hvert femte ar.

Bekendtggrelsen implementerer i Danmark Europa-Parlamentets og R&dets Direktiv 2002/49/EF om
vurdering og styring af ekstern stgj.

De danske retningslinjer er yderligere beskrevet i Miljgstyrelsens vejledninger nr. 4/2006:
Stgjkortlaegning og stajhandlingsplaner.

De vejledende graensevaerdier for stgj fra veje findes i Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 Stgj fra veje.

Ansvarlige myndigheder
Nedenstdende myndigheder er i henhold til Stgjbekendtggrelsen ansvarlige for kortlaegning af stgj i
Albertslund Kommune:

Stgj fra alle veje : Miljgstyrelsen er ansvarlig for kortlaegning af stgj fra alle veje i dele af
Hovedstadsomradet, herunder Albertslund Kommune.
Albertslund Kommune skal levere de oplysninger om kommunens veje, der
skal indgd i denne kortlaegning.

Stgj fra statens veje alene: Transportministeriet er ansvarlig for kortlaegning fa stgj fra statens veje. I
praksis udfgres arbejdet af Vejdirektoratet.

Stgj fra jernbaner : Transportministeriet er ansvarlig for kortleegning af stgj fra de statslige
jernbaner, herunder S-banenettet. I praksis udfgres arbejdet af
Banedanmark.

Stgj fra virksomheder : Albertslund Kommune er ansvarlig for udarbejdelse af stgjkort for de
virksomheder, Iufthavhe og flyvepladser, hvor kommunen er

godkendelsesmyndighed i medfgr af kapitel 5 i lov om miljgbeskyttelse.
Stgjkortene  skal udarbejdes af  Miljgstyrelsen, nar den er
godkendelsesmyndighed. Stgjkort for virksomheder skal dog kun udarbejdes,
hvis en virksomhed giver anledning til en stgjbelastning, som er stgrre end
Lden 55 dB eller Lnignt 50 dB. Der er ikke identificeret godkendelsespligtige
virksomheder i Albertslund Kommune, som giver anledning til stgj, der
overstiger disse niveauer. Der er derfor ikke udarbejdet stgjkort for
virksomheder.
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De fglgende myndigheder er i henhold til Stgjbekendtggrelsen ansvarlige for udarbejdelse af
stgjhandlingsplaner, der har betydning for Albertslund Kommune:

Stgrre veje i kommunen : Transportministeriet (Vejdirektoratet)
Stgj fra alle veje i kommunen : Albertslund Kommune
Statens jernbaner i kommunen : Transportministeriet (Banedanmark).

Der er ikke virksomheder i Albertslund Kommune, som skal veere omfattet af stgjkortlaagning. Derfor skal
der heller ikke udarbejdes stgjhandlingspaner for stgj fra virksomheder. Den enkelte virksomhed er i
gvrigt ansvarlig for at overholde Miljgbeskyttelsesloven, herunder regler om stgj. Det er Albertslund
Kommune, der fgrer tilsyn med, at virksomhederne overholder lovgivningen. For nogle virksomhedstyper
er det dog Miljgstyrelsen, som fgrer dette tilsyn.

Albertslund Kommune er ansvarlig for kommunens vejnet, herunder anleeg og vedligeholdelse af
eventuelle stgjdeempende foranstaltninger. Tilsvarende har Transportministeriet ansvar for det statslige
vejnet og jernbanerne, hvor det i praksis er henholdsvis Vejdirektoratet og Banedanmark, der planlaagger
0og gennemfgrer eventuelle stgjdeempende foranstaltninger.
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Bilag 5: Stgjens negative helbredseffekter (Cnossos kortlaegning)

Miljgstyrelsen har pa baggrund af retningslinjer, der er fastsat i EU 's stgjdirektiv24, udarbejdet et redskab
til beregning af visse negative helbredseffekter. De omfatter:

- Antal tilfeelde pr. &r i kommunen af iskeemisk hjertesygdom, som er en feelles betegnelse for
sygdomme i hjertet,

« Antal personer i kommunen, der oplever hgj grad af gener pa grund af trafikstgjen
* Antal personer i kommunen, der oplever sgvnforstyrrelser.

Som omtalt i afsnittet Risiko for negative helbredseffekter, side 67, kan udsaettelse for vejstgj medfgre
gget risiko for flere sygdomme end sygdom i hjertet, men EU har indtil videre valgt at fokusere pa den
ggede risiko for iskaemisk hjertesygdom, som er saerlig veldokumenteret.

For Albertslund Kommune kan man ved brug af Miljgstyrelsens redskab beregne fglgende effekter af
vejstgjen i kommunen, nar stgjen beregnes ved brug af metoden Nord2000, som i Danmark anses for at
vaere den mest retvisende metode Opggrelsen er baseret pa den opdaterende kortlaegning af vejstgj i
Albertslund Kommune (se afsnittet Sadan er stgjkortlaegningen udfgrt pa side 3):

Antal tilfelde af iskeemisk hjertesygdom pr. ar : 0,5
Antal personer, der oplever hgj grad af gener : 2.595
Antal personer, der oplever sgvnforstyrrelser : 851

I henhold til EU-direktivet skal helbredseffekterne ogsd beregnes ved brug af resultaterne af en
stgjkortleegning udfgrt ved brug af beregningsmodellen Cnossos (se omtalen i afsnittet Forskellige
metoder til stgjkortleegning, side 12). Disse resultater er for Albertslund Kommune:

Antal tilfeelde af iskeemisk hjertesygdom pr. ar : 0,3
Antal personer, der oplever hgj grad af gener : 1.088
Antal personer, der oplever sgvnforstyrrelser : 205

Som omtalt i afsnittet Forskellige metoder til stgjkortleegning, side 12, er det holdningen i Danmark, at
kortlaegning af stgj ved brug af Cnossos undervurderer stgjbelastningen og dermed ogsd de negative
helbredseffekter.

Det skal bemaerkes, at stgjkortlaegningen i henhold til Cnossos beregningsmodellen ikke er opdateret af
Albertslund Kommune som omtalt i afsnittet S8dan er stgjkortlaegningen udfgrt pa side 3. Derfor er
opggrelsen af negative helbredseffekter baseret p& Cnossos kortlaegningen ikke opdateret.

24 EU’s stgjdirektiv 2002/49/EF af 25. juni 2002
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