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1.

INDLEDNING

I forbindelse med planleegningen af nye boliger pa omradet ved det tidligere Vridslgselille
Statsfaeengsel i Albertslund har Rambgll undersggt trafikstgjen fra betydende og interne veje samt
fra neerliggende jernbane. Omfanget af veje, der indgar i undersggelsen, fremgar af afsnit 4.1.1.
Undersggelsen er foretaget for at belyse stgjbelastningen for kommende boliger p4 omradet og
dermed udpege omrader, der kraever en ekstra indsats for at reducere stgjpavirkningerne. | det
faglgende omtales projektomradet som Vridslase.

p

En overordnet udpegning af undersggelsesomradet er vist pa Figur 1. P& illustrationen ses det, at
projektomradet omkranses af Roskildevej, Albertslundvej og Hedemarksvej. Syd for omradet
lgber jernbanen.

Figur 1. Undersggelsesomradet for Vridslgse (markeret med blat).

En situationsplan for den planlagte indretning af omradet kan ses pa Figur 2.
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Figur 2. Situationsplan for planlagte byggeprojekter og projektomradets afgraensning mod naboerne. Kilde:
Cobe, november 2021.

2. GRANSEVARDIER

Graenseveerdierne for stgj fra veje og jernbaner benyttes i kommune- og lokalplanleegningen, nar
der skal udleegges omrader til nye boliger eller anden stgjfalsom bebyggelse langs eksisterende
veje og jernbaner eller eksisterende boligomrader skal revitaliseres . Dette er med henblik pa at
forebygge fremtidige stgjgener. Greenseveerdierne er angivet som “fritfeltsveerdier”, dvs.
stgjniveauer uden refleksioner fra bygningens egen facade.

Til beskrivelse af stagjpavirkning fra veje og jernbaner benyttes stgjindikatoren Lgen. Indikatoren
repraesenterer en arsmiddelveerdi af stgjniveauet (en gennemsnitsvaerdi) og benyttes saledes i
forbindelse med vurdering af trafikstgj herunder bl.a. ved planlaegning omkring veje og jernbaner.
Lden €r €en sammenvejning af stgjen i tidsperioderne dag, aften og nat, hvor der tilfgjes et
“genetillzeg” pd 5 dB til stajen i aftenperioden og 10 dB til stgjen i natperioden. Formalet er at
tage hgjde for menneskers saerlige fglsomhed for stgj om aftenen og natten.
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2.1 Vejstgj
Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for vejstgj er angivet i vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra
veje”. Graensevaerdierne geelder for planleegning af nye stgjfalsomme omrader eller bebyggelser.

Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier, angivet som en arsmiddelveerdi med stgjindikatoren
Laen, fremgar af Tabel 1.

Tabel 1. Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for vejstgj ved planleegning af nye boliger.

Greenseveerdi for vejstgj
Omréadetype
Stgjniveau udendgrs, Lden

Rekreative omrader i det dbne land, sommerhusomrader, campingpladser ol. 53 dB

Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbygninger,

plejehjem, hospitaler ol. Desuden kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og 58 dB
parker
Hoteller, kontorer mv. 63 dB

En stgjfolsom bebyggelse anses for at veere stgjbelastet, hvis den udseettes for stgj, der
overstiger Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier.

2.2 Jernbanestgj

Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for jernbanestgj er angivet i tilleeg til vejledning nr.
1/1997 ”Stgj og Vibrationer fra jernbaner”, dateret juli 2007. Graenseveerdierne er pa lignende vis
som vejstgj angivet som en arsmiddelveerdi med stgjindikatoren Lgen, fremgar af Tabel 2.

Tabel 2. Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for jernbanestgj ved planlaegning af nye boliger.

Greenseveerdi for jernbanestgj
Omréadetype o
Stgjniveau udendgrs, Lden

Rekreative omrader i det dbne land, sommerhusomrader, campingpladser ol. 59 dB

Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbygninger,

plejehjem, hospitaler ol. Desuden kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og 64 dB
parker
Hoteller, kontorer mv. 69 dB

Det skal desuden bemeerkes, at der i Miljgstyrelsens vejledning om stgj fra jernbaner (nr. 1/1997
”Stgj og Vibrationer fra jernbaner”) angives mindsteafstande for boligbebyggelse, som skal
overholdes. Afstandsgraensen er for fjernbaner 50 m og 25 meter for lokal- og S-baner. Skal
afstandsgreenserne fraviges, skal det eftervises, at stgjens maksimalveerdi for den mest stgjende
togpassage ikke overstiger Lamax 85 dB.

Ovenstaende betyder med andre ord, at kravet til overholdelse af stgjgraensen for
maksimalveerdien pa Lamax 85 dB treeder i kraft, safremt der gnskes at bygge boliger teettere pa
jernbanesporene end de henholdsvis 25 meter ved lokal- og S-baner og 50 meter ved fjernbaner.

Baggrunden for denne model er, at det i almindelighed er graenseveerdien for den gennemsnitlige
stgj (Lden), der er den styrende parameter for stgjbelastningen. Men Miljgstyrelsen har vurderet,
at ved kort afstand til sporet kan det vaere ngdvendigt at tage et seerligt hensyn til stgjens
maksimale veerdier (og eventuelle vibrationer). Derfor er den seerlige greenseveerdi for de
neermeste 25 eller 50 meter indarbejdet i vejledningen. | sin tid blev greenseveerdien indfgrt for at
modvirke sgvnforstyrrelser for personer beboende naer jernbaner.
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2.3 Nye boliger i eksisterende stgjbelastede omrader

I Miljgstyrelsens vejledning nr. 4, 2007, ”Stgj fra veje”, afsnit 2.2.2 og Miljgstyrelsens tilleeg til
vejledning nr. 1/1997 ”Stgj og vibrationer fra jernbaner” beskrives muligheden for at etablere nye
boliger i eksisterende stgjbelastede byomrader (Lgen Over 58 dB for vejstgj, Laeen OVer 64 dB for
jernbanestgj) blandt andet ved omrader for blandede byfunktioner. Det vil sige for omrader, der
indeholder en blanding af boliger og ikke naermere specificerede liberale erhverv. Der kan i disse
situationer planlaegges nye, stgjisolerede boliger, hvis der tages seerlige hensyn til stgjniveauet pa
opholdsarealer og indretningen af boligen. Det skal her sikres, at:

e Alle udendgrs omrader, der anvendes til ophold i umiddelbar tilknytning til boligerne, har et
stgjniveau, der er lavere end hhv. Lgen 58 dB for vejstgj og Lqen 64 dB for jernbanestgj. Det
samme gaelder omrader i naerheden af boligen, der overvejende anvendes til feerdsel til fods
(for eksempel gangstier, men ikke fortove mellem bolig og vej samt parkeringspladser)

e Udformningen af boligernes facader sker, sa der er et stgjniveau pa hgjest Lgen 46 dB for
vejstgj og Lgen 52 dB for jernbanestgj indendgrs i sove- og opholdsrum med abne vinduer (for
eksempel med seerlig afskeermning udenfor vinduet eller en seerligt isolerende konstruktion)
samt

e Boligerne orienteres, sa der sa vidt muligt er opholds- og soverum mod boligens stille facade
og birum mod vejen og/eller jernbanen.

Desuden skal Bygningsreglementets krav til indendgrs stgjniveau med lukkede vinduer veere
overholdt, inden der kan tildeles ibrugtagningstilladelse for boligerne. Kravet til det indendgrs
stgjniveau fra trafik i boliger med lukkede vinduer skal overholde L4en 33 dB. Graenseveerdierne
geelder for mgblerede rum med lukkede dgre og vinduer, men med eventuelle friskluftventiler i
aben position.

3. BEREGNINGSMETODE

Beregninger af trafikstgj i denne undersggelse er udfert efter geeldende retningslinjer og
gennemfort ved anvendelse af beregningsmetoden NORD2000, som er en feelles nordisk metode
for beregning af stgj fra bl.a. vejtrafik og jernbane.

Retningslinjer og praksis for undersggelse af vejstgj med NORD2000 er beskrevet i handbog til
beregning af vejstagj "Handbog NORD2000, Beregning af vejstgj i Danmark”, rapport 434, 2013 af
Miljgstyrelsen/Vejdirektoratet. Pa lignende vis er praksis for beregning af stgj fra jernbaner
beskrevet i Orientering nr. 50 — 2. udgave, "Togstgj ved stationer” fra Miljgstyrelsens
Referencelaboratorium for Stgjmalinger, juni 2015.

Med beregningsmetoden NORD2000 beregnes lydens udbredelse under forskellige
arsgennemsnitlige vejrforhold. Herved kan arsmiddelveerdien af stgjniveauet bestemmes.
Beregningsresultaterne udtrykker arsmiddelveerdien af det veegtede stgjniveau for dag-, aften- og
natperioden (Lgen).

I undersggelsen udggres beregningerne af trafikstgjen dels af sdkaldte facadeberegninger af
stgjen pa facaderne af stgjfelsomme byggerier og dels af fladeberegninger til at belyse stgjens

udbredelse ved de udendgrs opholdsarealer.

Facadeberegningerne er udfart pa de enkelte etager. Beregningsresultaterne er illustreret ved
stgjkort, som giver et overskueligt billede af stajens udbredelse p& bygningsfacaderne.
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Det skal bemeerkes, at stgjen ved facadeberegninger beregnes som fritfeltsveerdier, der kan
sammenholdes direkte med Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi for trafikstgj.

Fladeberegninger foretages i et net af punkter med en indbyrdes maskeafstand pa 5 meter og
med en beregningshgjde 1,5 meter over terreen. Resultatet kan ses som stgjkonturkort, der er
dannet ved interpolering mellem beregningspunkterne. Ved fladeberegninger medtages den
reflekterede stgj fra alle bygningsfacader, hvorfor stgjniveauer beregnet taet ved bygninger ikke
angives som fritfeltsveerdier og derfor ikke kan sammenholdes direkte med graenseveerdierne for
stgj. Teet pa bygninger kan der pa stgjudbredelseskort forekomme stgjniveauer op til 3 dB hgjere
end fritfeltsveerdier pa facadestajkortene.

Af mere teknisk karakter skal det naevnes, at beregningsprogrammet SoundPLAN ver. 8.2

(opdatering af 03.11.2021) er anvendt til stgjberegningerne i undersggelsen. Stgjberegningerne
er udfert med beregningstekniske parametre som angivet i oversigterne pa Tabel 3.

Tabel 3. Beregningstekniske parametre anvendt ved stgjberegningerne.

Beregningsteknisk parameter Veerdi
Refleksionsordener 2

Meteorologiske vejrklasser 4

Sggeradier 2.000 m

Max. refleksionsafstand, modtager 100 m

Max. refleksionsafstand, kilde 50 m

Tolerance 0,2 dB

Maskestgrrelse (fladeberegninger) 5m
Beregningshgjde over terraen (fladeberegninger) 1,5m
Antal beregningspunkter (facadeberegninger) Et pr. facadeelement
Beregningshgjde (facadeberegninger) Ved hver boligetage

4. FORUDSAETNINGER

I beregningsprogrammet er der opstillet en rumlig model for nseromradet omkring Vridslgse og i
en stgjmeessig tilstreekkelig udstreekning med terreenudformninger, terreenoverflader, veje og
bygninger. Pa dette grundlag er der foretaget beregninger af stgjens udbredelse pa
boligfacaderne og udendgrs opholdsarealer.

Beregningsmodellen er oprindeligt et udklip fra den seneste EU-stgjkortlsegning for vejstgj i
Albertslund Kommune fra 2017 med en udstreekning pa godt 2.000 meter fra afgreensningen af
Vridslgse. Herved sikres det, at ogsa stgjen fra det omkringliggende motorvejsnet i et
fyldestggrende omfang indgar i beregningerne af vejstgjen.

4.1 Trafikalt grundlag
I de fglgende afsnit gennemgas det trafikale grundlag for beregning af vej- og jernbanestg;j.
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4.1.1 Vejtrafik

Det trafikale grundlag for de omkringliggende veje med undtagelse af Roskildevej og
Albertslundvej stammer fra den forudgdende undersggelse af trafikstgj ved Vridslgse fra 2019.
Data blev indhentet fra trafikdatabasen Mastra d. 14.08.2019 og fremskrevet 1% pr ar frem til ar
2029. Den forventede trafik pa de interne veje i Vridslgse samt pa Roskildevej og Albertslundvej
stammer fra sidelgbende trafikanalyse for Vridslgse. De anvendte trafiktal fremgar af Tabel 4,
herunder arsdggntrafikken, andel tung trafik og hastigheder.

Tabel 4. Trafikalt grundlag for beregning af vejstgj.

Vejnavn ADT Andel tung Hastighed

trafik
Roskildevej, vest for Albertslundvej 18.700 7,6 % 70 km/t
Roskildevej, gst for Albertslundvej 21.400 5,0 % 70 km/t
Albertslundvej, nord for Hedemarksvej 10.800 6,9 % 50 km/t
Albertslundvej, syd for Hedemarksvej 9.200 6,7 % 50 km/t
Damsgardsvej 7.700 7,6 % 50 km/t
Vridslgsevej 9.200 7,6 % 50 km/t
Kongsholm Alle 8.800 8,3 % 50 km/t
Egon Olsens Vej 1.000-1.120 1,8-2,0 % 40 km/t
Feengselsvej 100-690 1,2 % 40 km/t
Hedemarksvej, vest for Hedemarksveenget 1.600 3,0 % 40 km/t
Hedemarksvej gst, mellem P-hus og Alberts Veenge 1.300 2,2 % 40 km/t
Lokalveje i Karrékvarteret (omradet mod sydvest) 90-420 1,2 % 40 km/t
Lokalveje i Bindeleddet (omradet mod sydgst) 170 1,2 % 40 km/t
Lokalvej til Havebyen (omradet mod gst) 70-160 1,2 % 40 km/t
Alberts Vaenge 240 1,2 % 40 km/t
Holbaekmotorvejen 107.000 9,4 % 84-112 km/t
Ring 4, syd 78.300 6,9 % 84-110 km/t
Ring 4, nord 76.000 6,9 % 84-115 km/t

Fremskrivninger af trafikdata har en forholdsvis beskeden betydning pa stgjens udvikling. En
fremskrivning af trafikdata fra trafikmodellen fra ar 2026 til 2029 med en fremskrivningsfaktor pa
eksempelvis 1 % per ar vil resultere i en forggelse af stgjen pa godt 0,1 dB, hvilket anses for
uden betydning. | princippet skal vejstgjen belyses for en situation med en planleegningshorisont
pa ti ar. For at opretholde overensstemmelse mellem trafiktal i denne undersggelse og
sidelgbende trafikanalyse er det valgt at se bort fra en meget begreenset forggelse af vejstgjen,
en fremskrivning til 2031 vil bevirke.

Ved alle veje med undtagelse af motorvejene er trafikkens dggnfordeling indhentet som

erfaringstal ved vejtypen "lokalvej i by” eller "boligvej” fra faromtalte "Handbog Nord2000” for
handtering af vejstajsberegninger med Nord2000.
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4.1.2 Jernbanetrafik

Jernbanedata, der anvendes til stgjberegninger, herunder information om togtyper, togleengder
og hastigheder, er indhentet fra Trafik- og Byggestyrelsens notat ” Trafikdata til grundlag for
stgjberegninger — opggrelse for den statslige jernbane 2019 og 2032” dateret 14. maj 2021 og
Banedanmarks "TIB-S Streekningsoversigter” dateret 08.11. 2021. Der er regnet med
trafikoplysninger for ar 2032 for at imgdekomme kravet til en planlaegningshorisont pa mindst 10
ar. |1 trafikoplysningerne for prognosearet 2032 indgar de trafikale virkninger af dbningen af den
nyere jernbane over Kgge Nord (Ringstedbanen). Det betyder blandt andet, at omkring halvdelen
af den tidligere godstogstrafik er flyttet til Ringstedbane. De anvendte togmaengder og veegtede
hastigheder fremgar af tabellen herunder.

Tabel 5. Anvendte togmaengder og hastigheder.

Hvidovre Fjern — Hgje-Taastrup Togleengde i meter
Veegtet hastighed
Togtype Dag Aften Nat
Moderne togseaet (IC/regional) 15.400 2.000 3.400 128 km/t

Lokomotivtrukne passagertog

. . ! 6.400 700 1.400 128 km/t
(Regional og international)

Godstog 8.200 2.000 6.400 96 km/t

S-tog 4. generation 14.700 1.600 2.900 96 km/t*

*) 1 beregningerne forudseettes det jf. aktuel kgreplan for S-tog, at samtlige S-tog standser pa
Albertslund Station, hvorfor der jf. tidligere omtalte Orientering 50 fra Miljgstyrelsens
Referencelaboratorium om praksis for beregning af stgj fra jernbaner er indarbejdet sakaldte
standsningsmgnstre, hvor der tages hensyn til S-togene nedsatte hastigheder omkring en station.
S-togene passerer sdledes med en nedsat hastighed, hvor der tages hensyn til, at togenes de- og
acceleration.

Til beregning af maksimalniveauet for jernbanestgjen, Lamax, €r der forudsat et 800 meter langt
forbikgrende godstog passerende med hastigheden 120 km/t. Hovedparten af godstogene
vurderes dog at passere med en lavere hastighed.

En del af stgjen fra jernbanen stammer fra godstog. Omkring 2015 og 2016 blev der pa landsplan
udfart en reekke stgjundersggelser for projekter i Timemodellen, hvor stgjen fra godstog blev
tildelt opmaerksomhed. | samlet forudsaetningsnotat (Teknisk Notat, Forudsaetninger for
stgjundersggelser i Timemodellen, Udfgrt for Vejdirektoratet, Delta (i dag Force Technologies),
20. august 2015) til anvendelse i stgjundersggelser ved projekter under Timemodellen angives
folgende om stgj fra godstog:

”Antagelsen om, at godstog i fremtiden vil stgje pd samme niveau som i dag, vurderes at veere en
konservativ antagelse. Der arbejdes i mange europeeiske lande med reduktion af stgj fra godstog,
og indsatsen omfatter primaert udskiftning af godsvognenes bremseklodser fra stgbejernsklodser
til klodser af kompositmaterialer.

Baggrunden herfor er, at bremseklodserne skaber en ru overflade pa hjulenes lgbeflader, og
graden af denne ruhed har stor betydning for rullestgjen. Ved at udskifte stgbejerns-klodserne til
bremseklodser af kompositmaterialer kan hjulene holdes mindre ru, og rulle-stgjen reduceres.
Netop i disse ar sker der blandt andet i Tyskland og Schweiz flere tiltag, der giver en forventning
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om, at dele af vognparken i fremtiden vil stgje 8-10 dB mindre end i dag. En eventuel virkning af
et sakaldt "retrofitting”-projekt afhaenger af, hvor hurtigt denne udskiftning sker, og en reel effekt
pa den samlede togstgj opnas farst, nar stgj-reduktionen er gennemfgrt for omtrent halvdelen af
alle godsvogne.

Fremtidens godstransport pa jernbanen vil altsa foregd med godsvogne, som i et eller andet
omfang er udstyret med bremseklodser af kompositmaterialer (LL eller K-block brakes), der ger,
at godstoget vil stgje mindre end i dag.”

Den sdkaldte retrofitting af bremseklodser pa godstog/-vogne har saledes potentiale til en
reduktion af kildestyrken for godstog med op til 8-10 dB ved en fuld implementering. Dette
forhold indgar ikke i beregningsforudsaetningerne, men kan pa sigt have en positiv indvirkning pa
jernbanestgjen ved neerliggende boliger.

4.2 Modelgrundlag

4.2.1 Terreen

Terreengrundlaget til beregningsmodellen udggres af det, som hedder en punktsky med en
maskevidde pa 0,4 m mellem hgjdepunkterne (data stammer oprindeligt fra Styrelsen for
Dataforsyning og Effektivisering, DHM/Terraen). Terreenmodellen omfatter hele kommunen og et
beelte omkring kommunegraensen til placering af gvrige betydende veje og bygninger i de
tilstadende kommuner. Terreenets indvirkning for stajens udbredelse indgar dermed i
beregningerne. Herunder blandt andet, at Albertslundvej forlgber haevet ved krydsningen af
jernbanen.

Terreenoverfladerne er i overvejende grad fastlagt pa en sadan vis, at omrader med fritliggende
huse (villa, parcelhuse mm.), reekkehuse, parker, boldbaner og gvrige granne omrader af
betydelig starrelse er tildelt absorberende overflader. Industriomrader og sger er forudsat at have
reflekterende overflader.

4.2.2 Bygninger

Bygningsstrukturen for Vridslgse er udarbejdet af arkitektfirmaet Cobe (d. 14.11.2021).
Bebyggelsen bestar af en kombination af eksisterende bygninger og nye bygninger op til 7 etager.
P& omradet planlaegges fire parkeringshuse; to langs jernbanen mod syd, ét i den nordvestlige del
af omradet og ét i det nordgstlige ved Feengselsvej. For parkeringshusene langs jernbanen er
forudsat en bygningshgjde inkl. brystningshgjde pa 5,5 meter over terreen og med en ”indbygget”
stgjskeerm mod jernbanen. Parkeringshuset i det nordvestlige hjarne har en delvis dben facade og
parkeringshuset i det nordgstlige hjgrne en mere lukket facade, da det sammenbygges med et
hjgrne af feengselsmuren og en boligbygning til ungdomsboliger.

Alle gvrige bygninger indenfor beregningsomradets afgraensning indgar i stgjberegningerne. Dog
er mindre skure og tilbygninger med et areal mindre end 10 m? udeladt. @vrige bygninger
stammer ogsa fra tidligere EU-stgjkortlaegning. Hgjden pa bygningerne er beregnet ud fra hhv.
oplysninger fra GeoDanmark-data og BBR-oplysninger om etageantallet pr. bygning og
standardhgjden for en etage ifglge Miljgstyrelsens Vejledning 4/2006, "Stgjkortleegning og
stgjhandlingsplaner”. For bygninger uden BBR-oplysninger eller hgjdeoplysninger fra GeoDanmark
er hgjden estimeret ud fra en arealbetragtning.

I stgjberegningerne tages der hensyn til bade den afskaermning og refleksion, som
bygningsfacader kan give. Ved bygninger er der benyttet et refleksionstab pa 1 dB.
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Afskeermningsforholdene betyder blandt andet, at vejstgjen fra Roskildevej og Albertslundvej er
delvist afskeermet af bygninger beliggende mellem Vridslgse og de to stgrre veje.

4.2.3 Stgjskeerm mod jernbane

Stgjskaermene monteret pa parkeringshusene mod jernbanen er forudsat etableret med
absorberende overflader. | beregningerne er indarbejdet akustisk absorberende overfladerne med
et forudsat refleksionstab pa 8 dB (svarende til absorptionsklasse A3) for at undga
uhensigtsmeessige refleksioner mod boligomradet syd for jernbanen, men ogsa internt i den
sydlige del af Vridslgse. Det betyder i korte treek, at den reflekterede lyd fra skeermenes
overflader nedseettes betydeligt i forhold til en stgjskeerm med en hard overflade. Den
absorberende overflade er ngdvendig for at undga uhensigtsmaessige refleksioner. Nar der skal
etableres stgjskaerme, er det desuden vigtigt, at de er teette samt at de har en masse pa
minimum 15-20 kg/m?2. Stgjskeermen mod jernbanen indgar saledes i alle beregninger for
jernbanestgjen med en indarbejdet akustisk absorberende overflade for at modvirke
uhensigtsmeessige refleksioner.

4.2.4 Vejbeleegning

Som udgangspunkt er der forudsat anvendelse af en SMA11 vejbeleegning pa nye veje i omradet
og OB11 pa de stgrre omkringliggende kommunale veje. PA motorvejene er der udlagt en
kombination af SMA11 og stgjreducerende slidlag (SRS). Beleegningstypernes egenskaber er
indregnet i overensstemmelse med Rapport 434, 2013 "Handbog NORD2000, Beregning af vejstgj
i Danmark”.

5. RESULTATER OG VURDERINGER

I det felgende vises resultaterne af stgjberegningerne. Resultaterne praesenteres pa to slags
stgjkort; traditionelle stajkort, der viser stgjens udbredelse i Vridslgse og pa facadestgjkort, der
viser stgjniveauet pa relevante facader af de nye boligbygninger.

Pa stgjkortene anvendes et farvevalg, hvor farverne (gule, orange, regde og lilla) angiver
stgjniveauer, som overstiger den pageeldende greenseveerdi. Det betyder, at stgjintervallerne pa
farveskalaerne ved jernbanestgjen adskiller sig fra niveauerne ved vejstgjen. Og samtidigt er
stgjintervallerne for henholdsvis L4en 0g Lamax fOr jernbanestgjen forskellige. Dette er vigtigt at
holde sig for gje, nar stejkortene aflaeses. Det betyder med andre ord, at alene omrader og
boligfacader, hvor der forekommer en overskridelse af en greensevaerdi, tildeles en farve pa
stgjkortene. Ved gvrige omrader og boligfacader uden farver forekommer der ikke overskridelser
af stgjgreensen eller mindsteafstande (sidstnaevnte er alene geeldende for Lamax)-

Ved stgjkortene illustreres stgjniveauerne i hgjden 1,5 meter over terraen og pa facadestgjkortene
stgjen ved alle etager af bygningsfacaderne jf. Miljgstyrelsens retningslinjer.

Samtlige stgjkort gengives i en stgrre og mere laesbar skala i bilaget bagerst i rapporten.

5.1 Vejstgj

| dette afsnit vises resultaterne fra beregninger af vejstgjen i Vridslgse. Figur 3 viser det hgjeste
niveau for vejstgjen pa de enkelte boligfacader. P& Figur 4 og Figur 5 ses stgjniveauerne pa
etagerne ved relevante boligfacader i den nordlige ende af omradet samt mod sydvest og sydgst.
P& Figur 6 vises vejstagjens udbredelse i Vridslgse.
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A. Enggaard A/S
Vridsleselille

Vejstej - Hejeste stajniveau
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Figur 3. Det hgjeste niveau for vejstgjen ved alle etager af boligfacaderne.
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Figur 4. Vejstgjen pa facaderne af de nordligst beliggende boliger set fra henholdsvis gst (Albertslundvej) og fra
nordvest.
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Figur 5. Vejstgjen pa facaderne af de sydligst beliggende boliger set fra Hedemarksvej.
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Figur 6. Vejstgjens udbredelse ind i Vridslgse.
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Resultaterne viser, at de mest stgjpavirkede boligfacader og opholdsarealerne er beliggende
teettest pa Roskildevej og Egon Olsens Vej. Disse boligfacader forventes at blive udsat for vejstaj
op til 62 dB pa en enkelt boligfacader og mindre pa gvrige.

Med planleegning til blandede byfunktioner gives der mulighed for, at stgjniveauet pa boligfacader
kan overstige greenseveerdien, sa leenge der sikres tilstraekkeligt lave stgjniveauer indendars.
Dette handteres typisk ved anvendelse af vindueslgsninger med indbyggede lydsluser
(russervinduer).

Generelt er vejstgjen i Vridslgse forholdsvis begreenset med stgjniveauer lavere end den
vejledende greenseveaerdi for vejstgj ved nye boliger (Lsen 58 dB) i betydelige dele af omradet. Det
er saledes muligt at etablere udendgrs opholdsarealer pa store dele af arealerne mellem
bygningerne. Vejstgjen langs de interne veje kan nedbringes ved at nedseette hastigheden til 30
km/t, men er ellers vanskelig at afhjeelpe. | det nordvestlige hjgrne af Vridslgse vurderes det
muligt at nedbringe vejstgjen til et niveau under den vejledende greenseveerdi for at skabe et
udendgrs opholdsareal ved etablering af en lokal afskeermning i skel mod nordvest. En naermere
undersggelse kan afklare en eventuel dimensionering af en sddan afskaermningslgsning.

5.2 Jernbanestgj

| dette afsnit vises resultaterne fra beregninger af jernbanestgjen i Vridslgse. Jernbanestgjen er
udelukkende beregnet for den sydlige ende af Vridslgse. Det skyldes, at stgjen fra jernbanen med
en enkelt undtagelse alene overstiger geeldende graenseveerdier ved boligbygninger i farste reekke
til jernbanen. Leengere inde i omradet aftager stgjniveauet forholdsvist hurtigt grundet gode
afskeermningsforhold og samtidigt pa grund af generel afstandsdeempning.

P& Figur 7 og Figur 8 vises det hgjeste niveau for arsmiddelveerdien Lgen af jernbanestgj pa de

enkelte boligfacader. P& Figur 9 vises jernbanestgjens udbredelse pa udendgrs opholdsarealer for
projektomradet.
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A. Enggaard A/S
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Figur 7. Det hgjeste stgjniveau af arsmiddelveerdien Lden pa alle etager af facaderne.
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Figur 8. Jernbanestgjen pa facaderne Lden set fra Hedemarksvej.
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Stgjkortene viser, at der for arsmiddelvaerdien (Lgen) Mma forventes stgjniveauer op til 72 dB og
dermed overskridelser med op til 8 dB pa de mest stgjbelastede boligfacader i forhold til
greensevaerdien (Lden 64 dB). De hgjeste stgjniveauer forekommer pa gvre etager fra omkring
anden/tredje sal og opefter. Ved stueetagen og farste sal er stgjniveauet med enkelte undtagelser
mod sydvest lavere end greenseveerdien.

Overordnet viser stgjkortene pa Figur 7 og Figur 8, at stgjpavirkningen fra jernbanen alene
resulterer i overskridelser af greenseveerdien for nye boliger (L¢en 64 dB) i den sydligste del af
Vridslgse. Og neermere betegnet ved farste raekke boligbygninger samt ved begge boligbygninger
i Haengslet. Samtidigt viser stgjkortene en betydelig virkning af stgjskeermen (med en hgjde pa
5,5 meter) monteret pa parkeringshusene. Virkningen ses ved forholdsvise lave stgjniveauer ved
de laveste boligetager.

Som det er tilfeeldet ved vejstgj, gives ved planleegning til blandede byfunktioner i omrader med
jernbanestgj mulighed for, at stgjniveauet pa boligfacader kan overstige graenseveerdien, sa
leenge der sikres tilstraekkeligt lave stgjniveauer indendgrs. Dette handteres typisk ved
anvendelse af vindueslgsninger med indbyggede lydsluser (russervinduer).

A. Enggaard A/S
Vridsleselille

Jernbanestej ved udenders
opholdsarealer

Stajniveau, Ly, i dB
1,5 m over terreen

64 <
69«

Td< !
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----- Jernbane
e Stojskezrm 5.5 m hej

01020 40 8080
- — —

Dato 181172021
Udert af 1 JoLw

Ramball
Hannemanns Allé 53
2300 Kabenhaun S
51611000

RAMBGLL

Figur 9. Visualisering af jernbanestgjens udbredelse (Lden) 1,5 meter over terreen pa opholdsarealerne.

Stgjkortet p& Figur 9 viser, at der kan forventes mindre overskridelser af graenseveerdien for
jernbanestgj (L¢en 64 dB). Stgjniveauet vil i de afgreensede omrader veere op til omkring 65 dB. Pa
omrader uden tildeling af farver er stgjniveauet lavere end graensevaerdien. Umiddelbart vurderes
det muligt at nedbringe jernbanestgjen til under greenseveerdien ved at forleenge stgjskaermen
uden for projektomradet. Modsat vil stgjen fra jernbanen kun saette beskedne begraensninger i
forhold til indretning af udendgrs opholdsarealer.
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Stgjkortet viser endvidere, at stgjskeermen bidrager til en betydelig afskeermning af stgjen fra
jernbanen ved omrader i terraen til udendgrs opholdsarealer. Pa stgjkortet ses der en mindre
forskel pd, hvor langt ind i omradet de gule stgjkonturer straekker sig ved hver ende af
stgjskaermen. Der kan veere flere forklaringer pa dette, men de sandsynlige er et
hastighedsspring for S-togene cirka ud for midten af Vridslgse og refleksioner fra bygningerne pa
Hedemarksvaenge. Det skal dog tilfgjes, at forskellen i de to ender af omradet er forholdsvis

begreaenset.

P& Figur 10 og Figur 11 vises det hgjeste niveau for maksimalveerdien Lamax pa boligfacaderne.
Som det fremgar af stgjkortene, er maksimalveerdien for jernbanestgjen alene beregnet for den
naermeste boligbygning i Heengslet, idet bygningen er beliggende teettere pad naermeste hovedspor
end 50 meter. Som forklaret i afsnit om greenseveerdier for jernbanestgj gor det sig for
maksimalveerdien geeldende, at der skal overholdes mindsteafstande til sporene. Fraviges
mindsteafstandene, skal stgjens maksimalvaerdi belyses og handteres. Alene boligbygningen er
beliggende teettere pa hovedsporene (de to sydligste spor) end 50 meter. Alle gvrige
boligbygninger planleegges med en stgrre afstand end 50 meter.
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Figur 10. Den hgjeste maksimalveerdi for den mest stgjende forbikarsel, Lamax, pa alle etager af facader af
boligbygninger beliggende naermere hovedsporet end 50 meter.
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Figur 11. Maksimalvaerdi for jernbanestgjen Lamax pa boligfacaderne af boligbygninger beliggende neermere
hovedsporet end 50 meter.

Som tidligere omtalt undersgges maksimalveerdien for den mest stgjende forbikgrsel af et tog
(godstog med 120 km/t) alene ved boligbygninger beliggende teettere pa 50 meter fra naermeste
hovedspor og 25 meter fra naermeste S-banespor. Stgrstedelen af boligbygningerne i farste
reekke er planlagt med beliggenheder stgrre end mindsteafstandene. Kun ved den sydligste
boligbygning i Heengslet beliggende teettere pa neermeste hovedspor end mindsteafstandene
belyses stgjens maksimalveaerdi.

Resultaterne viser, at stgjens maksimalveerdi ved de to nederste etager er lavere end
greenseveerdien (Lamax 85 dB). Ved de resterende gvre etager er maksimalstgjen hgjere end
greenseveerdien med niveauer op til 90 dB svarende til en overskridelse pa 5 dB.

Overskridelsen af maksimalveerdien kan ikke handteres med afskaermning, men ved at treekke
bygninger lidt tilbage pd omradet, sa der sikres en overholdelse af mindsteafstandene. En
alternativ lgsning kan veere at betragte overskridelserne af arsmiddelniveauet (Lqgen), hvilke er pa
op til 8 dB mod 5 dB ved maksimalveerdien. Ved arsmiddelvaerdien af stgjen skal der sikres et
tilstreekkeligt lavt stgjniveau indendgrs. Idet overskridelsen er stgrst ved arsmiddelveerdien, vil
denne veere dimensionsgivende for dimensionering af facadelgsninger. Lgsningen afhjeelper ikke
overskridelsen af stgjens maksimalveaerdi pa facaden, men med afhjeelpningen i forhold til
arsmiddelvaerdien sikres et lavt indendgrs stgjniveau. | den sammenhaeng skal det, som naevnt
tidligere, bemeerkes, at maksimalveerdien er tilteenkt afhjeelpning af sgvnforstyrrelser, hvorfor
stgjpavirkningen i princippet er aktuel i forhold til et indendgrs stgjniveau.
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5.3 Refleksioner som fglge af stgjskaerme

Eventuelle negative virkninger i form af refleksioner fra stgjskaermen er undersggt i boligomradet
umiddelbart syd jernbanen. | den sammenhaeng er jernbanestgjen beregnet for en situation uden
etablering af Vridslgse og dermed ogsa stgjskeermen ved parkeringshusene og ligeledes for en

situation med etablering af Vridslgse og stgjskeermen. Stgjkort for begge situationer vises pa

Figur 12 og Figur 13. Samtidigt illustreres forskellen for jernbanestgjen som fglge af eventuelle
refleksioner fra stgjskeermen pa et sdkaldt differenskort for situationerne henholdsvis uden og

med stgjskaermen. Som ved tidligere beregninger er stgjen beregnet i hgjden 1,5 meter over

terraen.
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Figur 12. lllustration af jernbanestgjen for boligomradet syd for jernbanen ved en situation, hvor stgjskeermen

og Vridslgseprojektet ikke er etableret.
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Figur 13. lllustration af jernbanestgjen for boligomradet syd for jernbanen ved en situation, hvor stgjskeermen

og Vridslgseprojektet er etableret.

Pa differenskortet er der anvendt et farvevalg, hvor grgn farve angiver et eventuelt fald i

stgjniveauet, ingen farve viser en meget lille &endring og gul/orange farve viser en stigning i
stgjniveauet. Differenskortet kan ses pa Figur 12. Med en 5,5 meter hgj stgjskeerm vil der ske

gendringer pa mindre end +/-1 dB. Dette ses ved, at differenskortet ikke indeholder nogle farver.
Forskellen vil typisk opleves som en meget lille 2endring. Granskes resultaterne mere detaljeret,

kan der konstateres en forggelse pa 0,5 — 1 dB i en del af omradet. Der er saledes tale om en
beskeden forggelse af stgjniveauet i boligomradet syd for jernbanen.
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Figur 14. lllustration af forskellen for jernbanestgjen i boligomradet syd for jernbanen for situationerne uden og
med etableret stgjskeerm.

| Tabel 6 beskrives med ord, hvordan en sndring af stgjniveauet kan opleves.

Tabel 6. Hvordan aendringer i stgjniveauet opleves.

/Endring af stgjen: /AEndringen opleves som:
1dB En meget lille s&endring
2 dB En netop hgrbar sendring
3 dB En hgrbar, men lille eendring
5 dB En veesentlig og tydelig eendring

En stor aendring. Lyder som en
10 dB
halvering/fordobling af stgjen

20 dB En meget stor eendring

Det er vigtigt at pointere, at uhensigtsmaessige refleksioner fra stgjskeermen afhjeelpes ved
stgjskeermens absorberende overflade. Etableres stgjskaermen med en hard og dermed
reflekterende overflade, ma der forventes en stigning i stgjniveauet i boligomradet syd for
jernbanen.
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6. KONKLUSION

Stgjundersggelsen, som beskrives i dette notat, omhandler stgjpavirkningen fra neerliggende veje
og jernbane ved projektomradet Vridslgse Statsfeengsel. Resultaterne af stgjberegninger af savel
vejstgj som jernbanestgj viser overordnet en forholdsvis beskeden stgjpavirkning i starre dele af
Vridslgse med stgjniveauer lavere end Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for trafikstgj ved
nye boliger. Dog forekommer der omrader med overskridelser af Miljgstyrelsens vejledende
graeenseveerdier for henholdsvis vejstgj og stgj fra jernbaner.

Vridslgse planlaegges til blandede byfunktioner. Det betyder blandt andet, at trafikstgjen pa nogle
boligfacader og udendgrs arealer ma overstige de vejledende graenseveerdier, sa leenge der kan
sikres udendgrs opholdsarealer, hvor trafikstgjen er lavere end greensevaerdierne samt at der inde
i boligerne kan sikres et tilstraekkeligt lavt stgjniveau med abne vinduer. Sidstnaevnte handteres
typisk ved anvendelse af vindueslgsninger med indbygget lydsluse (russervinduer).

For vejstgjen ma der forventes overskridelser af graenseveaerdien pa op til 4 dB primaert i den
nordlige del af omradet pa bade udendgrs opholdsarealer og boligfacader. Det m& saledes
forventes, at denne stgjpavirkning skal handteres. Langs de interne veje kan det vaere vanskeligt
at nedbringe stgjen, men ved omradet i det nordvestlige hjgrne, hvor vejstgjen overstiger Lgen 58
dB, vurderes det muligt at nedbringe stgjen ved etablering af lokal stgjafskeermning, safremt
dette areal skal anvendes til udendgrs opholdsareal. Overordnet set er vejstgjen under
greenseveerdierne i store dele af det centrale Vridslgse, hvilket giver en god fleksibilitet til at
danne rum til udendgrs opholdsarealer.

Jernbanestgjen er beregnet bade som arsdeggnveerdien, Lgen 0g Mmaksimalveerdien, Lamax-
Jernbanestgjen forventes alene at medfgre overskridelser i den sydlige del af omradet. Dette vil
hovedsaligt veere ved boligfacader over stueetage med overskridelser pa op til 8 dB for Lgen 0g 5
dB for maksimalvaerdien Lamax. | lighed med stgjpavirkningen fra vejtrafikken ma det forventes, at
stgjpavirkningen fra jernbanetrafikken skal handteres. Dette gares blandt andet ved etablering af
en 5,5 meter hgj skeerm sammenbygget med de to parkeringshuse beliggende mod jernbanen.

Resultaterne viser endvidere, at graenseveerdierne for jernbanestgj, sdvel Ligen SOM Lamax,
overskrides pa facaderne mod jernbanen, ligeledes i begge scenarier. Det er hovedsaligt ved
facader orienteret i en sydlig retning samt ved enkelte gstvendte facader teettest pa jernbanen.
Resultaterne for jernbanestgj viser, at parkeringshusene og stgjskeermen skaber en afskeermning
af jernbanestgjen ved neerliggende opholdsarealer og ved de nedre etager af boligbygningerne i
forreste reekke mod syd.

For maksimalstgjen geelder mindsteafstande til neermeste spor, som skal overholdes. Fraviges de
mindsteafstande, skal det sikres, at stgjniveauet kan holdes under Lamax 85 dB. Dette er tilfeeldet
for bygningen i det sydgstlige hjgrne (Heengslet) teettest mod jernbanen. Overskridelsen af
greenseveaerdien kan blandt andet handteres ved at rykke bygningen ca. 10 meter leengere vaek
fra jernbanen.

Som det ger sig geeldende ved vejstgjen, har stgjpavirkningen fra jernbanen en udstraekning som
giver en god fleksibilitet til at danne rum til udendgrs opholdsarealer.
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Pa de falgende sider gengives stgjkortet fra notatet i en starre og mere leesbar skala.
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Figur 15. Det hgjeste niveau for vejstgjen ved alle etager af boligfacaderne.
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Figur 16. Vejstgjen pa facaderne af de nordligst beliggende boliger set fra henholdsvis gst (Albertslundvej) og
fra nordvest.
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Figur 17. Vejstgjen pa facaderne af de sydligst beliggende boliger set fra Hedemarksvej.
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Figur 18. Vejstgjens udbredelse ind i Vridslgse.
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Figur 19 - Det hgjeste stgjniveau af arsmiddelveaerdien Lden pa alle etager af facaderne.
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Figur 20 - Jernbanestgjen pa facaderne Lden set fra Hedemarksvej.
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Figur 21 - Visualisering af jernbanestgjens udbredelse (Lden) 1,5 meter over terraen pa opholdsarealerne.
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Figur 22. Den hgjeste maksimalveerdi for den mest stgjende forbikarsel, Lamax, pa alle etager af facader af

boligbygninger beliggende naermere hovedsporet end 50 meter.
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Figur 23. Maksimalvaerdi for jernbanestgjen Lamax pa boligfacaderne af boligbygninger beliggende neermere

hovedsporet end 50 meter.
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Figur 24. lllustration af jernbanestgjen for boligomradet syd for jernbanen ved en situation, hvor stgjskeermen

og Vridslgseprojektet ikke er etableret.

34/36



Rambgll - Stgjberegninger for Vridslgse

1T198WVY

0001 L9 1S

S UABYUBQEY 00€Z

£6 9|Iv suuewauue, H
llequiey

maor: jeuopn
Lzoziee oeq

W — —

08 09 or oz oL 0

foy w G'G Wieeyslo)S
auequiaf -----
apeiwosbuiubaleg "-...--."
asny-d @jbejueld .
18buiubAq aybejueld l
186uIubAq apuaiajsisya _l

Buuepopneubls

>6L
6L => >vL
vl => >69

69 => >v9
9 =>

us21i3) JsA0 W m. l
gp 1 "** ‘nesawulels

asnysbuuayed ed
jJesajuow wieysiels papyy

uauequial Joy pAs
apeswobijoq pan [@ysauequiap

aleseIspuA |

S/V pieebbug 'y

Figur 25. lllustration af jernbanestgjen for boligomradet syd for jernbanen ved en situation, hvor stgjskeermen

og Vridslgseprojektet er etableret.
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Figur 26. lllustration af forskellen for jernbanestgjen i boligomradet syd for jernbanen for situationerne uden og

med etableret stgjskeerm.
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