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Trafikanalyse, Smedeland 8A Side 1

1. Baggrund

I forbindelse med planlaegningen af nye boliger pa Smedeland 8A, 2600 Glostrup udarbejdes der en
ny lokalplan og et kommuneplantillaeg for omradet. Ba&de plangrundlaget og projektet skal miljgvur-
deres i henhold til miljgvurderingsloven /1/, og i den forbindelse skal de sndrede trafikale forhold

og trafiksikkerheden vurderes.
Projektet omfatter opfgrelse af beboelsesejendomme med op til 8 etager, der i alt skal rumme cirka
200 boliger med tilhgrende p-hus. Der er planlagt parkering langs Malervangen og i det kommende

parkeringshus, samt enkelte handicap pladser i den vestlige del af planomradet. I alt er der planlagt
150 parkeringspladser. Den indre del af projektomradet skal holdes bilfrit med et grgnt gardrum.

En oversigt over projektomrddet og de planlagte boliger ses pa Figur 1.1. Det planlagte boligom-
rade kommer til at ligge ca. 400 meter fra den kommende letbanestation Glostrup Nord, der forven-

tes at dbne i 2025.
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Figur 1.1: Situationsplan for projektomradet.
2. Eksisterende forhold

Ejendommen Smedeland 8A ligger i et eksisterende erhvervsomrade, og de eksisterende bygninger
pd ejendommen drives af virksomheden Bryggens Stilladser A/S, der har administration, oplag og
lager pa ejendommen. Ejendommen har i dag indkgrsel fra Smedeland, og der er parkering i den

sydlige del af grunden.

Den nuvarende trafik til planomradet bestdr af kgrsel til og fra virksomheden pa Smedeland 8A,
kersel til og fra Kokken & Jomfruen pa Smedeland 8B, der har indkgrsel via ejendommen, samt

transporter til UPS, der ogsa foregdr via Smedeland 8A.

Sagsnr.: 2020-0797 Dansk Miljgradgivning A/S



Trafikanalyse, Smedeland 8A Side 2

For de omkringliggende stgrre veje er der foretaget trafiktaellinger af Albertslund Kommune som
fremgar af Figur 2.1.
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Figur 2.1: Hverdagsdggntrafik! (HDT) i omradet, malt i 2017 og 2018, opgivet pd Albertslund
kommunes digitale kort. Spidstime? belastning er angivet i parentes med morgen/ef-
termiddag.

For Malervangen er der ikke udfgrt trafikteellinger. I forbindelse med vurdering af trafikstgj for pro-
jektet, er trafiktal for Malervangen derfor estimeret seerskilt ved at forudsaette, at hver bolig, som
har adgang via Malervangen, genererer et bidrag pa 4 til drsdggntrafikken (ADT) /5/. Trafikken afta-
ger, efterhanden som man bevaeger sig nord pa ad vejen, idet en del af trafikken kgrer ind til boligerne
langs vejen.

I forhold til denne trafikanalyse, er det vurderet, at de estimerede trafiktal for arsdggntrafikken
(ADT) pd Malervangen kan anvendes som et estimat for hverdagsdggntrafikken (HDT), som frem-
gar af Figur 2.2.

1 Hverdagsdggntrafik (HDT) er den gennemsnitlige trafik, der passerer et givet sted p8 vejen i et hverdagsdggn uden
for sommermanederne (juni, juli, august).

2 Spidstime er den time med flest biler der passerer. Der er noteret trafiktal for morgen- og eftermiddag spidstimerne.

Sagsnr.: 2020-0797 Dansk Miljgrédgivning A/S



Trafikanalyse, Smedeland 8A Side 3

Figur 2.2: Estimeret eksisterende trafik pa Malervangen, hverdagsdggntrafik (HDT).

I figur 2.3 ses de nuvaerende forhold pd Malervangen, hvor fotoet til venstre viser indkgrslen til
Malervangen fra Gamle Landevej, og fotoet til hgjre viser Malervangens forlgb i nordlig retning mod
projektomradet.

Figur 2.3: Eksisterende forhold ift. trafikafvikling pa Malervangen.

Malervangens indkgrsel/udkgrsel til Gamle Landevej er taet ved et stort kryds, hvor Gamle Landevej
krydser Nordre Ringvej. Selve Malervangen har boliger langs vejen pa den gstlige side og erhvervs-
omrade langs vejen pa den vestlige side.

Trafikken p& Smedeland er ogsd estimeret i forbindelse med stgjvurdering af projektet, hvor
arsdggntrafikken er estimeret til 130-440 med en forudsaetning om, at hver virksomhed, som har
adgang via Smedeland, "tapper” vejen for en trafikmangde svarende til 2 x antal ansatte x 1,3 /5/.
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Trafikanalyse, Smedeland 8A Side 4

Trafik til gvrige virksomheder

Den nuvaerende trafik til projektomradet bestdr af karsel til og fra virksomheden pd Smedeland 8A,
kgrsel til og fra Kokken & Jomfruen pa Smedeland 8B, der har indkgrsel via ejendommen, samt
transporter til UPS p& Malervangen 5, der ogsa foregar via Smedeland 8A.

I dag er der meget trafik til og fra virksomheden UPS langs projektomradets vestlige skel. Nar boli-
gerne tages i brug, vil vejen blive lukket og anvendt til ophold og leg. Det vil kun vaere enkelte biler
til handicapparkeringspladser, samt skraldebiler til tsmning af affald fra boligomradet, der kommer
til at kere pa den. Vejstraekningen vil derfor praktisk taget vaere uden betydning for trafikafviklin-
gen i fremtiden, og der er ikke vurderet nzermere pa denne trafik.

Nord for projektomradet ligger firmaet Kokken & Jomfruen p8 Smedeland 8B, som har en del trafik
til og fra vejen mod nord langs projektomradet. Det forudseettes i denne trafikanalyse, at Kokken &
Jomfruen ogsa vil vaere i drift fremover.

Kokken & Jomfruen har oplyst trafikmaengden til og fra virksomheden i forskellige tidsrum. Oplys-
ningerne om trafikmaengden ses af tabel 2.1 i forskellige tidsrum.

Hverdage mellem kl. 5-6 | Hverdage mellem kl. 7-18 Weekender / Hgjtidsdage kl. 7-18
Lastbiler 3 stk. 5 stk. -

Varevogne - 7 stk. 33 stk. /45 stk.

Tabel 2.1:  Trafik til og fra Kokken & Jomfruen.

I figur 2.4 ses de eksisterende forhold ved indkgrslen til Kokken & Jomfruen, hvor fotoet til venstre
viser indkgrslen fra Smedeland til Smedeland 8A og fotoet til hgjre viser retningen fra Kokken &
Jomfruen mod Smedeland 8A (projektomradet).

Figur 2.4: Eksisterende forhold ved indkgrslen til Kokken & Jomfruen.
3. Vurdering af trafikalt grundlag

Den forventede trafikstigning i omradet som fglge af gennemfgrelse af projektet er beskrevet i
dette afsnit. Her er den nuvaerende trafik fra stilladsvirksomheden pa projektomradet modregnet,
da denne vil ophgre som konsekvens af projektet.

Den eksisterende virksomhed Bryggens Stilladser A/S har oplyst, at der fra virksomheden kgrer ca.
7 biler ud om morgenen (blandet lastbiler og personbiler), og disse returnerer til virksomheden om
eftermiddagen. Hertil kommer der trafik for medarbejderne, nar de mgder ind og far fri. Der regnes
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Trafikanalyse, Smedeland 8A Side 5

med, at dette genererer 7 ture. Trafik for den eksisterende anvendelse og fremtidige anvendelse af
projektomradet fremgar af tabel 3.1.

Turrate® Antal bilkgrsler pr. dggn
Eksisterende anvendelse
Anden industri 14 (virksomhed 7 + perso- | 28
nale 7)
Fremtidig anvendelse
Etageboliger 2 per bolig /1/ 800
Netto trafikstigning 772

Tabel 3.1: Forventet trafikstigning for etablering af boliger.

Den forventede trafikstigning ved gennemfgrelse af projektet er ca. 772 flere bilkgrsler pr. dggn fra
selve projektomradet. Dette svarer til ca. 27 gange den nuvarende trafik. En biltur bestar af en
kgrsel ud og en tilbage, og bilkgrslen kan sammenlignes med hverdagsdggntrafikken (HDT) fra figur
2.1 0g 2.2.

Det forventede antal af biler for den fremtidige anvendelse vurderes at vaere konservativt, da der er
anvendt en turrate pa 2 per bolig, som gzelder for etageboliger i sammenhaengende byomrader /1/.

Den kommende letbane kommer til at have et stop ca. 400 meter fra boligprojektet, og det forven-
tes derfor, at der vil veere en stgrre andel, der vil benytte den kollektive transport end gennemsnit-
tet, som turraten er fastsat ud fr. Dermed er turraten hgjere end den forventede fremtidige kgrsel.

Antal bilture | Spidstime andel Antal biler | Retningsfordeling | Retningsfordeling
pr. dggn (morgen/ spidstime | morgen eftermiddag
eftermiddag)* (ind/ud) * (ind/ud) *
/4/
Eksisterende
anvendelse
Anden industri | 28 16% 5 4/1 (74%/26%) 1/4 (26%/74%)
Fremtidig an-
vendelse
Etageboliger 800 11% 88 15/73 (17%/83%) 73/15 (83%/17%)
Netto trafik- 772 83 11/72 72/11
stigning

Tabel 1.2: Beregning af spidstimetrafik om morgenen og eftermiddagen. Procenterne angiver
henholdsvis ind- og udkgrsel. *Spidstimeandele og retningsfordelinger er baseret pa
Aalborg Kommunes turrateprojekt /4/.

Retningsfordelingen morgen og eftermiddag angiver andelen af totaltrafikken for den angivne ret-
ning i spidstimerne. Ved boligomrader er det f.eks. 83 % af trafikken, der kgrer ud fra omradet, og
derved 17 % der kgrer ind til omradet i morgenspidstimen. For eftermiddagsspidstimen forholder
tallene sig lige omvendt /4/. I tabel 3.2 ses beregningen af spidstimetrafikken.

3 Turrate angiver antal ture pr. dggn enten pr. bil eller pr. bolig
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4. Analyse og vurdering

Trafikafvikling

Projektet vil medfgre en stigning pa ca. 83 biler i spidstimen. Trafikken gar fra at veere overvejende
indkgrende om morgenen til at veere udkgrende, og ligeledes om eftermiddagen gar det fra at vaere
udkgrende trafik til at vaere indkgrende. Dermed er det bdde zendringen af trafikstremmene og stig-
ningen i antallet af biler, der vil vaere markant.

Fra planomrédet er det muligt at kere ud p& bade Smedeland og Malervangen. Stgrstedelen af tra-
fikken ud af omradet vurderes til at ske gennem Malervangen, da det er her det kommende parke-
ringshus vil have ind- og udkgrsel. Grundet placeringen af projektet i forhold til omegnen og vejnet-
tet, formodes trafikken til og fra projektomradet hovedsageligt at orientere sig gstpd mod Nordre
Ringvej, da det er den korteste rute til og fra det overordnede vejnet. Dermed forventes kun en
mindre andel af trafikken at skulle mod vest pd Gamle Landevej.

Det vurderes, at naesten 100 % af trafikken til boligomradet vil kgre ad Malervangen. Fra Malervan-
gen skgnnes det, at 70% kgrer mod gst til Nordre Ringvej, og 30% vest ad Gamle Landevej. Den

forventede stigning i trafikken er angivet pa figur 4.1.
l Malervangen
‘ 772 bller
Vest af Gl. Landeve]
‘ 232 biler

e

@st ad Gl. Landeve]
mod Nordre Ringvej
540 biler

“Smedeland

Figur 4.1: Forventet stigning i trafikken som fglge af projektet angivet som hverdagsdggn-
trafik. Tallene er for begge retninger tilsammen.
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Trafikanalyse, Smedeland 8A Side 7

Sammenlignes spidstimebelastningen pa Gamle Landevej (884/858) med den forventede stigning i
spidstimen (83), svarer dette til en stigning p& omkring 10 %. For hverdagsdggntrafikken vil stig-
ningen pd Gamle Landevej vaere omkring 3 % og 6 % for henholdsvis vest- og gstgdende retning.

P& Malervangen vurderes planforslagene at medfgre omkring en fordobling af den nuvaerende trafik
i starten af vejen (taet pa Gamle Landevej) og op til en 10-dobling i trafikken pa vejen omkring det
nye parkeringshus. Trafikmangden pa Malervangen vurderes dermed at blive gget betydeligt i for-
hold til den nuvaerende trafik. /Endringen er primaert markant, fordi der med den aktuelle anven-
delse er meget lidt trafik i den nordlige ende af Malervangen.

Det eksisterende plangrundlag muligggr imidlertid vaesentlig mere trafik til omradet bade fra Maler-
vangen og Smedeland. Selvom stigningen er markant, sa vurderes et trafiktal p& 800 biler dagligt
til lokalplanomradet ad Malervangen at vaere en relativt lille trafikbelastning set i forhold til vejens
bredde, anvendelse og sigtbarhedsforhold.

For enden af Malervangen og ud mod Gamle Landevej vil der vaere en gget maengde biler, der skal

ud og ind henholdsvis om morgenen og om eftermiddagen. Med ekstra 83 biler i spidstimen fra det
nye planomrade, svarer det til ca. 14 biler hvert tiende minut. Denne forggelse vurderes at medfgre
en lille pdvirkning af trafikafviklingen fra Malervangen til Gamle Landevej med forgget traengsel i

spidstimen.

Projektet vurderes at ikke at sendre trafikmaengden p& straekningen ad Smedeland til Smedeland 8B
naevnevaerdigt, hvis Kokken og Jomfruen fortsaetter de eksisterende aktiviteter.

For trafikken til og fra Kokken & Jomfruen pa Smedeland, forventes der i de tidlige morgentimer
mellem kl. 5 og 6 kun en meget begraenset trafik af blgde trafikanter fra det planlagte boligomrade.
I dagtimerne mellem kl. 7 og 18 forventes faerden af blgde trafikanter fra boligomradet.

N&r trafikken til og fra Kokken og Jomfruen skal til og fra Smedeland, skal den passere et "fzelles
trafikomrdde™, som er markeret med gul i figur 4.2.

1]l

Nordre Ringvej

ﬁ;
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...............
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B

Figur 4.2: Oversigtskort over projektet med markeret vej til kokken og jomfruen (markeret
med orange) samt et fzelles trafikomrade (gul markering), der leder ud til Smede-

land.

4 "Shared space” er et begreb, der bruges om omrader hvor alle trafikantgrupper integreres og faerdes pa samme
areal. Den fysiske udformning af “shared space” er uden den traditionelle opdeling i gang- og kgrearealer /4/.
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Hastighedsbegraensningen i det “fzelles trafikomrade” er sat til 15 km/t, som er i hastighedsklassen
"Meget Lav”. For “felles trafikomrader” anbefales det i Danmark, at der maksimum er en trafik pa
3.000-4.000 motorkgretgijer pr. dogn og en hastighedsbegraensning pd 15-20 km/t /4/. Disse betin-
gelser opfylder projektet.

Trafiksikkerhed

Med den zndrede arealanvendelse fra erhverv til blandet bolig og erhverv med etageboliger forven-
tes det, at projektet medfgrer en stigning i blgde trafikanter. De planlagte 200 boliger vurderes at
bidrage med omkring 500-1.000 flere fodgaengere og cykellister dagligt. Dette vil veere en tilfgjelse
af blgde trafikanter, i forhold til nuvaerende, der vil skabe en stgrre blanding af trafikanter, og der-
med er det vigtigt, at der sikres gode og sikre forhold for alle, og iszer de blgde trafikanter.

Albertslund Kommune har stor fokus pa trafiksikkerhed, at reducere antallet af uheld og at taenke
trafiksikkerhed ind i planleegningen og udformning af nye veje og stier /7/. Trafiksikkerheden er
0gsa taenkt ind i dette projekt med bilfrit opholdsareal i gdrdrummet, samt etablering af stier bade
for cyklende og fodgaengere. Stierne fra projektomradet skal tilkobles det gvrige netvaerk af stier og
ggre offentlig transport let tilgeengelig.

I den gstlige del af projektet ved Malervangen etableres der parkering, en saerskilt vejbane, en ven-
deplads for enden af Malervangen og en cykel- og gangsti langs Malervangen ud mod Gamle Lande-
vej, som det fremgar af figur 4.3.
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Figur 4.3: Tvaersnit af projektet over Malervangen.
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I den vestlige del af planomradet ved indgangen ad Smedeland etableres et "flles trafikomrade”
for de blgde trafikanter og trafikken til og fra Smedeland 8B samt til enkelte handicapparkerings-
pladser langs den nuvaerende adgangsvej fra Smedeland til Malervangen 5. Det “feelles trafikom-
rade” opfylder anbefalingerne for trafik- og hastighedsbegraensninger, og dermed vurderes det, at
trafikanterne sikkert kan faerdes pa denne straekning.

I T-krydset Malervangen ud mod Gamle Landevej vil en realisering af projektet medfgre gget trafik i
form af iseer personbiler i spidstimen om morgenen og om eftermiddagen. Det forventes imidlertid,

at det vil veere muligt at afvikle den ggede trafik trafiksikkerhedsmaessigt forsvarligt under de eksi-

sterende forhold.

Der er gode sigtbarhedsforhold i krydset og brede stier p& Gamle Landevej til cyklister og forgaen-
gere. Det forventes, at det vil vaere muligt at afvikle den ggede trafik trafiksikkerhedsmaessigt for-
svarligt under de eksisterende forhold.

Det forventes, at der udarbejdes en trafiksikkerhedsrevision for krydset for at afdaekke, om der er
behov for trafiksikkerhedsmeessige tiltag i krydset, hvis Smedeland 8A og andre projekter i forbin-
delse med Masterplan for Hersted 2045 skal realiseres. Det vurderes, at en sikkerhedsrevision bgr
udarbejdes i sammenhang med de gvrige planer og projekter i omradet.

Der vil stort set ikke vaere trafik pd de gvrige dele af planomradet ud over til/fra p-huset. Adgangen
til affaldsger er indrettet, sa skraldebilerne har tilstraekkelig plads til at vende med god sigtbarhed.

5. Konklusion

Projektets pavirkning pa trafikafviklingen er beregnet og vurderet til at vaere en forggelse af spids-
timetrafikken pa 83 biler p& Malervangen, svarende til ca. 14 biler hvert tiende minut, som vurderes
at medfare en lille pavirkning af trafikafviklingen fra Malervangen til Gamle Landevej.

I tabel 5.1 er vist en oversigt over projektets pavirkning pd hverdagsdggntrafikken (HDT) pa de
veje, hvor der vil vaere en pavirkning. Pavirkningen er stgrst pa den nordlige del af Malervangen,
teet ved det planlagte P-hus. Arsagen til pavirkningen er, at der pa nuvaerende tidspunkt kun er me-
get lidt trafik pa det stykke af vejen.

Vej Straekning Eksisterende for- | Projektets pa- Totalt, trafiktal Pavirkning i fak-
hold, trafiktal virkning, trafiktal tor eller %
Malervangen Udfor planlagt 86 +772 858 Faktor +10
P-hus
Malervangen Sydligt, ved Gl. 840 +772 1612 Faktor +2
Landevej
Gl. Landevej Vest for Maler- 8729 +232 8961 +3 %
vangen
Gl. Landevej @st for Maler- 8729 +540 9269 +6 %
vangen

Tabel 5.1: Oversigt over projektets pavirkning af trafikafviklingen ift. hverdagsdggntrafik.

I den vestlige del af projektet indfgres der et “feelles trafikomrdde” som lever op til anbefalingerne
for trafikmaengde og hastighedsbegraensning. Omradet vurderes derfor at veere sikkert for trafikan-
terne at faerdes i. Trafikken til Kokken & Jomfruen p& Smedeland 8B vurderes ligeledes til at vaere
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Trafikanalyse, Smedeland 8A Side 10

acceptabel, da greenserne for “feelles trafikomrade” er overholdt, og der pa resten af streekningen
langs projektomradet er separat kgrebane og sti.

Projektet forventes at blive koblet til det eksisterende netveerk af stier, og ved abning af den nye
letbane station i 2025 forventes flere af beboerne i omradet at benytte kollektiv transport, og derfor
er trafikstigningen i disse beregninger potentielt overestimeret.
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