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Rambgll - Stgjberegninger for Vridsigse (Haengslet)

INDLEDNING OG RESUME

I forbindelse med planlaegningen af nye boliger i Haengslet (tidligere benzevnt Bindeleddet) i den
sydgstlige del af omradet ved det tidligere Vridslgselille Statsfaengsel i Albertslund har Rambgll
undersggt trafikstgjen fra betydende og interne veje samt fra naerliggende jernbane. Omfanget af
veje, der indgdr i undersggelsen, fremgar af afsnit 4.1.1. Undersggelsen er foretaget for at belyse
stgjbelastningen for kommende boliger p& omradet samt at udpege omrader og boligbygninger,
hvor der kreever en ekstra indsats for at reducere stgjpavirkningerne. I det fslgende omtales
projektomradet som Haengslet. Gennem denne undersggelse forudsaettes det, at Skydebanen
(tidligere benaevnt Karrékvarteret) beliggende umiddelbart vest for Haengslet er etableret.

En overordnet udpegning af hele projektomradet for Vridslgse er vist pd Figur 1-1. P8
illustrationen ses det, at projektomrddet omkranses af Roskildevej, Albertslundvej og
Hedemarksvej. Syd for omradet Igber jernbanen.

\ = Q@
t — - - 2 \ 3 - \ -“v A
=\ e — - ;

Now B » oy W ! 1 P e

Figur 1-1. Projektomradet for Vridslgse (markeret med blat). Hangslet er beliggende i det sydgstlige hjgrne.

Til udarbejdelse af lokalplan for Heengslet er trafikstgjen for denne del af Vridslgse blevet belyst.
En skematisk optegnelse af lokalplanomrddet suppleret med den planlagte indretning af omradet
kan ses pa Figur 1-2.
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"C

Figur 1-2. Optegnelse af projektomradet for Haengslet beliggende i det sydgstlige hjgrne af Vridslgse.

Undersggelsens beregninger viser for vejstgjen i lokalplansomradet, at det overordnet er muligt at
imgdekomme Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi for vejstgj ved nye boliger, Lgen 58 dB. Med
undtagelse af enkelte boligfacader pa den gstlige side og de gverste etager af den gstligst
beliggende blok er stgjniveauer pa boligfacader lavere end greensevaerdien. Langs enkelte
fordelingsveje i det sydgstlige hjgrne er vejstgjen hgjere end graensevaerdien. Det er dog
hovedsageligt forekommende ved vej- og parkeringsarealer, se Figur 5-3.

For jernbanestgj i lokalplansomradet viser undersggelsens beregninger, at det i overvejende grad
er muligt at imgdekomme Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi for jernbanestgj ved nye
boliger, Lgen 64 dB. Ved lejligheder p& fjerde og femte sal orienteret mod syd og jernbanen ma
der forventes overskridelser op til 2 dB, se Figur 5-5. Alene i det sydgstlige hjgrne er
jernbanestgjen hgjere end graensevaerdien. Som det er tilfaeldet med vejstgjen, forekommer
overskridelsen hovedsaligt pd vej- og parkeringsarealer, se Figur 5-7. Overskridelserne af
graensevardien for jernbanestgj ved de pagaeldende lejligheder har en stgrrelse, s de typisk kan
handteres ved montering af lydabsorberende karmpaneler i vindueslysninger. Ved altaner skal
altanvaern veere tzette, sd der dannes en tilstraekkelig afskaermning. Samtidigt skal der pd
undersiden af overliggende altaner monteres stgjabsorbenter for at modvirke uhensigtsmaessige
refleksioner. Dog ikke ved den gverste altan.
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Rambgll - Stgjberegninger for Vridslgse (Haengslet)

Samlet betyder det, at der kan etableres udendgrs opholdsarealer pd en overvejende del af
omrédet, idet overskridelserne af trafikstgj primaert forekommer pd vej- og parkeringsarealer i
det sydgstlige hjgrne af omradet.

Overskridelserne p& de omtalte facader og afgraensede omrader i terreen kan accepteres, da
Hzengslet planlaegges til blandede byfunktioner.

Afslutningsvist er en eventuel eendring af jernbanestgjen ved boligerne umiddelbart syd for
jernbanen blevet undersggt. Der har vaeret en bekymring om, at Mobilitetshusets facade vil
medpvirke til refleksioner og deraf en gget jernbanestgj ved boligerne syd for jernbanen. For at
undga refleksionerne er det forudsat, at der pa Mobilitetshusets sydlige facade (mod jernbanen)
monteres en stgjskaerm med en absorberende overflade. Beregninger viser, at jernbanestgjen i
omradet syd for jernbanen vil stige med mindre en 1 dB. Dette opleves som en meget lille og
ubetydelig andring.

Kontaktpersoner for de involverede parter er angivet i Tabel 1-1.

Tabel 1-1. Oversigt over de involverende parter i stgjundersggelsen.

Part Kontakt Adresse Kontaktoplysninger
Albertslund Kommune Elli Brgnd Nordmarks Alle 1 elli.broend@albertslund.dk
(byplanlaegger) 2620 Albertslund
Stig Andersen Faengselsvej 3

A. Enggaard A/S stig.a@enggaard.dk

(projektleder) DK-2620 Albertslund

Johnny Lund-Wendt Hannemanns Allé 53

Rambgll Danmark A/S
(chefkonsulent) DK-2300 Kgbenhavn S

jolw@ramboll.dk

GRANSEVARDIER

Greensevzaerdierne for stgj fra veje og jernbaner benyttes i kommune- og lokalplanlaagningen, nar
der skal udlaegges omrader til nye boliger eller anden stgjfglsom bebyggelse langs eksisterende
veje og jernbaner eller eksisterende boligomrader skal revitaliseres. Dette er med henblik pa at
forebygge fremtidige stgjgener. Graenseveerdierne er angivet som “fritfeltsvaerdier”, dvs.
stgjniveauer uden refleksioner fra bygningens egen facade.

Til beskrivelse af stgjpdvirkning fra veje og jernbaner benyttes stgjindikatoren Lgen. Indikatoren
repraesenterer en drsmiddelvaerdi af stgjniveauet (en gennemsnitsveerdi) og benyttes sdledes i
forbindelse med vurdering af trafikstgj herunder bl.a. ved planleegning omkring veje og jernbaner.
Lden er en sammenvejning af stgjen i tidsperioderne dag, aften og nat, hvor der tilfgjes et
"genetillaeg” pa 5 dB til stgjen i aftenperioden og 10 dB til stgjen i natperioden. Formalet er at
tage hgjde for menneskers sezerlige fglsomhed for stgj om aftenen og natten.

2.1 Vejstgj

Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for vejstgj er angivet i vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra
veje”. Graensevardierne gaelder for planlagning af nye stgjfslsomme omrader eller bebyggelser.
Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier, angivet som en arsmiddelvaerdi med stgjindikatoren
Laen, fremgar af Tabel 2-1.
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Tabel 2-1. Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier for vejstgj ved planlaegning af nye boliger.

Greaensevardi for vejstgj
Omrddetype L
Stgjniveau udendgrs, Lden

Rekreative omrader i det 8bne land, sommerhusomrader, campingpladser ol. 53 dB

Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbygninger,

plejehjem, hospitaler ol. Desuden kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og 58 dB
parker
Hoteller, kontorer mv. 63 dB

En stgjfalsom bebyggelse anses for at veere stgjbelastet, hvis den udseettes for stgj, der
overstiger Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier.

2.2 Jernbanestgj

Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier for jernbanestgj er angivet i tillaeg til vejledning nr.
1/1997 "Stgj og Vibrationer fra jernbaner”, dateret juli 2007. Graensevaerdierne er pad lignende vis
som vejstgj angivet som en arsmiddelveerdi med stgjindikatoren Lgen, fremgar af Tabel 2-2.

Tabel 2-2. Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier for jernbanestgj ved planlaeagning af nye boliger.

Granseveerdi for jernbanestgj
Omrédetype
Stgjniveau udendgrs, Lden

Rekreative omrader i det &bne land, sommerhusomrader, campingpladser ol. 59 dB

Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbygninger,

plejehjem, hospitaler ol. Desuden kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og 64 dB
parker
Hoteller, kontorer mv. 69 dB

Det skal desuden bemaerkes, at der i Miljgstyrelsens vejledning om stgj fra jernbaner (nr. 1/1997
"Staj og Vibrationer fra jernbaner”) angives mindsteafstande for boligbebyggelse, som skal
overholdes. Afstandsgraensen er for fjernbaner 50 m og 25 meter for lokal- og S-baner. Skal
afstandsgraenserne fraviges, skal det eftervises, at stgjens maksimalvaerdi for den mest stgjende
togpassage ikke overstiger Lamax 85 dB.

Retningslinjerne i vejledningen foreskriver, at "for at opn8 et passende lavt maksimalt stgjniveau
fra en forbikgrende tog, skal der i alle tilfeelde overholdes en mindsteafstand mellem naermeste
spormidte og de naevnte arealanvendelser. Denne mindsteafstand er 50 m for straekninger med
fjerntog, hvor der forekommer mere end 10 tog pr. dogn”. Samt, at mindsteafstandene kan
fraviges, "s8fremt det ved méling eller beregning kan eftervises, at Lamax for det mest stgjende
tog, der regelmaessigt anvendes p8 banestraekningen, ikke overstiger 85 dB(A)".

Afstandskravene for hdndtering af jernbanestgjens maksimalveaerdi bekraeftes i Orientering nr. 50
- 2. udgave, “Togstgj ved stationer” fra Miljgstyrelsens Referencelaboratorium for Stgimalinger,
juni 2015. Heri angives, at "Miljostyrelsens vejledning om stgj fra jernbaner angiver dels nogle
afstandsgreenser for bebyggelse, som skal overholdes, dels greenseveerdier for Lgen 0g Lamax-
Afstandsgreenserne er 50 m fra fjernbaner og 25 m fra lokal- og S-baner. Hvis disse skal fraviges,
skal det blandt andet eftervises, at Lamax ikke overstiger 85 dB(A)".

Referencelaboratoriets orienteringer har status som supplementer og fortolkninger af
Miljgstyrelsens vejledninger.
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Ovenstaende betyder med andre ord, at kravet til overholdelse af stgjgraensen for
maksimalvaerdien pa Lamax 85 dB treeder i kraft, safremt der gnskes at bygge boliger taettere pa
jernbanesporene end de henholdsvis 25 meter ved lokal- og S-baner og 50 meter ved fjernbaner.
Baggrunden for denne model er, at det i almindelighed er graensevaerdien for den gennemsnitlige
st@dj (Lgen), der er den styrende parameter for stgjbelastningen. Men Miljgstyrelsen har vurderet,
at ved kort afstand til sporet kan det veere ngdvendigt at tage et saerligt hensyn til stgjens
maksimale vaerdier (og eventuelle vibrationer). Derfor er den sezerlige graenseveaerdi for de
narmeste 25 eller 50 meter indarbejdet i vejledningen. I sin tid blev graensevaerdien indfgrt for at
modvirke sgvnforstyrrelser for personer beboende naer jernbaner.

Det skal tilfgjes, at der i Orientering nr. 54 “Kildestyrker til Nord2000 for tog p8 vel vedligeholdte
spor” fra Miljgstyrelsens Referencelaboratorium for Stgimalinger, februar 2023 er angivet, at "Der
er ikke i vejledningen fra 1997 eller tillaeg fra 2007, jf. [3], beskrevet noget om, at der ikke kan
fastsaettes en graense for Lamax laengere vaek end mindsteafstanden. Dette m& derfor bero p§ et
skon af den lokale myndighed.”

Stgj fra Albertslund Station skal betragtes som jernbanestgj og ikke erhvervsst@j. Miljgstyrelsen
har i en anden tidligere sammenhang?! (ved Holbaek Station) taget stilling hertil. I afggrelsen er
det beskrevet, at "Almindelig benyttelse af jernbanenettet omfatter alle ngdvendige aktiviteter
forbundet med den normale, kgreplanlagte trafikafvikling som f.eks. korsel mellem stationer,
ophold ved en perron for at afsaette eller optage passagerer, tilfaeldige togstandsninger, ophold
for8rsaget af to togs krydsning, togkgrsel til og fra vendespor eller depotspor o.lign.”. Stgj fra
jernbaneaktiviteter skal alene behandles som virksomhedsstgj ved “togenes egne stajkilder under
ophold i depotomrédet eller staj fra andre aktiviteter i omr8det, som f.eks. renggring af togene”.

2.3 Nye boliger i eksisterende stgjbelastede omrader

I Miljgstyrelsens vejledning nr. 4, 2007, "Stgj fra veje”, afsnit 2.2.2 og Miljgstyrelsens tillaeg til
vejledning nr. 1/1997 "Stgj og vibrationer fra jernbaner” beskrives muligheden for at etablere nye
boliger i eksisterende stgjbelastede byomrader (Lden Over 58 dB for vejstgj, Laen Over 64 dB for
jernbanestgj) blandt andet ved omrader for blandede byfunktioner. Det vil sige for omrader, der
indeholder en blanding af boliger og ikke naermere specificerede liberale erhverv. Der kan i disse
situationer planlaegges nye, stgjisolerede boliger, hvis der tages saerlige hensyn til stgjniveauet pa
opholdsarealer og indretningen af boligen. Det skal her sikres, at:

e Alle udendgrs omrader, der anvendes til ophold i umiddelbar tilknytning til boligerne, har et
stgjniveau, der er lavere end hhv. Lgen 58 dB for vejstgj og Lden 64 dB for jernbanestgj. Det
samme geelder omrader i naerheden af boligen, der overvejende anvendes til faerdsel til fods
(for eksempel gangstier, men ikke fortove mellem bolig og vej samt parkeringspladser)

e Udformningen af boligernes facader sker, sa der er et stgjniveau pa hgjest Lgen 46 dB for
vejstaj 0og Leen 52 dB for jernbanestgj indendgrs i sove- og opholdsrum med abne vinduer (for
eksempel med seerlig afskaermning udenfor vinduet eller en saerligt isolerende konstruktion)
samt

» Boligerne orienteres, sa der s vidt muligt er opholds- og soverum mod boligens stille facade
og birum mod vejen og/eller jernbanen.

Desuden skal Bygningsreglementets krav til indendgrs stgjniveau med lukkede vinduer vaere
overholdt, inden der kan tildeles ibrugtagningstilladelse for boligerne. Kravet til det indendgrs
stgjniveau fra trafik i boliger med lukkede vinduer skal overholde Lgen 33 dB. Graensevaerdierne
geelder for mgblerede rum med lukkede dgre og vinduer, men med eventuelle friskluftventiler i
aben position.

t Afggrelse fra MST vedr. terminalstgj og straekningsstgj, Miljgstyrelsen, 2004.
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BEREGNINGSMETODE

Beregninger af trafikstgj i denne undersggelse er udfgrt efter geeldende retningslinjer og
gennemfgrt ved anvendelse af beregningsmetoden NORD2000, som er en falles nordisk metode
for beregning af stgj fra bl.a. vejtrafik og jernbane.

Retningslinjer og praksis for undersggelse af vejstgj med NORD2000 er beskrevet i handbog til
beregning af vejstgj "H8ndbog NORD2000, Beregning af vejstgj i Danmark”, rapport 434, 2013 af
Miljgstyrelsen/Vejdirektoratet. P& lignende vis er praksis for beregning af stgj fra jernbaner
beskrevet i Orientering nr. 50 - 2. udgave, “Togstaj ved stationer” fra Miljgstyrelsens
Referencelaboratorium for Stgimalinger, juni 2015.

Med beregningsmetoden NORD2000 beregnes lydens udbredelse under forskellige
arsgennemsnitlige vejrforhold. Herved kan &rsmiddelveerdien af stgjniveauet bestemmes.
Beregningsresultaterne udtrykker rsmiddelvaerdien af det veegtede stgjniveau for dag-, aften- og
natperioden (Lden).

I undersggelsen udggres beregningerne af trafikstgjen dels af sakaldte facadeberegninger af
stgjen pa facaderne af stgjfalsomme byggerier og dels af fladeberegninger til at belyse stgjens
udbredelse ved de udendgrs opholdsarealer.

Facadeberegningerne er udfgrt pd de enkelte etager. Beregningsresultaterne er illustreret ved
stgjkort, som giver et overskueligt billede af stgjens udbredelse pa bygningsfacaderne.

Det skal bemaerkes, at stgjen ved facadeberegninger beregnes som fritfeltsvaerdier, der kan
sammenholdes direkte med Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi for trafikstgj.

Fladeberegninger foretages i et net af punkter med en indbyrdes maskeafstand p& 5 meter og
med en beregningshgjde 1,5 meter over terraen. Resultatet kan ses som stgjkonturkort, der er
dannet ved interpolering mellem beregningspunkterne. Ved fladeberegninger medtages den
reflekterede stgj fra alle bygningsfacader, hvorfor stgjniveauer beregnet taet ved bygninger ikke
angives som fritfeltsveaerdier og derfor ikke kan sammenholdes direkte med graenseveaerdierne for
stgj. Taet pa bygninger kan der pa stgjudbredelseskort forekomme stgjniveauer op til 3 dB hgjere
end fritfeltsveerdier pa facadestgjkortene.

Af mere teknisk karakter skal det navnes, at beregningsprogrammet SoundPLAN ver. 9.0 (opd. af
15.06.2023) er anvendt til trafikstgjberegningerne i undersggelsen. Stgjberegningerne er udfgrt
med beregningstekniske parametre som angivet i oversigterne pd Tabel 3-1.
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Tabel 3-1. Beregningstekniske parametre anvendt ved stgjberegningerne.

Beregningsteknisk parameter Vaerdi

Refleksionsordener (flade-/facadeberegninger) 1/2

Meteorologiske vejrklasser 4

Sggeradier 2.000 m

Max. refleksionsafstand, modtager 100 m

Max. refleksionsafstand, kilde 50 m

Tolerance 0,2dB

Maskestgrrelse (fladeberegninger) 5m

Beregningshgjde over terreen (fladeberegninger) 1,5m

Antal beregningspunkter (facadeberegninger) Et pr. facadeelement

Beregningshgjde (facadeberegninger) Ved hver boligetage
FORUDSATNINGER

I beregningsprogrammet er der opstillet en rumlig model for neeromrddet omkring Vridslgse og i
en stgjmaessig tilstraekkelig udstraeekning med terraenudformninger, terreenoverflader, veje og
bygninger. Pa dette grundlag er der foretaget beregninger af stgjens udbredelse pa
boligfacaderne og udendgrs opholdsarealer.

Beregningsmodellen udggres af en udbygning af de tidligere stgjundersggelser for Vridslgse.
Oprindeligt er beregningsmodellen et udklip fra EU-stgjkortlaegning for vejstgj i Albertslund
Kommune fra 2017 med en udstraekning pa godt 2.000 meter fra afgreensningen af Vridslgse.
Herved sikres det, at ogsa stgjen fra det omkringliggende motorvejsnet i et fyldestggrende
omfang indgar i beregningerne af vejstgjen.

4.1 Trafikalt grundlag
I de fglgende afsnit gennemgas det trafikale grundlag for beregning af vej- og jernbanestgj.

4.1.1 Vejtrafik

Den forventede trafik pd de interne veje i Haengslet samt pa Roskildevej, Albertslundvej og
mindre naerliggende veje stammer fra sidelgbende trafikanalyse for Vridslgse og repraesenterer en
situation, hvor Haengslet er fuldt udbygget. Prognosedret for en fuld udbygning er ikke naermere
praeciseret, men forventes at vaere mindst 10 ar frem i tiden. Det trafikale grundlag stammer fra
trafikale undersggelser foretaget i forbindelse med lokalplansarbejdet med Haengslet. Anvendt
trafikdata fremgar af Tabel 4-1.
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Tabel 4-1. Trafikalt grundlag for beregning af vejstgj ved Haengslet.

Vejnavn AT Andel tung Hastighed
trafik

Roskildevej, vest for Albertslundvej 22.200 6,8 % 60 km/t
Roskildevej, gst for Albertslundvej 24.200 4,6 % 60 km/t
Albertslundvej, nord for N@glesvinget 11.310 6,2 % 50 km/t
Albertslundvej, syd for Ngglesvinget 9.810 6,2 % 50 km/t
Damsgardsvej 7.230 7,2 % 50 km/t

Vridslgsevej  5.520 - 11.160 Op til 7,2 % 50 km/t

Kongsholm Alle 7.380 6,9 % 50 km/t

Hedemarksvej, vest for Hedemarksvaenget 2.500-3.820 Op til 4,1 % 50 km/t
Ngglesvinget, gst for Alberts Vange 13?%%6 Optil 7,2 % 30 km/t
Lokalveje i Heengslet (omrédet mod sydgst) 30 - 80 10 % 40 km/t
Lokalveje i Skydebanen (omradet mod sydvest) 100-370 Op til 2,0 % 40 km/t
Alberts Vaenge 30 - 150 Op til 13,2 % 30 km/t

Holbaekmotorvejen 119.400 5,7 % 84-106 km/t

Ring 4, syd 99.900 5,0 % 85-106 km/t

Ring 4, nord 93.300 5,2 % 83-106 km/t

Nogle af vejene i oversigten har en mindre eller ingen betydning i Haengslet, men indgar for
fuldstaendighedens skyld, idet der ikke er foretaget konsekvensanalyser af de enkelte vejes
stgjbidrag i omradet.

Trafikprognosen for vejene i og omkring Heengslet knytter sig som beskrevet ikke til et bestemt
drstal, men en situation, hvor Haengslet og Skydebanen er fuldt udbyggede. I princippet skal
vejstgjen belyses for en situation med en planlagningshorisont pa ti ar. Idet Haengslet forventes
udbygget og indflyttet tidligere end ti ar (2034), vil planlaegningshorisonten for stgjundersggelser
pa ti ar ikke kunne imgdekommes. Her er det dog vigtigt at holde sig for gje, at fremskrivninger
af trafikdata har en forholdsvis beskeden betydning pa stgjens udvikling. En fremskrivning af
trafikdata fra trafikmodellen eksempelvis fra ar 2031 til 2034 med en fremskrivningsfaktor pd 1 %
per &r vil resultere i en forggelse af stgjen pd godt 0,1 dB. Dette kan anses som vaerende uden
betydning. Samtidigt vurderes udbygninger af de gvrige delomrader ikke at have en
trafikstgjsmaessig betydning for Haengslet. For at opretholde overensstemmelse mellem trafiktal i
denne undersggelse og sidelgbende trafikanalyse er det valgt at se bort fra konsekvensen ved en
meget begranset forggelse af vejstgjen, som en eventuel fremskrivning af trafikmasngden for de
interne veje til 2034 vil betyde.

For motorveje anvendes malte hastigheder i stgjberegningerne. Hastighederne angives i
intervaller, eksempelvis 84-106 km/t for Ring 4 i nordgdende retning. Det skal forstas pa en
sadan made, at lastbiler kgrer med omkring 84 km/t og personbiler med ca. 106 km/t. I forhold
til de tidligere udfgrte stgjundersggelser for Vridslgse er der konstateret reducerede
personbilshastigheder og lastbilprocenter pa de nzerliggende motorveje. Modsat er trafikken pa
motorvejene steget. Det vurderes, at bevagelserne i den trafikale udvikling i en stgjmaessig
henseende er uden betydning for Vridslgse.
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Ved alle veje med undtagelse af motorvejene er trafikkens dggnfordeling indhentet som
erfaringstal ved vejtypen “lokalvej i by” eller "boligvej” fra feromtalte "Handbog Nord2000” for
héndtering af vejstgjberegninger med Nord2000. For de kommunale veje savel uden for som
inden for Vridslgse indgar lastbilandele fra fgrnaevnte trafikmodel.

4.1.2 Jernbanetrafik

Jernbanedata, der anvendes til stgjberegninger, herunder information om togtyper, togleengder
og hastigheder, er indhentet fra Trafik- og Byggestyrelsens notat "Trafikdata til grundlag for
stgjberegninger - opggrelse for den statslige jernbane 2019 og 2032” dateret 14.05.2021 og
Banedanmarks “TIB-S Straekningsoversigter” dateret 08.11.2021. Der er regnet med
trafikoplysninger for ar 2032 for at imgdekomme kravet til en planlagningshorisont pa mindst 10
3r. I trafikoplysningerne for prognosedret 2032 indgar de trafikale virkninger af 8bningen af den
nyere jernbane over Kgge Nord (Ringstedbanen). Det betyder blandt andet, at omkring halvdelen
af den tidligere godstogstrafik er flyttet til Ringstedbane. De anvendte togmangder og veegtede
hastigheder fremgar af tabellen herunder.

Tabel 4-2. Anvendte togmangder og hastigheder.

Hvidovre Fjern — Hgje-Taastrup Toglaengde i meter
Vaegtet hastighed
Togtype Dag Aften Nat
Moderne togseet (IC/regional) 15.400 2.000 3.400 128 km/t
Lokomotivtrukne passagertog
. ] ) 6.400 700 1.400 128 km/t
(Regional og international)
Godstog 8.200 2.000 6.400 96 km/t
S-tog 4. generation 14.700 1.600 2.900 96 km/t*

*) I beregningerne forudsaeettes det jf. aktuel kgreplan for S-tog, at samtlige S-tog standser pa
Albertslund Station, hvorfor der jf. tidligere omtalte Orientering 50 fra Miljgstyrelsens
Referencelaboratorium om praksis for beregning af stgj fra jernbaner er indarbejdet sakaldte
standsningsmgnstre, hvor der tages hensyn til S-togene nedsatte hastigheder omkring en station.
S-togene passerer saledes med en nedsat hastighed, hvor der tages hensyn til, at togenes de- og
acceleration.

Baseret pa Orientering nr. 54 "Kildestyrker til Nord2000 for tog p& vel vedligeholdte spor” fra
Miljgstyrelsens Referencelaboratorium for Stgjmalinger, februar 2023 er der indarbejdet
opdaterede togtypekildestyrker i stgjberegningsmodellen. Jf. Miljgstyrelsens
Referencelaboratorium for Stgjmalinger er "kildestyrkerne, der anvendes til stajberegninger med
Nord2000-metoden, er baseret p8 det hidtil mest omfattende m8leprogram i Danmark med mere
end 3000 mélte kildestyrker svarende til mere end 1.500 togpassager.” Kildestyrkerne er
geeldende for kgrsel pd Banedanmarks streekninger med velvedligeholdte spor. I orienteringen
arbejdes med henholdsvis korte og lange godstog. Stgjbidraget fra korte godstog er stgrre end for
lange godstog, og det haenger sammen med, at det primaere stgjbidrag kommer fra selve
lokomotivet. Denne opdeling indgar ikke i Trafikstyrelsens trafikgrundlag. For at tillaegge en
konservativ tilgang er der ved de opdaterede beregninger af jernbanestgjen anvendt korte
godstog.
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4.2 Modelgrundlag

4.2.1 Terraen

Terreengrundlaget til beregningsmodellen udggres af det, som hedder en punktsky med en
maskevidde pd 0,4 m mellem hgjdepunkterne (data stammer oprindeligt fra Styrelsen for
Dataforsyning og Effektivisering, DHM/Terraen). Terreenmodellen omfatter hele kommunen og et
bzaelte omkring kommunegraensen til placering af gvrige betydende veje og bygninger i de
tilstsdende kommuner. Terraenets indvirkning for stgjens udbredelse indgar dermed i
beregningerne.

Terreenoverfladerne er i overvejende grad fastlagt pa en sddan vis, at omrader med fritliggende
huse (villa, parcelhuse mm.), reekkehuse, parker, boldbaner og gvrige grgnne omrader af
betydelig stgrrelse er tildelt absorberende overflader. Industriomrader og sger er forudsat at have
reflekterende overflader.

4.2.2 Bygninger

Bygningsstrukturen for Haengslet er udarbejdet af arkitektfirmaet Cobe (d. 09.04.2024).
Bebyggelsen bestar af nye bygninger op til 6 etager med altaner. P& omradet planleegges ét
mobilitetshus (til parkering) mod sydgst langs jernbanen. For mobilitetshuset er forudsat en
bygningshgjde inkl. brystning p& knap 6 meter over terraen og med en “pabygget” stgjskaerm
mod jernbanen. Alle boligbygninger er placeret med en afstand pd mindst 50 meter til naermeste
jernbanespor til fjerntogstrafik (og 25 meter til naermeste spor til S-togstrafik).

@vrige bygninger stammer fra tidligere EU-stgjkortlaegning. Hgjden p& bygningerne er beregnet
ud fra hhv. oplysninger fra GeoDanmark-data og BBR-oplysninger om etageantallet pr. bygning
og standardhgjden for en etage ifglge Miljgstyrelsens Vejledning 4/2006, "Stgjkortlaegning og
stgjhandlingsplaner”. For bygninger uden BBR-oplysninger eller hgjdeoplysninger fra GeoDanmark
er hgjden estimeret ud fra en arealbetragtning.

I stgjberegningerne tages der hensyn til bade den afskaermning og refleksion, som
bygningsfacader kan give. Ved bygninger er der benyttet et refleksionstab pa 1 dB.
Afskeermningsforholdene betyder blandt andet, at vejstgjen fra Roskildevej og Albertslundvej er
delvist afskaermet af bygninger beliggende mellem Vridslgse og de to stgrre veje.

4.2.3 Mobilitetshus/stgjskserm

Mobilitetshuset til Heengslet etableres langs jernbanen og i forlaengelse med mobilitetshuset for
Skydebanen. De to mobilitetshuse forbindes med en broforbindelse ved gverste parkeringsdaek.
Afstanden mellem mobilitetshusene er godt 30 meter. Der vil ikke vaere en &bning mellem
mobilitetshusene. Der forudsaettes etablering af en stgjskaerm med absorberende overflader
monteret direkte pa mobilitetshusene; for Skydebanen og Haengslet med gennemgaende forlgb
ved broforbindelse. Den samlede udstraekning af stgjskeermen er 440 meter med den fulde
stgrrelse af mobilitetshusene. Stgjskaermen fglger mobilitetshuset pa sadan vis, at afkortes
mobilitetshuset, sker tilsvarende for stgjskaermen. I sa fald skal der foretages opdaterede
stgjberegninger, idet en afkortning vil pavirke stgjpavirkning ved boliger og udendgrs
opholdsarealer. I praksis vil mobilitetshusets sydvendte facade fungere som den afskaermende
foranstaltning for boligerne i Haengslet.

Hgjden af stgjskeermen er 5,5 meter over terraen. Med en montering pa selve mobilitetshuset
forventes det ikke ngdvendigt med en placering pa Banedanmarks arealer mod jernbanen. Rent

beregningsteknisk saettes en skaerm ind i beregningsmodellen. I mobilitetshusets facader
etableres 97 m?2 dbninger med vinduer i nordlig facade fordelt over alle etager, se Figur 4-1.
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Figur 4-1. Principskitse med tvarsnit af et mobilitetshus langs jernbanen. Direkte pa selve mobilitetsshusets

sydvendte facade monteres en stgjskaerm med absorberende overflade. Den absorberende overflade har alene til

formal at modvirke uhensigtsmaessige reflektioner til boligerne syd for jernbanen.

For at danne tilstraekkelig rggventilation vil der jeevnt fordelt pa nordlig og sydlig facade vaere

abninger pa 0,5% af gulvarealet svarende til 8bningsarealer pa 7-8 m2 for hver etage (bade mod

nord og syd). Det vurderes, at stgjen fra jernbanen vil reduceres i et tilstraekkeligt omfang

gennem rggventilationsabningerne og deempede rum i mobilitetshuset. Stgjskeermens forlgb kan

blandt andet ses pa stgjkort for illustration af jernbanestgjen. I gstlig ende afsluttes

stgjskaermens forlgb med mobilitetshusets @stlige udstraekning. Konkret afsluttes skaermen ca. 6

meter efter, hvor rundingen i enden af mobilitetshuset pabegyndes, se udklip fra

stgjberegningsmodellen pa Figur 4-2. Den gstlige afgransning kan desuden ses af stgjkortene pa

Figur 5-4 og Figur 5-5.

Figur 4-2. Udklip fra beregningsmodel med angivelse af afslutningen af stgjskeermen pa mobilitetshuset.
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I beregningerne er indarbejdet akustisk absorberende overflader med et forudsat refleksionstab
pa 8 dB (svarende til absorptionsklasse A3) for at undgd uhensigtsmaessige refleksioner mod
boligomradet syd for jernbanen. Det betyder i korte traek, at den reflekterede lyd fra skeermenes
overflader nedsaettes betydeligt i forhold til en stgjskeerm med en hard overflade eller en
almindelig bygningsfacade. Den absorberende overflade er ngdvendig for at undgd
uhensigtsmaessige refleksioner. Nar der skal etableres stgjskeerme, er det desuden vigtigt, at de
er teette samt at de har en flademasse pd minimum 15-20 kg/m?2. Stgjskaermen mod jernbanen
indgdr sdledes i alle beregninger for jernbanestgjen med en indarbejdet akustisk absorberende
overflade for at modvirke uhensigtsmaessige refleksioner. De to mobilitetshuse skaber med den
tilneermelsesvis lukkede facade mod jernbanen en afskeermning mod jernbanestgjen svarende til
den afskaermning, en fritstdende stgjskeerm ville veere i stand til at danne.

4.2.4 Vejbelaegning

Som udgangspunkt er der forudsat anvendelse af en SMA11 vejbelaegning pa nye veje i omradet
og asfaltbeton pa de stgrre omkringliggende kommunale veje. P& motorvejene er der udlagt en
kombination af SMA11 og stgjreducerende slidlag (SRS). Informationer om vejbelaegninger pa
eksisterende veje stammer fra Albertslund Kommune via Vejman og dels for Statsvejene.
Belzegningstypernes egenskaber er indregnet i overensstemmmelse med Rapport 434, 2013
"H8ndbog NORD2000, Beregning af vejstgj i Danmark”.

RESULTATER OG VURDERINGER

I det folgende vises resultaterne af stgjberegningerne. Resultaterne praesenteres pa to slags
stgjkort; traditionelle stgjkort, der viser stgjens udbredelse i Vridslgse og pa facadestgjkort, der
viser stgjniveauet pa relevante facader af de nye boligbygninger.

P3 stgjkortene anvendes et farvevalg, hvor farverne (gule, orange, rgde og lilla) angiver
stgjniveauer, som overstiger den pagaeldende graensevaerdi. Det betyder, at stgjintervallerne pd
farveskalaerne ved jernbanestgjen adskiller sig fra niveauerne ved vejstgjen. Og samtidigt er
stgjintervallerne for henholdsvis L4en 0g Lamax for jernbanestgjen forskellige. Dette er vigtigt at
holde sig for gje, ndr stgjkortene aflaeses. Det betyder med andre ord, at alene omrader og
boligfacader, hvor der forekommer en overskridelse af en greensevzerdi, tildeles en farve pa
stgjkortene. Ved gvrige omrader og boligfacader uden farver forekommer der ikke overskridelser
af stgjgraensen eller mindsteafstande (sidstnaevnte er alene gaeldende for Lamax).

Ved stgjkortene illustreres stgjniveauerne i hgjden 1,5 meter over terraen og pa facadestgjkortene
stgjen ved alle etager af bygningsfacaderne jf. Miljgstyrelsens retningslinjer. Bemaerk, at
stgjkonturerne naer bygninger ikke udggres af fritfeltsvaerdier, men stgjniveauer op til 3 dB hgjere
pd grund af refleksion fra den naerliggende bygning.

Samtlige stgjkort gengives i en stgrre og mere laesbar skala i bilaget bagerst i rapporten.
5.1 Vejstgj

I dette afsnit vises resultaterne fra beregninger af vejstgjen i Haengslet. Figur 5-1 viser det
hojeste niveau for vejstgjen pd de enkelte boligfacader. P& Figur 5-2 ses stgjniveauerne pa

etagerne ved relevante boligfacader i den nordlige ende af omradet samt mod sydvest og sydgst.
Pa Figur 5-3 vises vejstgjens udbredelse i Vridslgse.
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Figur 5-1. Det hgjeste niveau for vejstgjen ved alle etager af boligfacaderne. (Bemaerk, at stgjniveauerne fra

facadestgjberegningerne er beregnet som fritfeltsvaerdier, der kan sammenholdes med Miljgstyrelsens

vejledende graensevardier).
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Figur 5-2. Vejstgjen pa boligfacader i Haengslet set fra henholdsvis sydvest og sydgst.
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Figur 5-3. Vejstgjens udbredelse ind i og nser Hangslet. Ved fladeberegninger er vejstgjen ikke beregnet som
fritfeltsveerdier, hvorfor stgjniveauet naer bygningsfacader kan vaere op til 3 dB hgjere end fritfeltsvaerdier pa
facaderne.

Resultaterne viser, at med undtagelse af enkelte boligfacader de gverste etager pa den gstlige
side af Haengslet er stgjniveauer pa boligfacader lavere end graensevaerdien. De mest
stgjpavirkede boligfacader forventes at blive udsat for vejstgj pa op til godt 59 dB pa enkelte
boligfacader (gverste etager mod gst). Ved de resterende boligfacader forventes der ikke
overskridelser af den vejledende graenseveerdi for vejstgj.

Med planlaegning til blandede byfunktioner gives der mulighed for, at stgjniveauet p& boligfacader
kan overstige graensevaerdien, s laenge der sikres tilstraekkeligt lave stgjniveauer indendgrs.
Dette handteres typisk ved anvendelse af vindueslgsninger med indbyggede lydsluser
(russervinduer).

Generelt er vejstgjen pa terraen i Heengslet forholdsvis begraenset med stgjniveauer lavere end
den vejledende greensevaerdi for vejstgj ved nye boliger (Lden 58 dB) i betydelige dele af omradet.
Det er saledes muligt at etablere udendgrs opholdsarealer pa arealerne mellem bygningerne.
Langs enkelte fordelingsveje i det sydgstlige hjgrne er vejstgjen hgjere end greensevaerdien. De
stgjniveauer forekommer dog hovedsaligt forekommende ved vej- og parkeringsarealer, se Figur
5-3. Stgjbelastede arealer (Lqen > 58 dB) kan ikke anvendes til udendgrs opholdsareal. Eventuelt
udpegede opholdsarealer skal sdledes findes andetsteds i omradet.

5.2 Jernbanestgj

I dette afsnit vises resultaterne fra beregninger af jernbanestgjen i Haengslet. P& Figur 5-4 vises
det hgjeste niveau for arsmiddelveerdien Lgen af jernbanestgj pd de enkelte boligfacader. P& Figur
5-5 ses stgjens udbredelse pa facaderne orienteret mod jernbanen. P& Figur 5-7 vises
jernbanestgjens udbredelse pd udendgrs opholdsarealer for projektomradet.
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Figur 5-4. Det hgjeste stgjniveau af drsmiddelvaerdien L4en pé alle etager af facaderne.
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Figur 5-5. Jernbanestgjen (Lden) pa boligfacaderne set fra Hedemarksvej.
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Stgjkortene viser, at der for drsmiddelvaerdien (Lden) M forventes stgjniveauer op til 66 dB og
dermed overskridelser med op til 2 dB pa de mest stgjbelastede boligfacader i forhold til
graensevardien (Lgen 64 dB). De hgjeste stgjniveauer forekommer pa gvre etager (fjerde og femte
sal). I den gstligst beliggende blok dog ned til anden sal ved en enkelt lejlighed. Ved stueetagen
og op til tredje sal er stgjniveauet med enkelte undtagelser (ved Haengslet) mod syd lavere end
graensevardien. Ved de stgjbelastede gverste etager med altaner kan jernbanestgjen (pd
altanerne) afhjzelpes ved at montere en stgjskaerm pa den indvendige side af balustervaernet pa
altanerne samt stgjabsorbenter pd undersiden af overliggende altan. I s8 fald vurderes det muligt
at nedbringe stgjen fra jernbanen tilstraekkeligt pa altanerne. Dette er alene ngdvendigt, hvor
stgjen fra jernbanen overskrider graensevaerdien.

Afskaermningen skal have en fladevaegt pa mindst 15 kg/m2. Materialet er underordnet, men
samlinger skal vaere tzette og hgjden af skaermen skal vaere 1 meter eller mere. Absorbenten pd
undersiden af overliggende altan skal have en absorptionskoefficient pa mindst 0,9 svarende til
absorptionsklasse A2,

Den afskaermende virkning af lukkede altanvaern kan findes ved opslag i standard DS 12354-3. Se
orange markering ved typeeksempel 4 pa hgjre side af Figur 5-6. Figuren skal laeses pa en sadan
made, at altantypen passende til projektet findes i oversigten. Linjen ‘absorption roof’ angiver de
akustiske egenskaber af undersiden af overliggende altan i form af absorptionsevnen (aw). Det
har betydning for, hvor meget stgjen reflekteres ned pa altanen. Nar altantypen (4) og
absorptionsevnen (aw) er fundet, kan korrektionen fratraekkes stgjpavirkningen pa altanen.

|
AL, 1 plane facade 2 gallery 3 gallery 4 gallery j
dB
absorption roof does not apply <03 | 06 =09 |<03 |06 =09 <03 [ 0,6 20,9
(ow) =
line-of-sight
on facade : 0 -1 -1 0 -1 -1 0 0 0 1
<15m
(1,5-25)m 0 does not apply -1 0 2 0 1 3
>2,5m 0 1 1 2 \2 |2 3 _]

Figur 5-6. Udklip fra standard DS 12354-3 med den afskaarmende virkning ved forskellige skaarmlgsninger.
Kolonnen til venstre angiver sigtehgjder, altsa hvor stgjen (fra jernbanen) rammer facaden. I den aktuelle
sammenhang er der fundet frem til en korrektion p& 3 dB ved typeeksempel 4). Se markeringer pa figuren.

Altanerne i Haengslet kan beskrives ved type 4 bestdende af lukket altanvaern og overliggende
altan. Med en altanvaernshgjde pd 1 meter kan der overholdes en sigtelinje pa over 1,5 m. Det
betyder, at der kan anvendes et fradrag pa 3 dB, sa laenge undersiden af de overliggende altaner

2 Jf. DS/EN ISO 11654, Akustik. Lydabsorbenter i bygninger. Vurdering af lydabsorption,1998
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beklzedes med absorberende materiale med en absorptionskoefficient pd 0,9 eller hgjere. De
gverste altaner skal alene forsynes med et lukket altanvaern, som de laverebeliggende altaner.

Samtidigt viser stgjkortene pa Figur 5-5 en betydelig virkning af stgjskeermen ved
mobilitetshuset. Virkningen ses ved forholdsvise lave stgjniveauer ved de nedre boligetager.

Som det er tilfeeldet ved vejstgj, gives der ved planlaegning til blandede byfunktioner i omrader
med jernbanestgj mulighed for, at stgjniveauet pd boligfacader kan overskride graenseveerdien, sa
laenge der sikres tilstraekkeligt lave stgjniveauer indendgrs. Med det begraensede omfang af
overskridelserne (pa op til 2 dB) handteres stgjpavirkningen typisk ved montering af
karmabsorbenter i vindueslysningerne.

Alene facadestgjkortene kan anvendes til aflaesning af stgjniveauer pd boligfacader, idet stgjen er
beregnet som fritfeltsvaerdier. Som omtalt andetsteds i notatet, kan fladeberegningerne rent
teknisk ikke udfgres som beregning af fritfeltsveerdier. Stgjkort, der illustrerer stgjens udbredelse
pa terreen i omradet, kan saledes ikke anvendes til udpegning af facader, hvor der er behov for
montering af vinduer med indbyggede lydsluser.

Med de omtalte afhjaelpninger forventes det samtidigt muligt at imgdekomme
Bygningsreglementets krav til et tilstraekkeligt lavt indendgrs stgjniveau med lukkede vinduer.
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Figur 5-7. Visualisering af jernbanestgjens udbredelse (Lden) 1,5 meter over terraen pa opholdsarealerne. Ved
fladeberegninger er jernbanestgjen ikke beregnet som fritfeltsveerdier, hvorfor stgjniveauet neer
bygningsfacader kan vaere op til 3 dB hgjere end fritfeltsveerdier pa facaderne.

B -

Stgjkortet pd Figur 5-7 viser, at alene i det sydgstlige hjgrne kan der forventes mindre
overskridelser af graensevaerdien for jernbanestgj (Ldsen 64 dB). Stgjniveauet vil i de afgraensede
omrader vaere op til omkring 65 dB. Overskridelsen vil primaert forekomme p& vejarealer. P3
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omréder uden tildeling af farver er stgjniveauet lavere end graensevaerdien. Stgjen fra jernbanen
vil kun saette beskedne begraensninger i forhold til indretning af udendgrs opholdsarealer.
Stgjbelastede arealer (L4en > 64 dB) kan ikke anvendes til udendgrs opholdsareal. Eventuelt
udpegede opholdsarealer skal sdledes findes andetsteds i omradet. Stgjkortet viser endvidere, at
stgjskaermen pa Mobilitetshusene bidrager til en betydelig afskaermning af stgjen fra jernbanen
ved omrader til udendgrs opholdsarealer i terraen.

Idet alle boligbygninger planlaagges med en afstand stgrre end 50 meter fra naermeste
jernbanespor til fjerntogstrafik (tredje spor fra nord mod syd) overholdes mindsteafstanden for
hensyntagen til maksimalvaerdien for jernbanestgjen, jf. Miljgstyrelsens vejledning om stgj fra
jernbaner (nr. 1/1997 "Stgj og Vibrationer fra jernbaner”). Maksimalvaerdien for jernbanestgjen
belyses saledes ikke naermere i denne sammenhaeng.

5.2.1 Refleksioner som fglge af stgjskaerm

Eventuelle negative virkninger i form af refleksioner fra stgjskaermen er undersggt i boligomrddet
umiddelbart syd jernbanen. I den sammenhang er jernbanestgjen beregnet for en situation uden
etablering af Vridslgse og dermed ogsa stgjskeermen ved mobilitetshusene og ligeledes for en
situation med etablering af Vridslgse og stgjskeermen. Stgjkort for begge situationer vises pa
Figur 5-8 og Figur 5-9. Samtidigt illustreres forskellen for jernbanestgjen som fglge af eventuelle
refleksioner fra stgjskaermen pa et sakaldt differenskort for situationerne henholdsvis uden og
med stgjskaermen. Som ved tidligere beregninger er stgjen beregnet i hgjden 1,5 meter over
terraen.
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Figur 5-8. Illustration af jernbanestgjen for boligomradet syd for jernbanen ved en situation, hvor stgjskeermen
med absorberende overflade og Vridslgseprojektet ikke er etableret.
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Figur 5-9. Illustration af jernbanestgjen for boligomradet syd for jernbanen ved en situation, hvor stgjskeermen

med absorberende overflade og Vridsigseprojektet er etableret.

P8 differenskortet er der anvendt et farvevalg, hvor gren farve angiver et eventuelt fald i

stgjniveauet, ingen farve viser en meget lille @ndring og gul/orange farve viser en stigning i

stgjniveauet. Differenskortet kan ses pa Figur 5-10.
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Figur 5-10. Illustration af forskellen for jernbanestgjen i boligomradet syd for jernbanen for situationerne uden
og med etableret stgjskserm.

Med en 5,5 meter hgj stgjskaerm vil der overordnet ske andringer pa mindre end +/-1 dB. Dette
ses ved, at differenskortet indeholder ganske fa farver. Forskellen vil typisk opleves som en
meget lille a&ndring. Granskes resultaterne mere detaljeret, kan der pa dele af det undersggte
omrade konstateres en beskeden reduktion pd 0,5 - 1 dB og lidt over 1 dB i en mindre del af
omradet. Der er sdledes tale om en beskeden reduktion af stgjniveauet i Boligomradet syd for
jernbanen, som ikke forventes at vaere hgrbar. Reduktionen kan haenge sammen med, at den
reflekterende overflade af den eksisterende faengselsmur afhjaelpes ved en stgjskeerm med en
absorberende overflade.

Det er vigtigt at pointere, at uhensigtsmaessige refleksioner fra stgjskeermen afhjzelpes ved
stgjskaermens absorberende overflade. Etableres stgjskeermen med en hard og dermed
reflekterende overflade, ma der forventes en stigning i stgjniveauet i boligomradet syd for
jernbanen.

6. USIKKERHED

Kvaliteten af inddata til vejstgjberegningerne er vurderet som detaljeret og god, og arbejdet er
udfgrt i overensstemmelse med Rapport 434 fra Vejdirektoratet: “Handbog Nord2000 - Beregning
af vejstgj i Danmark”, 2013. Tilsvarende ggr sig gaeldende for kvaliteten af inddata for
jernbanestgjberegningerne, som stammer fra Trafik- og Byggestyrelsens notat "Trafikdata til
grundlag for stgjberegninger — opggrelse for den statslige jernbane 2019 og 2032” dateret 14.
maj 2021.
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Ved forholdsvis enkle udbredelsesforhold mellem kilde og modtager (som i den foreliggende sag),
skgnnes usikkerheden sdledes til omkring 2 dB pa de beregnede vaerdier af Lden.

KONKLUSION

Stgjundersggelsen, som beskrives i dette notat, omhandler stgjpavirkningen fra nzaerliggende veje
og jernbane ved en del af projektomradet Vridslgse Statsfangsel kaldet Heengslet. Resultaterne af
stgjberegninger af sdvel vejstgj som jernbanestgj viser overordnet en forholdsvis beskeden
stgjpavirkning i Haengslet med stgjniveauer lavere end Miljgstyrelsens vejledende greensevaerdi
for trafikstgj ved en overvejende del af de nye boliger. Dog forekommer der enkelte boligfacader
med overskridelser af Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi for stgj fra sdvel vej som
jernbanen.

Stgjen fra jernbanen er beregnet med opdaterede togtypekildestyrker med det udfald, at
jernbanestgjen beregnes omkring 5 dB lavere end hidtil. Stgjpdvirkningen af boligfacader og
arealer til udendgrs ophold er dermed reduceret vaesentligt.

Haengslet planlaegges til blandede byfunktioner. Det betyder blandt andet, at trafikstgjen pa nogle
boligfacader og udendgrs arealer ma overstige den vejledende greensevaerdi, sa laenge der kan
sikres tilstraekkelig udendgrs opholdsarealer, hvor trafikstgjen er lavere end graensevaerdien samt
at der inde i boligerne kan sikres et tilstraekkeligt lavt stgjniveau med &bne vinduer. Sidstnaevnte
handteres typisk ved anvendelse af vindueslgsninger med indbygget lydsluse (russervinduer) og
ved mindre overskridelser med karmabsorbenter.

For vejstgjen m& der forventes mindre overskridelser af greensevaerdien. Overskridelserne
forekommer dog p& vejarealer og ikke udendgrs opholdsarealer samt pd enkelte boligfacader pd
Haengslets gstlige gstvendte blok og alene ved gverste etage. Overskridelsen er pa godt 1 dB.
Overordnet set er vejstgjen under graensevaerdien i Haengslet, hvilket giver en god fleksibilitet til
at danne rum til udendgrs opholdsarealer.

Jernbanestgjen er beregnet som arsdggnvaerdien, Leen. Jernbanestgjen forventes alene at medfgre
overskridelser primaart ved sydvendte boligfacader. Dette vil hovedsaligt veere ved boligfacader
over fjerde sal med overskridelser pa op til 2 dB for arsdggnvaerdien, Leen. Ved den sydlige facade
af den gstligst beliggende bygning forekommer ogsa mindre overskridelser fra anden sal. Dette
skyldes mobilitetshuset afslutning og deraf mindre afskaermning.

Resultaterne for jernbanestgj viser endvidere, at mobilitetshusene og stgjskaermen skaber en
afskeermning af jernbanestgjen ved naerliggende opholdsarealer og ved de nedre etager af
boligbygningerne i forreste raekke mod syd.

For maksimalstgjen gaelder mindsteafstande til neermeste spor, som skal overholdes. Fraviges de
mindsteafstande, skal det sikres, at stgjniveauet kan holdes under Lamax 85 dB. Alle
boligbygninger planlaegges med afstande til naermeste fjerntogsjernbanespor pd mindst 50 meter.

Som det ggr sig geeldende ved vejstgjen, har stgjpavirkningen fra jernbanen en udstraekning som
giver en god fleksibilitet til at danne rum til udendgrs opholdsarealer. Alene i den sydgstlige del af

lokalplansomradet forventes der overskridelser af Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi for
trafikstgj. Overskridelserne forekommer hovedsaligt pa vej- og parkeringsarealer.
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BILAG (ST@JKORT)

P8 de fglgende sider gengives stgjkortet for Haengslet i en stgrre og mere laesbar skala.

Vejstgj

23/34

Confidential



Rambgll - Stgjberegninger for Vridsigse (Haengslet)

1T198NWVY

000} 1918
S uReYUSqRY 00ET
£ 9|lY SuuewsuueH

llequiey

MIor - je yaipn

$202/90/€0 ojeg

w —
08 09 or 0 oL 0

plundsbulubeieg ()
WY s(o)S mmmmms
foA
Bulususeibyesue|dieyo]

apelwosbujubaleg

snusiepngon [

J8bulubAgpielold _

Bunepjiopunyeubis

>€L
€L => >89
89 => >€9

€9 => >89
85 =>

(1p1censyapiy)
gp Yo7 ‘neasniuleis

Japeoejbijoq a)j)us ap ed
neanule)s sysaloH :leyslop

jo|sbueH :2d1
9S@|SPUA

Figur 0-1. Det hgjeste niveau for vejstgjen ved alle etager af boligfacaderne.
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Figur 0-2. Vejstgjen pa boligfacader set fra henholdsvis sydvest og sydgst.
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Figur 0-3. Vejstgjens udbredelse ind i og nser Hangslet.
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Jernbanestgj
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Figur 0-4. Det hgjeste stgjniveau af drsmiddelvaerdien Lq4en pa alle etager af boligfacaderne.
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Figur 0-5. Jernbanestgjen pad boligfacaderne Lden set fra Hedemarksvej.
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Figur 0-6. Visualisering af jernbanestgjens udbredelse (Lden) 1,5 meter over terraen pa opholdsarealerne.
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Refleksioner som fglge af stgjskaerm

31/34

Confidential



Rambgll - Stgjberegninger for Vridsigse (Haengslet)

000} 1918
S uReyUSqEY 00ET
£6 9|lY SuuewsuueH

llequey
MIOr:  jeuelpn
¥202/H0/ST © oleg

W . .
0S or o€ 0z oL S 0

anwsjesBbuse) 'sy3
QUBQUISM = = =
Bulususeibjesue|dieyo]
- - .
speJswosbulubaiag
| I | -
J196uIUBAg apuaisisIsyg

snusjeniqon [

Bureppopnieubis

> 98
g => >6L
6L => >vL
YL =>[ > 69
69 => > 99
9 =>

uselia) JaAo W G'|
ap 1 ¥P7 ‘neaaiulols

19|sbuseH uspn

uauequJsl o} pAs
apeiwobijoq paa [gyssuequisp
jo|sbueeH :zd1
O9SO|SPUA

S/V pieebbu3 'y

Figur 0-7. Illustration af jernbanestgjen for boligomradet syd for jernbanen ved en situation, hvor stgjskeermen

og Haengslet ikke er etableret.
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Figur 0-8. Illustration af jernbanestgjen for boligomradet syd for jernbanen ved en situation, hvor stgjskeermen

og Haengslet er etableret.

33/34

Confidential



Rambgll - Stgjberegninger for Vridsigse (Haengslet)

000} 1918
S uReYUSqRY 00ET
£ 9|lY SuuewsuueH

llequiey
MmIor - je yaipn
$202/¥0/ST ojeg

W - .
0s or o€ 0z oL S 0

WY S[P1S wemm
QUBQUISL = = =

BulusueeiBjesue|dieyo

apeiwosbuubaiag = %
L -

186uIubAq spuaiaisisyg

snysieniiqon [

JabuiubAgyyeloid l

Burepounieubls
B -2

Z = >

L => >0

0 => > |-

b= =>

uge1I8) JaAo W G'|
gp 1 NeaAIul@)s | ua||a)sI0

19/sbBuseH
paw Bo uapn uonenys ed [axysi04

uauequial 10} pAs
apeiwobijoq pana [gyssuequisr

jo|sbueeH :zd1
9SB|SPUA

S/V pieebbug 'y

Figur 0-9. Illustration af forskellen for jernbanestgjen i boligomradet syd for jernbanen for situationerne uden og

med etableret stgjskaerm.
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