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1 Indledning

| forbindelse med planlagning af nye boliger pa Smedeland 30 i eksi-
sterende erhvervsomrade Herstedgster Industripark er der foretaget
indledende vurderinger af trafikstgjbelastningen pa bebyggelsens faca-
der og opholdsarealer. Vurderingerne tager udgangspunkt i foreslaet
bebyggelsesplan.

Der er desuden foretaget indledende vurderinger af krav til
facadelydisolation for de fremtidige boliger i forhold til den beregnede
trafikstejbelastning.

Figur 1: Placering af byggegrund Smedeland 30
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Myndighedskrav og muligheden for opfarelse af nye stgjbelastede
boliger

| henhold til planloven ma en lokalplan kun udleegge stgjbelastede are-
aler til stgjfalsom anvendelse, hvis planen med bestemmelser om etab-
lering af afskeermningsforanstaltninger kan sikre den fremtidige anven-
delse mod stagjgener. | omrader med eksisterende boliger eller i omra-
der udlagt til *blandede byfunktioner’ kan disse afskeermningsforan-
staltninger besta af lydisolering af ny boligbebyggelse.

Herved kan der etableres nye boliger i omrader, hvor vejtrafikstgjen
overstiger Miljgstyrelsens vejledende stajgraense pa Lden 58 dB. Det er
dog en forudseetning, at sove og opholdsrum i nye stgjbelastede boliger
indrettes med stgjdempende vinduesopluk, sadan at stgjniveauet inden-
dars med abent vindue ikke overstiger Lgen 46 dB med vindue abnet til
0,35 m2. Derudover skal det sikres, at stgjniveauet pa boligernes uden-
ders opholdsarealer ikke overstiger Lgen 58 dB.

Planklagenavnet har i afgarelse 20/03225 stadfeestet en lokalplan, der
netop anvendte betragtningerne om blandede byfunktioner og lydisole-
rende facader. | denne afgarelse lagde neevnet veaegt pa:

1) Der var i forbindelse med lokalplanen udarbejdet kommuneplantil-
leeg, hvor lokalplanomradet havde omradetypen blandet bolig og
erhverv’.

2) | lokalplanen var planomradet udlagt til anvendelsen ”...blandet
boliger og erhvervsomrdde herunder infrastruktur og friarealer”.

| forslag til Albertslund Kommuneplan 2022-2034 (fra november,
2021) indgar Smedeland 30 i den del af Hersted Industripark, som er
udpeget som blandet bolig- og erhvervsomrade. Det vil derfor vaere
muligt, at omradets lokalplan ligeledes indeholder bestemmelser, der
definerer planomradets anvendelse som blandede byfunktioner (fx
blandet bolig og erhverv). Hvis omradet udleegges med anvendelse for
blandet bolig og erhverv i lokalplanen, betyder det ikke ngdvendigvis,
at der er pligt til at anleegge erhverv i omradet.

Bygningsreglementet, BR18, foreskriver, at stgj fra trafik indendgrs i
boligers beboelsesrum med lukkede vinduer (dog med evt. frisklufts-
ventiler abne) ikke ma overstige Lgen 33 dB. Dette handteres normalt
ved valg af passende gode lydruder i de evt. stgjbelastede dele af be-
byggelsen.

Grundlag

Grundlaget for trafikstgjberegningerne har veeret:
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e Forslag til bebyggelsesplan, Mangor & Nagel Arkitekter, 16-
01-23.
o Kortmateriale fra Styrelsen for Dataforsyning og Effektivise-
ring, oktober 2020.
e Trafikprognose fra overordnet trafikanalyse (RAW 2020) for
basisscenarie 2036.
Der er benyttet fglgende vejtrafikmangder for nerliggende veje:
ADT Hast. Stgjsvag belaegning
(karetgjer) (km/t)
Smedeland n.f.
Naverland 23.100 50 Nej
Smedeland s.f.
Naverland 11.520 50 Nej
Nordre Ringvej 22.000 60/70 Nej
Fabriksparken 36.000/22000 50 Nej
Naverland 11.500 50 Nej
Tabel 1: Anvendte trafiktal og hastigheder
Fordelingen af lette (kategori 1) og tunge karetgjer (kategori 2/3) og
ml. dag-/aften-/natperioderne er baseret pa de angivne standard- vejty-
per jf. Vejdirektoratet Rapport 434/2013 ”"Héandbog — NORD2000”.
Terrenets akustiske egenskaber er fastsat pa baggrund af ortofoto.
De fremtidige bebyggelser i modellen er skitseret pd baggrund af arki-
tektens mulighedsstudier.
Stgjberegningerne er udfert ved hjelp af beregningsprogrammet
SoundPLAN 8.2 i henhold til beregningsmetoden Nord2000.
4 Beregninger af trafikstgj

Der er foretaget beregninger af trafikstgjbelastningen baseret pa
felgende forudsaetninger:

Med eksisterende bebyggelse pa nabogrunden mod syd, 2,5 meter hgj
skeerm mod nordgst (30 meter lang), 4,5 meter hgj stgjskaeerm mod gst
(60 meter lang), og 3,5 meter hgj skeerm mod syd (40 meter lang).

Beregningsscenariet forudsatter desuden lokale skarme pa projektets
tagterrasser for at sikre overholdelse af stgjgraenserne her (1,2 meter
hgje faste veern om tagterrasser, dog op til 2 meter hgj lokal skeerm pa
tag af gstligt feelleshus).

Der er foretaget beregninger af stgjen i udvalgte positioner langs faca-
derne samt pa udendgrs opholdsarealer.

Der beregnes en stgjbelastning pa op til Lgen 65 dB pa den mest udsatte
facade (gstfacade mod Ring 3).
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Der ma forventes behov for serligt lydisolerende foranstaltninger pa de
stajbelastede facader, med henblik pa at sikre boligerne mod vejtrafik-
stgj.

Figur 2: Stgjbelastning, Lqen, i dB, pa facaden af boligerne, set fra nordgst.

il

Figur 3: Stgjbelastning, Lde; i dB, pa facaden af boligerne, set fra sydast.
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Stgjbelastningen pa opholdsarealer i terreen fremgar af stejudbredelse-
skortet herunder. Stgjkonturkortet viser stgjbelastningen helt uden re-
fleksionsbidrag fra bygningsfacaderne og er derfor ikke direkte sam-
menlignelige med Miljgstyrelsens vejledende graenseveardi. De anfarte
resultater for punktberegningerne (vist som talverdier pa figuren) er
kun fratrukket refleksionsbidrag fra egen facade (svarende til praktisk
frit felt) og er derfor direkte sammenlignelige med Miljgstyrelsens vej-
ledende graenseveerdi.
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Figur 4: Vejstajbelastning, Lqen, i dB, pa udendgrs opholdsarealer ved bo
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Miljgstyrelsens vejledende grenseveerdi pa Lden 58 dB overholdes pa
de tilknyttede udendgrs opholdsomrader i terreen med de skitserede
stgjskeerme.

Pa tagterrasserne er behov for lokale 1,2 meter hgje skeermvagge pa
tag svarende til faste, teette veern. For tagterrassen placeret oven pa fael-
leshus mod gst er der med de skitserede stgjskaerme behov for gget
hgjde pa vaernet (ca. 2 meter mod syd og mod @st).

Hvor stgjen pa bygningsfacaden ikke overstiger Lqen 58 dB kan der
etableres altaner uden behov for lokal afskeermning.

Vurderinger af krav til lydisolation med lukkede vinduer

For at overholde Bygningsreglementets krav til det indenders stajni-

veau i boligerne ma der stilles krav til vinduernes lydisolation. Med
udgangspunkt i de beregnede stgjbelastninger langs facaderne og
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kravet om en maksimal indendars stajbelastning, Lqen pa 33 dB, er der
foretaget beregninger af kravene til facadernes lydisolation for en
reekke type-eksempler med henblik pa at vurdere den ngdvendige lyd-
isolation af fremtidige vinduer.

Beregningerne af den nadvendige lydisolation er baseret pa antagne
forudsaetninger om vinduesarealer, rumvolumen og de beregnede uden-
dars stagjniveauer. Der er i beregningerne forudsat en efterklangstid pa
0,5 sek. i veerelserne. Beregningerne forudseetter desuden, at der ikke
er anvendt friskluftventiler i facaden.

De anfarte eksempler pa krav til lydisolation gealder for vinduerne —
altsa profil/karm med indbygget glas. Glasleverandgrer opgiver typisk
lydreduktionstal (lydisolationsveerdi) for glasdelen alene, mens vindu-
esleverandgrer normalt opgiver lydreduktionstal for hele vindueskon-
struktioner — altsa ruder indbygget i et profil. Fastholdelsen af glas i
profiler forringer vinduers lydisolation, og derfor er lydreduktionstal
for vindueskonstruktioner typisk 2 dB lavere end lydreduktionstal for
glasdelen alene.

De angivne krav er laboratoriemalte reduktionstal, for vinduerne, ud-
trykt ved indikatoren Rw + Cy, Som normalt anvendes ved stgj fra by-
trafik. Et vindues lydisolation udtrykt alene ved Ry er typisk 3-4 dB
hgjere end udtrykt ved indikatoren Ry + Cyr.

Nedenstaende tabeller angiver de ngdvendige krav til vinduernes lydre-
duktionstal, Rw+Cyr, som funktion af rumstgrrelse og vinduesareal. Der
antages en rumhgjde pa 2,6 meter. Et vindue med almindelige termo-
lenergiruder har typisk et laboratoriemalt reduktionstal Ruw+Cy pa 27
dB. Der er ikke anfart krav under Rw+Cy 26 dB.

65dB| 8m? 14m? 20m?
1,8m?|30dB 27dB -
2,4m?|(32dB 29dB 28dB

3,0m?|33dB 30dB 29dB
Tabel 2: Krav til vinduernes reduktionstal, Rw+Cir, Som funktion af rumstgrrelse og
vinduesareal ved en trafikstgjbelastning pa 65 dB.

62dB| 8m? 14m? 20m?
1,8m?|27dB - -
2,4m*|29dB 26dB -

3,0m?(30dB 27dB 26dB
Tabel 3: Krav til vinduernes reduktionstal, Rw+Cir, Som funktion af rumstgrrelse og
vinduesareal ved en trafikstgjbelastning p& 62 dB.

60dB| 8 m? 14 m? 20m?
1,8m?| - - -
2,4m?|27dB - -

3,0m?({28dB - -
Tabel 4: Krav til vinduernes reduktionstal, Rw+Cir, Som funktion af rumstgrrelse og
vinduesareal ved en trafikstgjbelastning p& 60 dB.
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Ovenstaende krav kan alle forventes opfyldt ved anvendelse af vinduer
med passende gode lydruder.

Vurderinger af krav til lyddempning gennem abne vinduer

Der er foretaget indledende generelle vurderinger af lydkrav til vindu-
esopluk for de fremtidige boliger i henhold til kravet om et maksimalt
stgjniveau indendgrs pa Laen 46 dB med vindue &bnet til 0,35 m2. Der
stilles kun krav til de boliger, der belastes over 58 dB pa facaden.

Kravet til deempning afheenger af rumvolumen og de beregnede uden-
dars stgjniveauer. Der er i beregningerne forudsat en efterklangstid pa
0,5 sek. i veerelserne.

Tabel 5 angiver de ngdvendige krav til forgget dempning gennem vin-
duesopluk i forhold til et vindueshul pa 0,35 m2.

8m? 14 m? 20 m?
65dB|+9dB +7dB +5dB
62dB|+6dB +4dB +2dB
60dB|+4dB +2dB -

58dB| - - -
Tabel 5: Krav til dempning gennem vinduesopluk som funktion af rumsterrelse og
trafikstgjbelastning pa facade.

For deempningskrav pa 6 dB og hgjere vil det normalt vaere ngdvendigt
at etablere en effektivt deempende lydsluse svarende til 3G-/russervin-
due eller lignende ventilationsvindue.

For krav mellem 3-5 dB kan der alternativt anvendes afskeermede ind-
adgaende opluk.

For krav mellem 1-2 dB kan vinduesoplukkets orientering typisk opti-
meres, eller der kan anvendes lydabsorbenter i karm til at reducere stg-
jen.

For udendars stajbelastninger pa Lqen 58 dB og lavere geelder der ikke
krav, og for eventuelt gennemlyste veerelser med oplukkeligt vindue til
stille side vil der saledes ikke veere behov for stgjdempende tiltag af
vinduesopluk.

Fremtidig stgj- og vibrationspavirkning fra Hovedstadens Letbane
Ifalge VVM-redegarelsen fra Letbane pa Ring 3 forventes letbanen at

stgje markant mindre end vejtrafikstgjen, og samlet set forventes stagjen
fra trafikken at veere uandret efter letbanen abner:
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"Ndr letbanen scettes i drift, vil den forlobe i eller langs veje med for-
holdsvis meget trafik, undtagen pa en kortere steekning i Ishgj. Da stgj-
bidraget fra letbanen er relativt lille i forhold til stajen fra vejtrafikken,
vil letbanens direkte stgjmaessige betydning i driftsfasen veere meget
begreenset(...). Den samlede trafikstaj vil nogle steder falde som folge
af mindre biltrafik og nedsat hastighed for biltrafikken. Under hensyn
til bilernes fremkommelighed er hastighedsgranserne dog segt fast-
holdt pa det nuveerende niveau, sa vidt dette er muligt. Reduktionen af
trafikstgjen er derfor begraenset. Pa store dele af streekningen vil stgjen
sdledes veere ucendret. ”

"I kurver er der risiko for scerlig staj, der kan give anledning til stojge-
ner ved naboer til letbanen. Der vil i muligt omfang blive taget hgjde
for problemet bl.a. vil der veere fokus pa at opna den optimale geome-
triske sammenhang mellem hjul og skinner ved forskellige kurveradier
samt pa anvendelse af en optimal smgring af hjul og skinner.” (Let-
bane pa Ring 3, VVM-redegarelse s. 7).

Stgjen fra omradets vejtrafik forventes langt stgrre end stgjen fra letba-
nen. Trafikstgjen handteres som beskrevet i foregaende afsnit med hg-
jeffektive stajdeempende tiltag i facaden som lydsluser og lydruder
samt afskeermning af udendgrs opholdsarealer. Disse tiltag vil veere til-
straekkelige ift. deempning af bade vejtrafikstgj og den begransede stgj
fra letbanen.

Letbanens linjefaring pa den relevante streekning er tilsyneladende
uden kraftige kurver, og der forventes derfor ingen anledning til skin-
neskrig. Som anfert af ovenstaende citat fra Letbane pa Ring 3 vil der i
muligt omfang i gvrigt blive taget hgjde for disse problemer i udfaerel-
sen af letbanen.

Ifalge VVM-redegerelsen fra Letbane pa Ring 3 viser beregninger af
vibrationer og strukturlyd fra letbanen i drift, at enkelte boliger kan
blive udsat for komfortvibrationer over graenseverdierne. Der star lige-
ledes, at der vil blive indarbejdet afvaergende foranstaltninger i f.eks.
sporkonstruktionen, der kan reducere generne til under greenseveerdi-
erne.

“Beregninger af vibrationer og strukturlyd fra letbanen i drift viser, at
enkelte boliger helt teet pa banen kan blive udsat for komfortvibratio-
ner og/eller strukturlyd over graenseveerdierne. Afhaengig af de kon-
krete forhold, herunder de bergrte bygningers falsomhed — f.eks. hospi-
talerne - vil neermere undersggelser blive igangsat med henblik pa fo-
rebyggende at indarbejde afveergende foranstaltninger f.eks. i sporkon-
struktionen, som kan reducere generne til under grenseveerdierne.”
(Letbane pa Ring 3, VVM-redeggrelse s. 8).
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Letbanesporet placeres mere end 50 meter fra naeermeste facade af den
fremtidige bygning, og der forventes derfor ingen vibrationsgener her-
fra.

Alternative skeermudformninger

Det beregnede scenarie viser handtering af stgjbelastningen med
skaerme pa egen grund og eksisterende udformning af nabobebyggelse.
| fremtiden forventes nabogrunden mod syd nedrevet og genopfart som
etageboliger, hvormed projektgrundens bebyggelse kan forventes yder-
ligere afskeermet i forhold til det regnede scenarie. Skeermudformnin-
gerne kan derfor med fordel tilpasses og optimeres i forhold til omra-
dets gvrige udvikling. Hvis nabogrunden mod forventning ikke udvik-
les, kan det viste scenarie og de viste placeringer af skaerme handtere
trafikstgjen pa egen grund.

Konklusion

Der er foretaget indledende beregninger af stagjbelastningen pa facader
og opholdsarealer af den planlagte boligbebyggelse med et eksempel
pa udformning af stgjafskeermning pa egen grund.

Stagjbelastningen pa dele af facaderne forventes over Miljgstyrelsens
vejledende graensevardi for vejstaj, hvorfor der ma forventes anvendt
lydruder med henblik pa at opfylde Bygningsreglementets krav til det
indendars stagjniveau med lukkede vinduer.

Tilsvarende ma der for enkelte facader forventes krav til dempning af
vinduesopluk for opfyldelse af Miljastyrelsens vejledende graenseveardi
med dbne vinduer geeldende nye boliger i eksisterende stgjbelastede
byomrader.

Omfang og lgsninger til handtering af det indendars stgjniveau fra vej-
trafik skal undersgges nermere i den videre projektering, nar lejlighe-
dernes geometri og facader er fastlagt.

Stagjbelastningen pa bebyggelsens opholdsarealer pa terraen kan forven-
tes at overholde Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi pa stgrstede-
len af grunden ved anvendelse af afskeermende tiltag. Med de foresla-
ede stgjskaermplaceringer og faste altanveern omkring tagterrasser kan
stgjen forventes nedbragt til under greensevaerdien pa de resterende
udendgars opholdsarealer samt pa de viste tagterrasser.

Det beregnede scenarie viser, at trafikstajen kan handteres med af-
skaermningsforanstaltninger placeret udelukkende pa egen grund og
uafhangig af evt. udvikling pa nabogrunden mod syd. Omfanget og
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hgjden af dele af stgjskeermene kan sandsynligvis reduceres, safremt
der opfares nye etageboliger mod syd.

Letbanen forventes ikke at medfgre se&rlige stgj- eller vibrationsgener
ved den fremtidige bebyggelse.

Charlottenlund, d. 22. november 2023

Jens Niros



