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Miljgrapport til masterplan for Albertslund Centrum

1.

1.1

IKKE-TEKNISK RESUME

I denne miljgrapport beskrives og vurderes miljgpavirkninger ved realisering af masterplanen for
Albertslund Centrum. Miljgrapportens indhold gengives oversigtligt i dette ikke-tekniske resumé.

Udvikling af Albertslund Centrum

Albertslund Centrum udggr i dag byens og borgernes handelscentrum, og indkgbscentret rummer
en raekke funktioner relateret til butikker, ophold, beboelse og offentlige funktioner, hvoraf de-
tailhandel udger den primaere funktion i omradet. Albertslund Centrum blev ibrugtaget i 1965 og
har ca. 70 butikker. Indkgbscentret er kendetegnet ved ikke at veere overdeekket i modseetning
til mange andre starre indkebscentre. Derudover ligger centeromradet forsaenket ca. 1 etage (ni-
veau 0) under de omgivende infrastrukturanlaeg (niveau 1), hvilket tilferer omradet en seerlig ka-
rakter, da der er adgang til omradet pa forskellige niveauer.

Masterplanen er en uformel bydelsplan, som skitserer Albertslunds Kommunes intentioner for ud-
vikling og udbygning af omradet samt bidrager til en god debat og en dynamisk planproces. Ma-
sterplanen udggr dermed grundlag for kommunens videre administration, og masterplanen er
retningsgivende for den videre kommune- og lokalplanlaegning af omradet.

Med masterplanen fastleegges en fzelles vision for planomradet, der bestar af fglgende punkter:

e Skabe mulighed for etablering af boliger, butikker og offentlige funktioner, som forbindes
af en visuel og funktionel sammenhaeng;

¢ Skabe sammenhaeng med omradets kulturelle tilbud;

e Skabe bedre synlighed - orientere centret udadtil;

e Skabe bedre forbindelser pa tveers af omradet og imellem niveauerne;

e Bevare det, der fungerer, i det eksisterende center og forsteerke det.

Visionen udmgntes i en reekke strategier, der overordnet set fastleegger fglgende:

e Tydelig ankomst fra alle fire sider af planomradet;

e Samle parkering og adgang;

e Styrke flows pa tveers af planomradet;

e Styrke flows til eksisterende funktioner udenfor omradet;
e Forteette og skabe et forlgb af pladser;

e Markere og forsteerke forlgbet af pladser med punkthuse;
e Synligggre centeret udefra med punkthuse;

e Placere ankerlejemal, som styrker de gnskede flows;

¢ Udveelge seerlige punkter for gnsket branding;

e Styrke temaer (helse, kultur, osv.);

e Skabe gregnne omrader/opholdsarealer;

e Identificere udviklingsomrader.

Vision og strategier betyder, at planomradets funktioner, bebyggelse, rekreative pladser, parke-
ringspladser og vejanleeg ma omdisponeres inden for de nuvaerende fysiske rammer. Planomra-
det vil fortsat rumme omradets eksisterende veerdier og funktioner, men det vil fremover rumme
en lige fordeling af de fire funktioner boliger, detailhandel, parkering og gvrig anvendelse. Den
gvrige anvendelse vil bl.a. besta af offentlige funktioner, grgnne rekreative arealer, taghaver og -
terrasser.

Vision og strategier betyder endvidere, at ved omstrukturering af omradet sendres planomradets
niveauforskelle. Saledes kan der skabes bedre flow og synergi pa tveers af niveauer og matrikel-
skel. Overordnet set vil planomradet forsat ligge forsaenket i niveau 0, men dele af terreenet hae-
ves (niveau 1) for at skabe sammenhaeng med funktioner og naeromrade.
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1.2

1.3

Masterplanen fastleegger desuden rammer for, at der kan opfegres punkthusbebyggelse i op til 10
etager (33 meter). Hgjden af omradets bebyggelse skal variere, saledes at omradet kan rumme
alle funktioner, og det opleves levende pa alle tider af dggnet. De varierede bygningshgjder og
blandede bebyggelsestyper skal endvidere sikre, at der tages hensyn til skygge, sol og vindfor-
hold i omradet.

Figur 1-1 lllustration af planomradets mulige fremtreeden og karakter efter realisering af masterplanen.

Som en del af masterplanprocessen blev alternative arkitektoniske udtryk og strukturer i planom-
rddet undersggt. Et alternativ er en karrébebyggelse, som blev fravalgt til masterplanen bl.a.
grundet manglende mulighed for friarealer med multifunktionel anvendelse. Karrébebyggelsen
fremstod om en monoton bebyggelse, hvis bygningsmasse indelukkede friarealerne og skabte
ungdvendige skygger.

Planproces
| forbindelse med miljgrapporten er relevante planer gennemgaet, og gennemgangen har vist, at
masterplanen er i overensstemmelse med statslige og kommunale planer.

Masterplanen drgftes ved politiske behandlinger og offentlighedsfaser, hvor miljgrapporten ledsa-
ger masterplanen.

Efter vedtagelsen af masterplan med miljgrapport kan Albertslund Kommune og omradets ejere

igangsaette naeste planlaegningsfase, som bestar af kommune- og lokalplanlaegning. | denne fase
konkretiseres masterplanen, og resultatet kan veere en eller flere lokalplaner for masterplanom-

rddet, som rummer en hgjere detaljering end masterplanen. Lokalplanerne skal politisk behand-
les og i offentlig hgring, og den dynamiske planproces for udvikling af omradet kan fortsaette.

Miljgrapportens rolle

Masterplan Albertslund Centrum skal miljgvurderes, da planen i henhold til miljgvurderingslovens
8 8, stk. 1, nr. 1 udarbejdes inden for fysisk planleegning og fastleegger rammerne for fremtidige
anlaegstilladelser til projekter omfattet af lovens Bilag 2, nr. 10, b) og 13 a) Anleegsarbejder i by-
zoner, herunder opfgrelse af butikscentre og parkeringsanlaeg.
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1.4

Albertslund Kommune har afgreenset miljgrapporten til, at den skal behandle fglgende emner:

e Visuelle forhold — Sol og skygge
e Overfladevand

e Trafikforhold og -sikkerhed

e Stgj og vibrationer

e Luftforurening

e Vindforhold

Afgreensningsnotatet er vedlagt som Bilag 1 til miljgrapporten, hvori begrundelse for de valgte og
fravalgte miljgemner fremgar.

Miljgemnerne udggr endvidere Albertslund Kommunes fokusemner ved den mere detaljerede lo-
kalplanleegning af omradet, og det forventes, at kommende forslag til lokalplaner ligeledes skal
miljevurderes. Derved sikres det ved en iterativ proces, at indvirkningen pa miljget begraenses
mest muligt.

Masterplanens miljgpavirkninger

I miljgrapporten er til hvert miljgemne beskrevet eksisterende forhold. Derudover er realisering
af masterplanens potentielle miljgpavirkninger vurderet. Omfanget og den samlede betydning af
miljgpavirkningerne er inddelt i forskellige grader afheengigt af, om de vurderes at veere af ingen,
ubetydelige, mindre, moderate eller veesentlige betydning. Derudover beskrives, om pavirknin-
gerne er positive.

Visuelle forhold — Sol og skygge

Masterplanomradet har en lav sarbarhed, da Albertslund Centrum i forvejen er fuldt udbygget og
karakteriseret som byomrade. Masterplanens ny bebyggelse medfgrer med varierede hgjder, for-
mer og volumen en karakter af centeromradets byrum. De nye bygningsstrukturer aendrer omra-
dets sol- og skyggeforhold, hvilket er undersggt ved, at der er udarbejdet skyggediagrammer for
den nuveerende og fremtidige situation.

Skyggediagrammerne er udarbejdet for udvalgte tidspunkter i forars- og efterarsjeevndegn, som-
mersolhverv og vintersolhverv. Skyggediagrammerne viser overordnet set, at eendrede bygnings-
hgjder og -strukturer fortrinsvis medfarer skyggepavirkninger i aftentimerne, hvor solen star lavt
pa himlen, og skyggerne derfor bliver lange. Derudover pavirker skyggerne i varieret omfang
planomradets nye udendgrs opholdsarealer, som etableres i forbindelse med bl.a. omradets nye
boliger. Pavirkningen af nseromradet begraenses af de brede infrastrukturanleeg, som omkranser
planomradet. Derudover bergrer skyggerne uden for planomradet kun i begreenset omfang boli-
ger.

Samlet set vurderes realisering af masterplanen at medfare begreensede skyggepavirkninger ved
dggnet som helhed, da skyggernes bevaegelse sikrer, at skyggepavirkningen konstant eendrer
sig. Ved forars- og efterarsjeevndggn og sommersolhverv forekommer den stgrste skyggepavirk-
ning sidst pa dagen, hvor skyggerne bliver lange, og skyggepavirkningen vurderes at veaere af op
til moderat betydning. Ved vintersolhverv vurderes skyggepavirkningen kl. 12 at vaere af veesent-
lig betydning, da en stor del af planomradet er skyggepavirket fra lange skygger pa bolig- og bu-
tiksbebyggelse samt arealer indrettet til rekreative formal.

Overfladevand

Albertslund Centrum er teet befaestet i dag, dels med tagflader og dels med parkeringsarealer og
infrastrukturanleeg. Planomradet rummer i dag fa grgnne elementer, sdsom mindre blomsterbede
og smalle beplantningsbeelter, der kan nedsive regnvand.
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Figur 1-2 Planomradets befaestede arealer og neeromradets bla elementer.

En stor del af Albertslunds samlede regnvand opsamles og ledes til Radhussgen og Kanalen. Al-
bertslund Centrum blev i Kommuneplan 2013 udpeget som “hotspot” pa grund af erfaringerne fra
de kraftige regnvejrshaendelser i 2007, 2010 og 2011, hvor der primaert var problemer med
oversvgmmelse i Albertslund Centrum og omkring Kanalen.

For at klimasikre Albertslund Centrum blev der i 2013 etableret et stagrre anlzeg til handtering af
regnvand under torvet i Albertslund Centrum. Anlaegget opsamler regnvandet i en 10.000 liters
tank med overlgb til en 50.000 liters faskine, som har overlgb til Kanalen ved meget kraftige sky-
brud. Derudover omfordeles vandet i Kanalen, sa cirka 95 % af vandet fremover lgber gennem
Kanalen via Vandhaverne til de nyetablerede vade enge i Kongsholmparken. De vade enge i
Kongsholmparken tilbageholder regnvandet, indtil der igen er kapacitet i seerligt Ishgj og Vallens-
baek Kommuner. Regnvandshandteringsanlaegget betyder, at Albertslund Centrum i dag ikke er
et omrade med oversvemmelsesrisiko, og realisering af masterplanen ngdvendigger ingen yderli-
gere sikring af omradet.

Afvandingen af planomradet fungerer som under de eksisterende forhold, idet planomradet til-
sluttes eksisterende regnvandskloak ved greensen af omradet. De arligt udledte vandmaengder
vurderes at vaere sammenlignelige med de nuvaerende forhold med potentiale for reduktion ved
at stille krav til gget lokal handtering ved begrenning. Dog vil der ved den zendrede disponering
af omradet vaere en sendret afledning af regnvandet. Inden for masterplanomradet vil regnvan-
det afstrgmme mod naermeste aflgbsrist, der forudseettes placeret efter geengs standard. Ved ni-
veauegendringer i terreenet i forhold til de nuveerende forhold vil regnvandet helt lokalt afstrgmme
efter et andet manster. Dette vil ikke eendre miljgpavirkningen maerkbart, hverken lokalt eller in-
den for hele masterplanomradet.

Vandkvaliteten i regnvandssystemet og efterfglgende i Store Vejled vurderes saledes p& det fore-
liggende grundlag som uaendret. Vurderingen af vandkvaliteten i de dbne regnvandssystemer og
vandlgb baseres pa antagelsen af uaendrede udledte vandmaengder. Vandkvaliteten, herunder
sedimentering af partikler, biologisk nedbrydning samt akkumulering af forurenende stoffer i
bundsediment, vurderes dermed ogsa usendret.
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Fglsomheden ved realisering af Albertslund Centrums masterplan overordnet og samlet set over-
for miljgpavirkningen for overfladevand er af mindre eller ingen betydning. Masterplanen er der-
med i overensstemmelse med den statslige vandomradeplan, da der ikke sker en forringelse af
vandlgbenes aktuelle gkologiske tilstand.

Trafikforhold og -sikkerhed

Planomradet rummer interne veje og stier, og omradet omkranses af vejene Vognporten, Nord-
marks Allé og Albertslundvej. Derudover forlgber jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted nord
for planomradet. Vejene og jernbanen ligger hgjere i terreen end det forseenkede planomrade.
Under infrastrukturanlaeggene er tunneler med direkte adgang til de omkringveerende omrader
og Albertslund Station. Det er masterplanens vision, at adgange og parkering skal samles mere i
omradet. Parkeringen i omradet skal optimeres for beboere og de handlende. Der gives i master-
planen mulighed for etablering af et parkeringshus i det nordgstlige omrade. Det er visionen, at
der skal skabes en tydeligere ankomst fra alle sider af omradet for savel lette trafikanter som bi-
lister. Den overordnede struktur for vejadgang i bil opretholdes. Den eksisterende tunnel for lette
trafikanter under Vognporten fjernes, og krydsning her skal derfor ske i niveau. De gvrige tunnel-
ler for krydsning af det overordnede vejnet bibeholdes.

Planomradet betjenes for bilister primaert fra Nordmarks Allé via Vognporten og Stationsporten
frem til parkeringsanlaeggene. Savel antallet af p-pladser som deres lokalisering er af primeer be-
tydning for trafikkens omfang. Yderligere er adgang mulig via Vognporten forbi stationen vest for
omradet vest for Albertslundvej, dog begraenset til erhvervsmeessig varekgrsel samt karsel til re-
serverede p-pladser. Udover centeromradet betjener Vognporten stationen med mulighed for af-
seetning af passagerer samt korttidsparkering. Analyser af opholdstiden viser, at for omkring 75
% af parkanterne er opholdstiden mindre end én time. Der er saledes relativ stor udskiftning pa
pladserne.

| Tabel 1-1fremgar eksisterende trafikmaengder for udvalgte streekninger. For Vognporten, Al-
bertslundvej og Nordmarks Allé er angivet trafiktal baseret pa teellinger gennemfart i efteraret
2017, mens trafikken pa den nordlige del af Vognporten samt Stationsporten er skgnnet pa bag-
grund af parkering mv. Realisering af masterplanen medfarer nye funktioner i planomradet, der
vil medfare en forggelse af trafikken til og fra omradet. P4 baggrund af turrater kan det bereg-
nes, at funktionerne, hvis bilturene for hver funktion leegges sammen, samlet set vil generere i
stagrrelsesordenen 1.600 bilture pr. hverdag (i begge retninger tilsammen).

Tabel 1-1 Eksisterende trafikmeengder for udvalgte streekninger (teellinger gennemfart i 2017), ™ trafik-
tallene er skgnnet pa baggrund af parkeringens lokalisering og udnyttelse.

Hverdagsdggntrafik Arsdagntrafik
(koretgjer) (koretgjer)
Vognporten, syd for Bygangen 3.900 3.200
Albertslundvej, ved banen 11.000 9.100
Nordmarks Allé, mellem Vognporten og Gymnasievej 7.800 6.200
Nordmarks Allé, mi. Albertslundvej og Stationsporten 9.700 7.800
Vognporten, forbi stationen™ 1.800 1.500
Stationsporten™ 2.200 1.800

Trafikken pa Vognporten ved Forbreendingen er vurderet at stige med 900 karetgjer, pa Nord-
marks Allé med 300-600 karetgjer og pa Stationsporten med 300 kgretgjer. Den stagrste procen-
tuelle stigning er pa Vognporten med en stigning pa 28 %, p& Nordmarks Allé er stigningen 5-8
%, mens trafikken pa Albertslundvej er vurderet at stige med 4 %. Der forventes ingen aendring i
trafikken pa Vognporten langs stationen. P& sigt forventes p-pladserne for biler langs stationen
fjernet og erstattet med cykelparkering. Herved vil biltrafikken blive reduceret til et minimum.
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Det fremtidige vejnet i omradet planleegges indrettet til at handtere den ggede trafik, sdledes at
der ikke vil opsta veesentlige afviklingsproblemer. Pavirkningen vurderes at veere moderat. Det
fremtidige stinet i omradet planlaegges ligeledes indrettet, s& der dbnes op for flere streamme for
de lette trafikanter. Med fokus pa at sikre hgj tilgeengelighed vurderes pavirkningen at vaere min-
dre.

Stgj og vibrationer

Masterplanomradet er primaert belastet med stgj fra de overordnede veje; Albertslundvej og
Nordmarks Allé samt fra jernbanen mellem Kgbenhavn og Roskilde. Stgjudbredelsen fra infra-
strukturanleeggene illustreres ved stgjberegninger i miljgrapporten med stgjudbredelseskort, som
viser stgjpavirkning af det nuvaerende centeromrade og efter realisering af masterplanen.

Vejstgj

Realisering af masterplanen vil generere en mindre forggelse af vejtrafikken i og omkring master-
planomradet. Ved de omkringliggende eksisterende bygninger vil der veere en lille stigning i stgj-
belastningen fra veje sammenlignet med eksisterende forhold, og stigningen vil veere < 1 dB,
hvilket naesten ikke vil kunne opfattes. Dele af de fremtidige boliger i masterplanomradet vil
kunne blive udsat for stgj fra vejtrafik over greenseveerdien pa 58 dB(A) (gule og orange stajkur-
ver), hvilket ses pa Figur 1-3. Der skal ved projektering af disse boliger sikres, at krav til det in-
dendgrs stgjniveau kan overholdes ved at etablere stgjreducerende facader, primeaert i form af
stgjdeempende vinduer. | den senere lokalplanleegning skal det ligeledes sikres, at udendgrs op-
holdsarealer ikke bliver udsat for stgj fra vejtrafik over greenseveerdien, eventuelt ved hjeelp af
lokal afskeermning. Miljgpavirkningen fra trafikstaj pd masterplanomradet vurderes samlet set at
veere mindre.

Stejniveau, Lyo, dB(A) Signaturer g 15 30 60 a0 120
Beregningsomracle — m
<= 53
53 - 58 - Bygninger (eksisterende)

- 63 [ Bygninger (fremtidige)
- 68

- EE
| B 63 N
68 - 73 Veje
- N Jernbane

Figur 1-3 Stgjudbredelseskort for stgj fra vejtrafik for en fremtidig situation, hvor masterplanen realise-
res (beregnet 1,5 meter over terraen).
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Jernbanestgj og -vibrationer

Stgjen fra jernbanen er beregnet for dagens situation og med dagens jernbanemateriel. Stgjud-
bredelsen fra jernbanen er uaendret i forhold til eksisterende forhold, da trafikmesengde mv. er de
samme. Dele af fremtidige boliger i den nordlige del af masterplanomradet vil blive udsat for stgj
fra jernbanen over graenseveerdien pa 64 dB(A). Det planlagte parkeringshus med terrasserede
boliger langs jernbanen har en god stgjafskeermende effekt. Det skal ved projektering af boli-
gerne sikres, at krav til det indendgrs stgjniveau kan overholdes ved at etablere stgjreducerende
facader, primeaert i form af stgjdeempende vinduer. | den senere lokalplanleegning skal det ligele-
des sikres, at udendgrs opholdsarealer ikke bliver udsat for stgj fra jernbanen over greenseveer-
dien, eventuelt ved hjzelp af lokal afskeermning. Miljgpavirkningen fra jernbanestgj pa master-
planomradet vurderes samlet set at vaere moderat.

Vibrationer fra jernbanen kan forplante sig gennem undergrunden og kan ikke bekeempes med
stgjskaerme ol. Udbredelse af vibrationer er meget afhaengig af jordbundens beskaffenhed og er
derfor meget sveer at beregne. Jf. Miljgstyrelsens vejledning om stgj og vibrationer fra jernbaner
anbefales det, at hvis der gnskes at bygge teettere end 50 meter fra naermeste hovedspor, bgr
det ved faktiske malinger pa stedet eftervises, om geeldende graenseveerdier for vibrationer i boli-
ger kan forventes overholdt. Da masterplanens skitserede byggeri er placeret ca. 21 meter fra
naermeste spormidte (altsa teettere end 50 meter) bar der gennemferes naermere undersggelser
af den forventede vibrationsbelastning fra jernbanen. Miljgpavirkningen fra jernbanevibrationer
pa masterplanomradet vurderes samlet set at veere moderat.

Albertslund Varmeveerk

Nordgst for masterplanomradet ligger Albertslund Varmeveerk, der i dag fungerer som spidslast-
central under Albertslund Forsyning. Albertslund Forsyning har ingen oplysninger om stgjudbre-
delsen fra Albertslund Varmevaerk, men oplyser at vaerket typisk er i drift 200-300 timer arligt og
typisk i vinterhalvaret. Det vurderes, at der er risiko for, at Albertslund Varmevaerk, som er belig-
gende nordgst for masterplanomradet, kan give anledning til overskridelser af greenseveerdierne
for stgj fra virksomheder pa 45 dB(A) og 40 dB(A) for hhv. aften- og natperioden ved boliger i
centeromrader. Da der ikke forligger nogle oplysninger om stgj fra varmeveerket, bgr dette un-
dersgges yderligere i de videre faser for realisering af masterplanen.

Varelevering og afhentning af affald

P& nuvaerende stade af masterplanen forligger der ikke nogen oplysninger om maengden af vare-
leveringer til masterplanomradet. De konkrete stgjforhold ved varelevering og afhentning af af-
fald behandles i den senere lokalplanlaegning.

Luftforurening

DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi ved Aarhus Universitet - har lavet et interaktivt kort
over luftkvalitet — ”Luften pa din vej” /14/. Her kan luftforureningen aflaeses i et givent punkt.
Det fremgar af kortet, at Iuftkvaliteten i masterplanomradet er svarende til luftkvaliteten i Stor-
kabenhavn, og at greenseveerdierne for luftbarne miljgbelastende stoffer er overholdt i planomra-
det.

Masterplanomradet er omgivet af transportkorridorerne, som naevnes under trafikforhold samt
stgj og vibrationer, og Albertslund Varmeveerk, som kan medfgre en miljgpavirkning pa planom-
radet.

Transportkorridorer

Realisering af masterplanen forventes ikke at medfgre betydende stigninger i aktiviteterne i
transportkorridorerne, og det vurderes, at de diffuse luftemissioner forsat vil ligge indenfor de
geeldende greenseveerdier. Der er derfor ikke foretaget yderligere undersggelser i den forbindelse.
Der er dog en forventning om, at diesellokomotiverne indenfor en kort arraekke vil blive udfaset
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til fordel for eldrevne lokomotiver, hvormed emissionerne fra togdrift mindskes eller helt forsvin-

der.

Albertslund Varmeveerk

Albertslund Varmeveerk udnyttes i dag som spidslastcentral af Albertslund Forsyning, og kedel-
driftstimerne er under 1.500 timer arligt i de sidste 5 ar. Anlaegget er udstyret med ni kedler fy-

ret pa olie og/eller naturgas. Veerkets samlede indfyrede effekt er ca. 135 MW.

Luftpavirkningen i omgivelserne fra Albertslund Varmeveerk afhaenger af skorstenshgjden set i
forhold til den hgjde, hvor personer opholder sig. Da skorstenshgjden er fastlagt ved beregning
af koncentrationer i skel og ved 1,5 m over terraen, er der behov for at foretage en vurdering i
forhold til pavirkning af mennesker, der opholder sig i planomradet.

Luftspredningsberegning (OML) for de nuveaerende forhold viste, at varmeveerket kan overholde
de vejledende B-veerdier 1,5 m over terreen, og at driften af veerket kun medfgrer en mindre pa-

virkning af omgivelserne.

Der er udfgrt beregninger ved masterplanens etageboliger i hgjder, som svarer til der, hvor en

der eller et vindue vil kunne abnes. Resultatet af beregningerne fremgar af Tabel 1-2.

Tabel 1-2 Skematisk opstilling af de beregnede immissionskoncentrationer i forskellig hgjde og i af-

stande fra 80 til 248 m fra skorstenen.

Receptorhgjde, m

CO

Maksimal immissionskoncentration, mg/m3

SO

NOx (regnet som NO>)

;/qe;l/?::nde B-veerdi, 0.125 1 0.25
5 0,035 0,035 0,067
7 0,036 0,036 0,068
9 0,037 0,037 0,069
11 0,038 0,038 0,071
13 0,039 0,039 0,073
16 0,041 0,041 0,077
19 0,043 0,043 0,081
22 0,046 0,046 0,086
25 0,049 0,049 0,092
29 0,054 0,054 0,102
33 0,061 0,061 0,116

Det fremgar af de udfagrte konservative beregninger, at immissionskoncentrationerne overholder
de vejledende B-veerdier med stor margin i alle de anvendte afstande, hgjder og i alle retninger
omkring skorstenen. Da de beregnede immissionskoncentrationer ligger langt under B-veerdi-
erne, ma det ogsa forventes, at det vil veere uden betydning, hvis bygningerne ikke placeres
preecist, som det er anvendt i beregningerne. Albertslund Varmeveerk medfgrer dermed en min-

dre pavirkning pa masterplanomradet.

Vindforhold

Generelt set er vindforhold omkring bygninger bestemt af gennemstrgmningen af hele det om-
kringliggende omrade, fordi gennemstrgmningen farer til komplekse samspil mellem vind og byg-
ningsstrukturer. Samtidig vil hgje bygninger, der skyder betydeligt op over omkringliggende be-
byggelse, i visse tilfeelde fange vinden og fgre den ned til jordniveau, som vist pa principskitsen

pa Figur 1-4.
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Vind der bliver fanget af facaden af hgje bygninger og dirigeret ned til terreen

Al =

Figur 1-4 Principskitse for hvorledes hgje bygninger fanger vinden.

Realisering af masterplanen vil med dets nye bygninger og omdisponering af omradet sendre
vindgennemstrgmningen og derved pavirke det lokale vindmiljg. Masterplanen gger bygningstaet-
heden og tilfgjer et betydeligt antal hgje strukturer.

Vindforholdene er undersggt ved vindsimuleringer for tolv vindretninger omkring masterplanom-
radet. Samtlige resultater for alle 12 vindretninger viser udpraeget lee imellem bygningerne ved
terreenniveau. Mindre lokale bygningshjgrneeffekter ses ved vind fra nordnordgst, gstsydgst, syd
og vest. Der forekom ingen szerligt udsatte omrader med for hgje vindhastigheder for flere for-
skellige vindretninger. Dette skyldes:

e Ingen af de hgje strukturer vil veere helt fritstdende, men placeres ovenpa irregulzere,
forskudte plateauer. Denne kompakte bygningskonfiguration opbryder vindstrgmningerne
langs bygningsfacader og modyvirker derved, at vind treekkes direkte ned i fodgaengerni-
veau.

e Den irreguleere bygningskonfiguration medferer ligeledes, at omradet ikke har brede
ubrudte passager ind i masterplanomradet. Dette modvirker, at vinden fanges og kanali-
seres dybt ind i omradet.

e Endelig virker det omkringliggende byomrade afskaermende, eftersom den har lignende
karakteristika som masterplanbebyggelsen.

Det vurderes derfor, at etablering af masterplanen ikke vil have en negativ effekt pa det lokale
vindmiljg ved Albertslund Centrum, og pavirkningen vurderes at veere mindre. Meget lokale vind-
forhold pa f.eks. udendgrs opholdsarealer og tagterrasser kan med fordel analyseres naermere i
en senere fase, nar plangrundlaget detaljeres. Ved den efterfalgende lokalplanleegningsfase bar
indtaenkes, at vindhastigheden gges som funktion af hgjden over terreen. Sma forhindringer for
vinden sasom raekveerk og beplantning vil nemlig have indflydelse pa de helt lokale vindstramnin-
ger. Det kan derfor blive ngdvendigt med etablering af forskellige former for afskaermning pa
tagterrasser og andre hgjtbeliggende opholdsomrader. En preecis vurdering af dette kan fgrst ud-
fares, nar der foreligger detaljerede design for reekveerker, tagstrukturer, beplantning og gnskede
opholdsmgnstre.
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2.1

MASTERPLANENS INDHOLD

I det falgende beskrives masterplanomradets nuveerende og planlagte fremtraeden og anvendelse
samt masterplanens rolle i udviklingen af Albertslund Centrum.

Planomradets nuveerende funktioner og indretning

Albertslund Centrum udggr i dag byens og borgernes handelscentrum, og indkgbscentret rummer
en raekke funktioner relateret til butikker, ophold, beboelse og offentlige funktioner, hvoraf de-
tailhandel udger den primaere funktion i omradet. Albertslund Centrum blev ibrugtaget i 1965 og
har i dag ca. 70 butikker. Indkgbscentret er kendetegnet ved ikke at veere overdeekket i modseet-
ning til mange andre stgrre indkebscentre. Derudover ligger centeromradet forseenket ca. 1
etage (niveau 0) under de omgivende infrastrukturanleeg (niveau 1), hvilket tilfgrer omradet en
seerlig karakter, da der er adgang til omradet pa forskellige niveauer. Niveauforskellene ses pa
Figur 2-1.

Tunnel

. Nivesu +2 [+ co. & mij

Niveau +1 [+ ca. 3 my

Nivesu 0

Figur 2-1 Eksisterende niveauforskelle i og omkring planomradet /1/.

Omradets arkitektur har en ensartet fremtraeden og hgjde i op til fire etager. Pa Figur 2-2 ses et
tveersnit af handelscentrets nuveaerende udtryk med ensartede bygningsvolumener i niveau 0. Fi-
guren ses i fuldt format i Bilag 2. P& Figur 2-2 ses endvidere de hgjere beliggende infrastruktur-
anleeg og neeromradets bebyggelse, hvor sidstneevnte har en stgrre volumen end planomradets
nuvaerende bygninger. Pa Figur 2-2 viser de tykke streger tveersnittets linje igennem omradet, og
hvor snitfladen gar midt igennem bygninger. Tveersnittets linje ses pa Bilag 2. De tynde streger
viser de elementer, som ses fra tvaersnittets linje.

Fororm
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Figur 2-2 Tveersnit af planomradets nuveerende bebyggelse og niveauforskelle set mod nord fra en cen-
tral placering i planomradet. Placering af tveersnittet i planomradet fremgar af Bilag 2.
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2.2

2.3

Ved handelscentret er vejadgang til bilister fra Vognporten og Stationsporten. Fodgaengere og
cyklister har adgang til omradet via de neevnte vejadgange og ad seerskilte faerdselsarer under de
omgivende infrastrukturanleeg. Der er endvidere nem adgang til centeromradet med offentlige
transportmidler, da Albertslund Station ligger i direkte tilknytning til planomradet langs dets
nordside og med direkte adgang under banen, og omkring planomradet findes desuden buslinjer
ad Nordmarks Allé og Albertslundvej.

Masterplanens rolle i udvikling af Albertslund Centrum

I relation til udvikling af Albertslund Centrum udggr masterplanen en uformel bydelsplan, som
skitserer Albertslunds Kommunes og grundejernes intentioner for udvikling og udbygning af om-
radet og bidrager til en god debat og en dynamisk planproces. Masterplanen udggar et grundlag
for kommunens videre administration og fastleegger de overordnede planlaegningsmaessige ram-
mer for udvikling af det nuveerende Albertslund Centrum. Masterplanens visioner og strategier er
dermed retningsgivende for den videre kommune- og lokalplanlaegning af omradet, men udbyg-
ning af handelscentret kan ikke realiseres alene p& baggrund af masterplanen.

Ved formalisering af masterplanen i kommune- og lokalplanlaegning fastleegges en mere detalje-
ret udvikling af omradet. Det er gennem lokalplaner, at kommuneplanens politiske strategi og
malsaetninger ggres konkrete. Lokalplaners bestemmelser er juridisk bindende for fremtidig ud-
bygning af omradet, og de giver ikke omradets grundejere handlepligt. Realisering af masterpla-
nen forudseetter, at der udarbejdes lokalplaner for omradet. Denne planproces forventes igangsat
efter endelig godkendelse af masterplan med tilhgrende miljgrapport. | forbindelse med en lokal-
planproces vil der veere offentlighedsfaser og mulighed for borgermgder, som sikrer fortsat god
debat om handelscentret.

Miljgrapporten ledsager masterplanen, og ved miljgvurdering af masterplanen behandles ud-
valgte miljgemner, jf. Kapitel 3. Lokalplanerne forventes endvidere at skulle miljgvurderes, og
miljgrapporterne vil rumme undersggelser, som har en detaljeringsgrad svarende til lokalplaner-
nes hgjere detaljering end masterplanens overordnede planleegningsmaessige rammer.

Masterplanens visioner og strategier
Med masterplanen fastleegges en fzelles vision for planomradet, der bestar af fglgende punkter:

e Skabe mulighed for etablering af boliger, butikker og offentlige funktioner, som forbindes
af en visuel og funktionel sammenhaeng;

¢ Skabe sammenhaeng med omradets kulturelle tilbud;

e Skabe bedre synlighed - orientere centret udadtil;

e Skabe bedre forbindelser pa tveers af omradet og imellem niveauerne;

e Bevare det, der fungerer i det eksisterende center og forsteerke det.

11
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Figur 2-3 lllustration af masterplanomradets mulige fremtreeden og karakter efter realisering af vision
og strategier /1/.

Visionen udmgntes i en raekke strategier, der overordnet set fastlaegger fglgende:

Tydelig ankomst fra alle fire sider af planomradet;

Samle parkering og adgang;

Styrke flows pa tveers af planomradet;

Styrke flows til eksisterende funktioner udenfor omradet;
Forteette og skabe et forlgb af pladser;

Markere og forsteerke forlgbet af pladser med punkthuse;
Synligggre centeret udefra med punkthuse;

Placere ankerlejemal, som styrker de gnskede flows;
Udveelge seerlige punkter for gnsket branding;

Styrke temaer (helse, kultur, osv.);

Skabe grgnne omrader/opholdsarealer;

Identificere udviklingsomrader.

Vision og strategier betyder, at planomradets funktioner, bebyggelse, rekreative pladser, parke-
ringspladser og vejanlaeg ma omdisponeres inden for de nuveerende fysiske rammer. Planomra-
det vil fortsat rumme de eksisterende veerdier og funktioner, men det vil fremover rumme en lige
fordeling af de fire funktioner, der er illustreret i Figur 2-4, og alsidigheden vil sikre, at det der-
med ikke vil vaere handelsfunktionen, som er den primaere. Ud over enkelte eksisterende bygnin-
ger (hvid signatur pa Figur 2-4) vil masterplanomradet skabe 7.600 m? detailhandel, 18.300 m?
boliger og 5.800 m? gvrige funktioner. Boligmassen vil veere blandet, bestaende af en kombina-
tion af raekkehuse og lejligheder i forskellig starrelse. Planomradets mulige struktur fremgar af
Figur 2-4, som desuden illustrerer punkthusenes volumen med boliger og sammenhaeng med gv-
rige funktioner, hvilket skal sikre, at centeromradet bliver levende en stor del af degnet.

12
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Figur 2-4 lllustration af masterplanomradets struktur og funktioner /71/.

Vision og strategier betyder endvidere, at der ved omstrukturering af omradet zendres pa plan-
omradets niveauforskelle. Derved kan der skabes bedre flow og synergi pa tveers af niveauer og
matrikelskel. De planlagte niveauforskelle ses pa Figur 2-5, som viser, at planomradet fortsat lig-
ger forseenket i niveau 0, men at dele af terreenet haeves for at skabe sammenhaeng med funkti-
oner og naeromrade.

Tunnel

Nivesu +2 [+ ca. & mi)
Niveau +1 [+ ca. 3 mi)

Niveau O

Figur 2-5 Planlagte niveauforskelle i og omkring planomradet /71/.

Niveauforskellene fremgar ligeledes af tveersnittet pa Figur 2-6, der ligeledes illustrerer planom-
radets nye bebyggelsesstruktur, som har en stgrre volumen end i dag, da masterplanen fastleeg-
ger planlaegningsmaessige rammer for, at der kan opfares punkthusbebyggelse i op til 10 etager
(33 meter). Denne bygningsvolumen svarer til eksisterende og kommende bebyggelse vest for

13
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planomradet, hvor bygninger ma have tilsvarende hgjde. Variation i hgjden pa punkthusene
medfgrer en sammensat bydel, hvor der arkitektonisk tages hensyn til skygge-, sol- og vindfor-
hold.
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Figur 2-6 Tveersnit af planomradets fremtidige bebyggelse og niveauforskelle set mod nord fra en central
placering i planomradet. Placering af tveersnittet fremgar af Bilag 2, der viser tveersnittet i fuldt format.

Med masterplanen er der fokus pa, at der fremover kan skabes grgnne byrum p& og omkring om-
raddets funktioner. De grgnne byrum kan etableres som rekreative offentlige arealer, taghaver og
-terrasser. | planomradets nordgstlige hjgrne ma bl.a. opfagres et parkeringshus, hvorpa der inte-
greres terrasserede boliger med taghaver, hvilket er et eksempel pa multifunktionel anvendelse
af det planlagte omrade.

3. AFGRZAENSNING AF MILIORAPPORTEN

Masterplan Albertslund Centrum skal miljgvurderes, da planen i henhold til miljgvurderingslovens
8 8, stk. 1, nr. 1 udarbejdes inden for fysisk planleegning og fastleegger rammerne for fremtidige
anlaegstilladelser til projekter omfattet af lovens Bilag 2, nr. 10, b) og 13 a) Anleaegsarbejder i by-
zoner, herunder opfarelse af butikscentre og parkeringsanleeg /5/.

I henhold til lovens 8 11 har Albertslund Kommune forud for udarbejdelse af miljgrapporten for
masterplanen foretaget en afgreensning af miljgrapportens indhold. Afgreensningen er foretaget i
henhold til miljgvurderingslovens Bilag 4.

Som fglge af kommunens afgreensningsnotat skal falgende emner behandles i neerveerende miljg-
rapport:

e Befolkning
e Vindforhold
e Trafikale forhold
e Sundhed
e Trafiksikkerhed
e Stgj og vibrationer
e Overfladevand
e Luftforurening
e Landskab
e Sol- og skyggeforhold

Miljgrapporten er struktureret saledes, at hvert miljgemne har eget kapitel. Dog indgar overskrif-
terne "befolkning” og "sundhed” ikke i rapporten, men emnerne vurderes i forbindelse med vur-
dering af de trafikale forhold og trafiksikkerhed. Landskab behandles i kapitel om visuelle forhold,
hvor fokus er pa sol- og skyggeforhold.

I afgreensningsnotatet var det i forbindelse med vurdering af overfladevand nsevnt, at beregnin-
ger af nedbgrsmaengder skulle indga. Det er ikke muligt i denne tidlige planlaegningsfase, men
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4.1

4.2

det kan indga i de efterfelgende planlaegnings- og projekteringsfaser. Til trafikale forhold er tra-
fikteellinger, krydsteellinger, droneflyvninger mv. ikke medtaget, da disse forhold farst kan be-
handles i en senere planleegningsfase, hvor der er et stgrre kendskab til de planlagte forhold.

Afgraensning af miljgrapporten resulterede i, at miljgemnerne biologisk mangfoldighed, jordbund,
grundvand, spildevand, klimatiske faktorer, materielle goder og kulturarv blev udeladt. Begrun-
delsen for fravalg af miljgfaktorerne er ingen eller begreensede pavirkninger, hvilket uddybes i
afgreensningsnotatet, der er vedlagt som Bilag 1.

Afgreensningsnotatet har veeret i hgring hos de bergrte myndigheder i perioden 2. juli 2018 til 11.
juli 2018, jf. miljgvurderingslovens § 32, stk. 1, nr. 2. Hgringen har resulteret i, at der ikke skal
behandles yderligere miljgemner end de naevnte i afgreensningsnotatet.

OVERORDNET METODE

I de fglgende afsnit beskrives den overordnede metode til kortleegning og vurdering af de af-
greensede miljgemner. Under de respektive kapitler til miljgemnerne beskrives de fagspecifikke
metoder.

Eksisterende forhold og miljgstatus

Kortleegning af eksisterende forhold omfatter en beskrivelse af miljgstatus og miljgmal for miljg-
emnerne, der blev udvalgt i afgreensningen. Kortlaegningen foretages pa baggrund af relevante
faglige referencer og udfgres med et detaljeringsniveau, som afspejler masterplanens detalje-
ringsniveau.

Vurdering af miljgpavirkninger

Vurderingerne af de potentielle miljgpavirkninger udferes i flere trin. Der ses farst pa selve miljg-
forholdet og dets sarbarhed og veerdi inden for masterplanomradet. Dernaest vurderes intensite-
ten, udbredelsen og varigheden af pavirkningen fra masterplanen. Ved at sammenstille miljgfor-
holdets sarbarhed med karakteren af pavirkningen, kan den samlede betydning af miljgpavirknin-
gen beskrives. De forskellige trin uddybes i det fglgende.

Vurdering af sarbarhed

For at danne grundlag for vurderingen af pavirkninger, foretages der indledningsvist en vurdering
af sarbarheden af det pageeldende omrade eller miljgforhold, der pavirkes af masterplanen. For-
skellige egenskaber anvendes til at bestemme graden af sarbarhed, herunder bl.a. tilpasnings-
evne, sjaeldenhed, veerdi og skrgbelighed. Det vurderes, om sarbarheden er lav, mellem eller hgj.

Vurdering af intensitet, udbredelse og varighed
Pavirkningen kan have en ingen/ubetydelig, lille, mellem eller stor intensitet bestemt ud fra, om
der kan forventes mindre pavirkninger eller om nogle af veerdierne helt eller delvist gar tabt.

Den geografiske udbredelse er ogsa af betydning for pavirkningsgraden, og det undersgges der-
for, om pavirkningen er lokal, regional, national eller greenseoverskridende. Endelig vurderes pa-
virkningens varighed, og om denne er kort, mellemlang eller permanent.

Samlet pavirkning

Den overordnede pavirkning er vurderet pa grundlag af evalueringen af de enkelte kriterier be-
handlet ovenfor. Samlet set betegnes de positive eller negative pavirkninger enten “ingen”, "ube-
tydelige”, "mindre”, "moderat” eller "vaesentlig”. Kriterierne for gradbgjning af den samlede pa-
virkning fremgar af Tabel 4-1.
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5.2

6.1
6.1.1

Tabel 4-1 Kriterier for vurdering af samlet pavirkning.

SAMLET PAVIRKNING

Ingen eller ubetydelige Ingen pavirkning eller meget sma pavirkninger.

Mindre Der forekommer sma pavirkninger, som er lokalt afgreensede,
ukomplicerede og har en lille intensitet. En mindre pavirkning
kan bade veere kortvarig og permanent.

Moderat Der forekommer pavirkninger, som enten har et relativt stort
omfang eller langvarig karakter sker med tilbagevendende
hyppighed eller er relativt sandsynlige og maske kan give
visse irreversible men helt lokale skader pa eksempelvis beva-
ringsveerdige kultur- eller naturelementer.

Veesentlig Der forekommer pavirkninger, som har et stort omfang og/el-
ler langvarig karakter, er hyppigt forekommende eller sand-
synlige, og der vil vaere mulighed for irreversible skader i be-
tydeligt omfang.

Hvert fagkapitel til miljgemnerne afsluttes med en skematisk opsamling p& vurderingerne.

ALTERNATIVER

O-alternativ

O-alternativet er et udtryk for, hvordan den fremtidige udvikling af planomradet forventes at for-
lzbe, hvis masterplanen ikke realiseres, hvor den nuvaerende arealanvendelse i centeromradet
opretholdes. Formalet med O-alternativet er pa den made at fungere som sammenligningsgrund-
lag i vurdering af masterplanens miljgpavirkninger. O-alternativet behandles i et seerskilt afsnit
under hvert kapitel til miljgemnerne.

Alternativer

Som en del af masterplanprocessen blev alternative arkitektoniske udtryk og strukturer i planom-
rddet undersggt. Et alternativ er en karrébebyggelse, som blev fravalgt til masterplanen bl.a.
grundet manglende mulighed for friarealer med multifunktionel anvendelse. Karrébebyggelsen
fremstod som en monoton bebyggelse, hvis bygningsmasse indelukkede friarealerne og skabte
ungdvendige skygger.

FORHOLD TIL ANDEN PLANLAGNING

I de fglgende afsnit beskrives masterplanens sammenhaeng med anden relevant fysisk planleeg-
ning.

Statslig planlaegning

Fingerplan 2017

De overordnede principper for planleegning i Hovedstadsomradet er fastlagt i Fingerplan
2017, som er det statslige landsplandirektiv for hovedstadsomradets planlaegning.

Masterplanomradet er beliggende inden for det udpegede ydre storbyomrade (byfingrene). I hen-
hold til fingerplanens 8 11, stk. 1, nr. 1 skal kommuneplanleegningen sikre, at byudvikling, by-
omdannelse og lokalisering af byfunktioner placeres under hensyntagen til den eksisterende og
besluttede infrastruktur og til mulighederne for at styrke den kollektive trafikbetjening. Master-
planen er i overensstemmelse med denne bestemmelse.

Masterplanomradet er endvidere beliggende inden for et stationsneert kerneomrade, hvor i hen-
hold til fingerplanens § 11, stk. 1, nr. 2, byfunktioner, som pa grund af arealudnyttelse,
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arbejdspladsteethed, starrelse eller besggsmgnstre, fortrinsvis placeres. Masterplanen rummer
sadanne byfunktioner og er med dets placering i overensstemmelse med fingerplanen.

6.1.2 Vandomradeplan

Den statslige vandomradeplan for vanddistrikt Sjeelland behandles under Kapitel 8 om overflade-

vand.

6.2 Kommunal planleegning
6.2.1 Kommuneplan 2018-2030

Albertslund Kommuneplan 2018-2030 fastlaegger hovedstrukturen for hele kommunens planlaeg-
ning, herunder rammer for indholdet af de fremtidige lokalplaner og retningslinjer for udpegnin-

ger af arealanvendelsen /4/.

Rammer for lokalplanleegning

Planomradet er omfattet af kommuneplanramme CO1, som fastseetter fglgende rammer for plan-

omréadet:

Plannavn Albertslund Centrum

Plannr. co1i

Zone Byzone

Fremtidig zone Byzone

Anvendelse generel Centeromrade og butikker
Anvendelse specifik Bycenter

Maks. bebyggelsesprocent 200
Beregningsmetode Omradet som helhed
Maks. bygningshgjde 33 m

Maks. antal etager 10

Mindst tilladte miljgklasse 1

Maksimalt tilladte miljgklasse 2

Generelle anvendelsesbestemmelser

Stationsnaert kerneomrade. Bymidte, blandet
boligomrade, publikumsorienteret serviceer-
hverv, kulturelle institutioner, kontor og ser-
viceerhverv, offentligformal, sundhedsinstitu-
tioner, sociale institutioner, tekniske anleeg,
daginstitutioner, sundhedshus med plejeboli-
ger.

Bebyggelsens omfang og udformning

Der kan tillades punkthuse pa op til 10 etager
med en maksimal hgjde pa 33 meter. Hgjde
og etageantal males fra centrets fodgeenger
niveau.

Masterplanen er i overensstemmelse med kommuneplanramme CO1 for Albertslund Centrum.

Retningslinjer for detailhandel

Planomradet er omfattet af retningslinjer 14 for detailhandel /4/. Retningslinjerne fastleegger en
reekke relevante forhold for Albertslund Centrum, sdsom klimatilpasning og bykvalitet. Nogle af
retningslinjerne omhandler forhold sdsom materialevalg, refleksion og lysskilte, der er relevante i
en lokalplanproces, og som ikke behandles yderligere i denne miljgrapport.

I henhold til retningslinje 14.1 har Albertslund Centrum som bymidte en restrummelighed pa
bruttoetageareal pa 20.200 m?. Masterplanen er i overensstemmelse med denne retningslinje.
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I henhold til retningslinje 14.5 skal det tilstreebes at orientere nybyggeri optimalt for udnyttelse
af passiv solenergi. Ved disponering af masterplanen udggr skygge- og solforhold et centralt ele-
ment.

I henhold til retningslinje 14.8 anbefales det at etablere grgnne tage, hvor det er teknisk muligt
af hensyn til forsinkelse af regnvand, reduktion af varmetab og bedre kgling uden brug af energi.
Med masterplanen er fokus pa klimahensyn ved etablering af grgnne arealer og tagflader til for-
sinkelse af regnvand.

I henhold til retningslinje 14.12 skal der i centeromraderne lsegges veegt pa at forbedre arkitek-
tur og bykvalitet i form af byrum, der indbyder til ophold, mere grgnt og flere vandelementer,
bedre tilgaengelighed for gdende og cyklister og gode muligheder for cykelparkering. Masterpla-
nen fastlaegger rammer for en ny disponering af centeromradet, som med moderne arkitektur og
ny struktur skal skabe aktive og grgnne byrum med god tilgeengelighed.

Retningslinjer for byrum

Retningslinje 3.6 fastlaegger, at byrum og offentlige friarealer skal indrettes og anleegges, sa de
muligger og indbyder til leg, beveegelse og oplevelser. Masterplanen muligggr en ny indretning af
centeromradets byrum, der skaber flere muligheder for ophold ovenpa bebyggelse.

Retningslinjer for parkering

Kommuneplanen fastleegger parkeringsnormer for parkering ved butikker og boliger. Masterpla-
nen er i overensstemmelse med kommuneplanens retningslinjer vedr. parkering, idet normerne
er sat i forhold til 8 17.4, som fastleegger, at i det stationsnaere kerneomrade (0 - 600m fra stati-
onen) kan parkeringsnormen for biler reduceres med 50%.

Lokalplanleegning

Masterplanomradet er omfattet af byplanvedtaegt BPV7 for Albertslund Bycenter og lokalplan 7.3
for omradet ved Bytorvet /3/. Realisering af masterplanen forudsaetter, at der i de efterfglgende

faser udarbejdes og vedtages nye lokalplaner inden for masterplanens og kommuneplanens ram-
mer.

Sektorplanlaegning
Relevante sektorplaner sdsom trafikhandlingsplan, spildevandsplan og klimatilpasningsplan be-
handles under de enkelte fagkapitler.

VISUELLE FORHOLD - SOL- OG SKYGGEFORHOLD

Med masterplanen fastleegges rammer for, at planomradet visuelt kan aendre udtryk og karakter,
og omradet vil bl.a. rumme bygninger, der er hgjere end i dag. Som en del af miljgrapporten un-
dersgges planomradets nuveerende og fremtidige bygningers skyggekast inden for planomradet
og pa omgivelserne, og samtidig beskrives solforholdene inden for omradet.

Metode

For at vurdere omfanget af masterplanens skyggekast pa planomradet og omgivelserne er der
med udgangspunkt i tegneprogrammet Revit 2017 udarbejdet skyggediagrammer for forskellige
arstider /20/. Skyggekastet er beregnet pa baggrund af solens placering og solhgjden specifikt
for planomréadets placering.

Skyggediagrammerne illustrerer bygningers slagskyggers beveegelse rundt om planomradet, og
de er dermed gjebliksbilleder af skyggepavirkningerne. Slagskyggerne bevaeger sig med solens

bane og bevaeger sig dermed med uret fra vest mod gst. Der forekommer derfor ingen skygger

fra planomradet syd for omradet. Slagskyggernes omfang afhaenger af arstiden og dermed vink-
len, hvormed sollyset rammer bebyggelsen. Jo mindre vinklen er mellem lysets retning og
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jordoverfladen, desto laengere er skyggen. Sollysets vinkel afhaenger af den konkrete arstid, og
dermed hvor hgjt pa himlen solen star. Sollysets intensitet afhaenger endvidere af vejrsituatio-
nen.

P& diagrammerne vises skyggens indvirkning pa omgivelserne den 21. marts/21. september (for-
ars- og efterarsjeevndegn), 21. juni (sommersolhverv) og 21. december (vintersolhverv). Disse
datoer er valgt for at synliggare masterplanens skygger de dage, hvor solen star lavest og hgjest
samt en dato herimellem. Forars- og efterarsjeevndegn medfgrer omtrentlig samme skyggepa-
virkning. Under forarsjeevndggn og sommersolhverv er der blade pa traeerne, og solen star hgjt
pa himlen, mens der under vintersolhverv ikke er blade pa treeerne, der er lav solhgjde og en
kort periode med dagslys.

Som grundlag for skyggediagrammerne og analysen er der desuden opmalt eksisterende byg-
ningshgjder samt hgjde og afstandsforhold inden for planomradet.

Alle skyggediagrammerne fremgar af Bilag 3, men i de felgende afsnit anvendes kun de diagram-
mer, som viser en worst case situation, hvor slagskyggerne fra planomradets bygninger medfgrer
de starste pavirkninger. | Bilag 3 sidestilles skyggediagrammerne for eksisterende og fremtidige
forhold, saledes at sammenligning mellem de to situationer er oversigtligt for skyggepavirkning.

Beskrivelse af eksisterende forhold og miljgstatus

Albertslund Centrum er placeret pa et forsaenket areal, som er beliggende i niveau O ca. 1 etage
lavere end de omgivende infrastrukturanleeg (Vognporten, Nordmarks Allé, Albertslundvej og
jernbanen mellem Kgbenhavn og Roskilde), der indrammer og fysisk afgreenser centeromradet.
Planomradets nuvaerende bebyggelse karakterises af et fuldt udbygget centeromrade med arki-
tektur fra 1960’erne, som er op til fire etager, der er placeret omkring interne torve og veje. De
tilgreensende infrastrukturanleeg er brede, hvilket betyder, at neeromradets bebyggelse fortrinsvis
ligger med afstand til planomradet. Planomradet har pa grund af dets karakter en lav sarbarhed
over for byudvikling.

Omkring planomradet praeges neeromradet bl.a. af Kvickly og Sundhedshuset, som vest for plan-
omradet udggr fremtreedende elementer med en bygningshgjde pa 4-10 etager. Derudover ka-
rakteriseres neeromradet af starre butikker og kulturelle tilbud. Sidstnaevnte udgeres bl.a. af spil-
lestedet Forbreendingen og Musikteatret, som begge ligeledes udggr relativt hgje elementer i by-
centret, og som begge har en arkitektur, som adskiller sig fra neeromgivelsernes arkitektur fra
1960’erne. Mod gst findes endvidere Albertslund Varmeveerk med hgje skorstene.

Figur 7-1 lllustration af planomradets omgivelser (tv.) /1/ og dets nuveerende karakter med to etagers
bebyggelse omkring torve (th.).
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Planomradets nuvaerende sol- og skyggeforhold illustreres pa skyggediagrammer, som ses i Bilag
3. Skyggediagrammerne viser overordnet set, at planomradets nuveerende bebyggelse medfarer
begraenset skyggepavirkning pa selve masterplanomradet og dets omgivelser. Den begraensede
pavirkning pa omgivelserne skyldes bygningernes hgjde i op til fire etager, der er placeret i ni-
veau 0, samt tilgreensende brede infrastrukturanleeg, som skaber afstand til den omgivende be-
byggelse.

I relation til skygge- og solindvirkning fastlaegger retningslinje 14.5 i Albertslund Kommuneplan
2018-2030, at det skal tilstraebes at orientere nybyggeri optimalt for udnyttelse af passiv sol-
energi.

O-alternativ
Sol- og skyggeforhold inden for planomradet er ved O-alternativet identisk med eksisterende for-
hold.

Miljgpavirkning

Masterplanen fastleegger rammer for ny bebyggelse i planomradet med en varieret hgjde, form
og volumen, som aendrer karakteren af centeromradets byrum. Ny bebyggelse kan opferes i op
til ti etager fra nuveerende forsaenkede terrsen (niveau 0). Mod nord kan der placeres en stor ter-
rasseret boligbygning, der desuden skal fungere som parkeringshus. I den sydlige halvdel af om-
raddet kan der placeres hgje punkthuse med boliger, hvilket fremgar af Figur 2-3 og Figur 2-4.
Punkthusene skal, udover at profilere centeromradet visuelt, optimere forholdene for dagslys i
forhold til solorienteringen, hvilket er i overensstemmelse med kommuneplanens retningslinje
14.5. Omkring nye og eksisterende bygninger etableres nye pladser, terrasser og taghaver, samt
omradets torve nytaenkes, saledes at omradets funktioner blandes, og centeromradet dermed
opleves levende hele dggnet og har et visuelt multifunktionelt udtryk.

Skyggepavirkning har bl.a. betydning for planomradets nye udendgrs arealanvendelser sdsom
taghaver og pladser, som i tilknytning til beboelse ogsa skal anvendes i dggnets solbeskinnede
ydertimer. Pa grund af dette forhold er der udarbejdet en reekke skyggediagrammer til at belyse
realisering af masterplanens skyggekast pa planomradet og omgivelserne.

Skyggediagrammerne for masterplanen fremgar af Bilag 3, mens der i det felgende preesenteres
udvalgte worst case skyggediagrammer for skygge- og solforholdene, som er henholdsvis forars-
og efterarsjeevndeggn kl. 18, sommersolhverv kl. 18 og vintersolhverv kl. 12. | de efterfalgende
beskrivelser af skyggeforholdene er primaert fokus pa skyggekast fra og pa planomradets bebyg-
gelse og pladser. De omgivende hgje elementer har betydning for sol- og skyggeforholdet inden
for planomradet, og de naevnes i relevant omfang.

Skyggekast ved forars- og efterarsjeevndaggn
Ved forars- og efterarsjeevndggn den 21. marts og 21. september star solen op henholdsvis kl.
6.12 og 6.54 i Albertslund, og den gar ned henholdsvis kl. 18.26 og 19.15 /21/.

Ved forars- og jeevndggnssituationer medfarer realisering af masterplanens punkthuse kl. 8 lange
skygger pa planomradets eksisterende pladser samt pa dele af nye pladser og terrasser. Visse af
punkthusene og taghaverne er ikke skyggepavirkede kl. 8. Derimod medfarer de vestlige punkt-
huse lange skyggepavirkninger af omraderne ved Stationsporten, jernbanen og Albertslundvej.
Kl. 8 rammer de lange skygger fra den terrasserede boligbebyggelse Vognporten, jernbanen og
stationen.

Kl. 12 medfgrer de nye bygninger skygger pa dele af eksisterende og nye pladser. De nye byg-

ningers slagskygger bergrer uden for omradet Vognporten og Stationsporten i lidt stgrre
omfang end i dag.
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Figur 7-2 viser situationen kl. 18, hvor hovedparten af planomradet henligger i skygge fra punkt-
huse og hgje bygninger vest for omradet, som bergrer taghaver og pladser. Kun punkthusenes
tagflader er ikke skyggepavirkede. @st for planomradet medfarer nye bygninger lange og brede
slagskygger, som bl.a. henleegger Radhussgen, Varmeveerket, Spillestedet Forbreendingen og en
reekke udendgrs arealer i skygge.

| @ - = ‘

‘

Figur 7-2 Skyggediagrammer af fremtidige forhold den 21. marts og 21. september (forars- og efterars-
jeevndggn) kl. 18 /720/.

Samlet set medfgrer realisering af masterplanen moderate visuelle skyggepavirkninger pa plan-
omréadet og pa nseromradet, som ved forars- og efterarsjaevndggn bergres af lange og brede
slagskygger. Skyggepavirkningerne er kun moderate, da skyggediagrammerne illustrerer, at
slagskyggerne fgrst dominerer planomradet teet pa solnedgang i foraret og efteraret, hvor der
normalt anvendes indendgrs belysning, og hvor ophold p& udendgrsarealer teet ved solnedgang
er begraenset.

Skyggekast ved sommersolhverv
Ved sommersolhverv den 21. juni star solen op kl. 4.27 i Albertslund, og den gar ned kl. 21.59
/21/.

Ved sommersolhverv medfgrer realisering af masterplanen kl. 8 skygger fra punkthusene og
skygge fra den terrasserede bolig. Inden for planomradet pavirkes punkthuse og butikker samt
ny plads mod sydgst samt dele af Bygangen, Bytorvet og Stationstorvet. Uden for planomradet
bergres kl. 8 arealer og bebyggelse omkring Stationstorvet.

Kl. 12 pavirker slagskygger fra de nye bygninger i begraenset omfang dele af bebyggelsen, in-
terne veje og udendgrsopholdsarealer. Kl. 12 pavirkes ingen arealer uden for planomradet pa
grund af solens store vinkel ved sommersolhverv.
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Kl. 18 star solen i sommerhalvaret fortsat hgjt pad himlen, og planomradet er kun delvis henlagt i
skygge fra punkthuse og bebyggelse vest for planomradet. Halvdelen af planomradets udendgrs
opholdsarealer pa tagflader og torve henligger i skygge. De terrasserede taghaver henligger dog
helt i skygge. Uden for planomradet pavirker de nye bygninger kl. 18 ubebyggede arealer om-
kring det gstlige forlgb af Vognporten og pa en mindre del af Nordmarks Allé. Slagskyggerne Kl.
18 fremgar af Figur 7-3.

VLY et L B
JJ. 3

Figur 7-3 Skyggediagrammer af fremtidige forhold den 21. juni (sommersolhverv) kl. 18 /720/.

Samlet set vurderes realisering af masterplanen i sommersolhverv at medfgre moderate skygge-
pavirkninger af planomradet og mindre skyggepavirkninger af dets neeromgivelser. Pavirkningen
vurderes at veere moderat for planomradet, da masterplanen hovedparten af dggnet kun medfa-
rer begraensede skyggepavirkninger. Kl. 18 henligger kun dele af planomradet i skygge, hvilket
dog bergrer mange af de nye udendgrs opholdsarealer, som ved sommersolhverv anvendes af
beboere i omradet, og hvis anvendelse udggr vaesentlige elementer for planomradets levende ud-
tryk pa alle tider af dggnet. Pavirkningen vurderes at veere mindre pa naeromgivelserne, da reali-
sering af masterplanen, pa trods af bygningernes hgjde og volumen, omtrentlig medfarer samme
skyggepavirkning som ved nuveerende forhold. Derudover begraenses pavirkningen af karakteren
af de skyggepavirkede arealer, som uden for planomradet fortrinsvis udggres af ubebyggede are-
aler.

Skyggekast ved vintersolhverv
Ved vintersolhverv den 21. december star solen op kl. 8.39 i Albertslund, og den gar ned KI.
15.40 /21/.

Ved vintersolhverv er det morkt kl. 8 og kl. 18, og skyggediagrammerne kan dermed ikke illu-
strere skyggepavirkningen ved de valgte tidspunkter. | vinterhalvaret star solen lavt pa himlen,
og kl. 12 medfgrer realisering af masterplanen, at punkthusene skygger pa bolig- og butiksbyg-
ninger langs Bygangen, Bytorvet og Stationstorvet, hvilket pavirker indendgrsbelysning og
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henlaegger torve og vejene i skygge. Derudover bergrer punkthusenes slagskygger pa ca. halvde-
len af de nye taghaver, terrasser og pladser. Punkthusenes tagflader bliver ikke skyggepavir-
kede, hvilket bl.a. skyldes deres hgjde over omgivende bebyggelse. Uden for planomradet med-
farer den terrasserede bygning og et vestligt punkthus, at Albertslund Station samt dele af dens
naeromrade og jernbanen bergres af en bred og lang skygge. Vest for planomradet ses kl. 12 en
lang skygge, som synligger skyggevirkning fra et kumulativt projekt.

Figur 7-4 Skyggediagrammer af fremtidige forhold den 21. december (vintersolhverv) kl. 12 /20/.

P& baggrund af skyggediagrammet for kl. 12 vurderes realisering af masterplanen i vintersol-
hverv samlet set at medfgre veesentlige skyggepavirkninger, da de lange slagskygger i stort om-
fang bergrer bolig- og butiksbebyggelse. Ca. halvdelen af planomradets udendgrs opholdsarealer
bergres, hvilket arealmaessigt omtrentligt svarer til i dag. Pavirkningen forstaerkes dog af, at are-
alerne i hgjere grad end i dag vil have funktion som rekreativt ophold i tilknytning til boligbebyg-
gelse. | december vil der dog formentlig vaere mindre aktivitet pad udendgrs arealer end sommer-
halvaret.

Sammenfattende miljgvurdering

Realisering af masterplanen medfarer med aendrede bygningshgjder og -strukturer stagrre skyg-
gepavirkninger af planomradet og dets naeromrade, som vurderes at have lav sarbarhed, da Al-
bertslund Centrum i forvejen er fuldt udbygget og karakteriseres som byomrade. Derudover pa-
virker skyggerne i varieret omfang planomradets nye udendgrs opholdsarealer, som etableres i
forbindelse med bl.a. omradets nye boliger. Pavirkningen af nseromradet begreenses af de brede
infrastrukturanlaeg, som omkranser planomradet. Derudover bergrer slagskyggerne uden for
planomradet kun i begreenset omfang boliger.

Samlet set vurderes realisering af masterplanen at medfare begreensede skyggepavirkninger ved
dggnet som helhed, da skyggernes bevaegelse sikrer, at skyggepavirkningen konstant eendrer

23



Miljgrapport til masterplan for Albertslund Centrum

7.5

7.6

8.1

8.2

sig. Ved forars- og efterarsjeevndggn og sommersolhverv forekommer den stgrste skyggepavirk-
ning sidst pa dagen, hvor skyggerne bliver lange, og skyggepavirkningen vurderes at vaere af op
til moderat betydning. Ved vintersolhverv vurderes skyggepavirkningen kl. 12 at vaere af veesent-
lig betydning, da en stor del af planomradet er skyggepavirket fra lange skygger pa bolig- og bu-
tiksbebyggelse samt arealer indrettet til rekreative formal. Pavirkningens varighed er kort, da
skyggerne udstreekning afhaenger af tidspunkt og arstid, og bygningernes skygger er i konstant
beveegelse.

Tabel 7-1 Vurdering af samlede pavirkninger fra skygger ved realisering af masterplanen.

Mulig pavirkning Intensitet Varighed Udbredelse Overordnet pa-
virkning

Sol- og skyggeforhold

Forars-/efterarsjeevndggn Lille Kort Lokal Moderat
Sommersolhverv Lille Kort Lokal Moderat
Vintersolhverv Lille Kort Lokal Veaesentlig

Afveergeforanstaltninger

Skyggepavirkninger fra hgje bygninger kan afveerges ved variation i punkthusbebyggelsens arki-
tektur og struktur, og sadledes at seerligt felsomme funktioner ikke i samme omfang bergres af
skygger. | de kommende lokalplanleegningsfaser kan det undersgges, om bygningsstrukturen og
-arkitekturen kan aendres inden for masterplanens planlaegningsmaessige rammer, saledes at de
overordnet set begraensede skyggegener reduceres yderligere.

Overvagning
Det vurderes, at der ikke er behov for overvagning.

OVERFLADEVAND

Overfladevand er en feellesbetegnelse for sger, vandlgb og kystvande. Derudover betegnes regn-
vand, der strammer til recipienter, ligeledes som overfladevand. | Albertslund Centrum er der af-
stremning af overfladevand fra befaestede arealer via regnvandsledninger til de omgivende reci-
pienter. | kapitlet beskrives den eksisterende og kommende handtering af overfladevand fra
planomréadet.

Metode
Eksisterende forhold og miljgstatus for overfladevand er indsamlet ved skrivebordskortleegning.

Miljgvurderingen af overfladevand foretages med udgangspunkt i den statslige vandomradeplan
/8/, Danmarks Miljgportal samt Klimatilpasning Albertslund 2012 /9/ og Spildevandsplan 2016-
2025 /6/.

Beskrivelse af eksisterende forhold og miljgstatus

Overfladevand i og omkring planomradet

Albertslund Centrum er, som det ses af Figur 8-1, teet befaestet i dag, dels med tagflader og dels
med parkeringsarealer og infrastrukturanleeg. Planomradet rummer i dag f& granne elementer,
sdsom mindre blomsterbede og smalle beplantningsbeelter, der kan nedsive regnvand.
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Figur 8-1 Planomradets befaestede arealer og neeromradets regnvandssystem.

Afledning af regnvand fra planomradets befeestede arealer og omgivende infrastrukturanleeg fo-
regdr i dag mod gst og vest via separatkloakerede ledninger og et regnvandssystem bestaende af
Radhussgen, Kanalen og Vandhaverne. Derefter udledes regnvandet via de vade enge i
Kongsholmparken til vandlgbet Store Vejled og videre til Tueholm Sg. Radhussgen og Kanalen er
begge regnvandsbassiner, som forsinker afstreamningen til de naturlige recipienter og udggr re-
kreative elementer i byrummet. Plan- og naeromradets regnvandssystem fremgar af Figur 8-2.

771 Masterplanomréde B s

Vandlgb

Figur 8-2 Afledning af overfladevand til Store Vejled /33/. Bla skravering viser kommuneplanens udpeg-
ning af anvendelse af vandlgb og sger.
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Figur 8-3 Regnvandsbassinerne Radhussgren (tv.) og Kanalen (th.) med rekreative veerdier.

En stor del af Albertslunds samlede regnvand opsamles og ledes til Radhussgen og Kanalen. Al-
bertslund Centrum blev i Kommuneplan 2013 udpeget som “hotspot” pa grund af erfaringerne fra
de kraftige regnvejrshaendelser i 2007, 2010 og 2011, hvor der primaert var problemer med
oversvgmmelse i Albertslund Centrum og omkring Kanalen.

For at klimasikre Albertslund Centrum blev der i 2013 etableret et stagrre anlzeg til handtering af
regnvand under torvet i Albertslund Centrum. Anlaegget opsamler regnvandet i en 10.000 liters
tank med overlgb til en 50.000 liters faskine, som har overlgb til Kanalen ved meget kraftige sky-
brud. Derudover omfordeles vandet i Kanalen, sa cirka 95 % af vandet fremover lgber gennem
Kanalen via Vandhaverne til de nyetablerede vade enge i Kongsholmparken. De vade enge i
Kongsholmparken tilbageholder regnvandet, indtil der igen er kapacitet i seerligt Ishgj og Vallens-
baek Kommuner. Regnvandshandteringsanleegget betyder, at Albertslund Centrum i dag ikke er
et omrade med oversvemmelsesrisiko, og realisering af masterplanen ngdvendigger ingen yderli-
gere klimasikring af omradet.

Planomradets terreen er beliggende forseenket ca. en etage under de omgivende infrastrukturan-
leeg. P& Figur 8-4 ses, at der er en del bluespots i planomradet fra 15 mm nedbgr ved kraftige
regnhaendelser. Et "Bluespot” er en lavning i terreenet, der teoretisk kan fyldes med vand. Kortet
viser, hvor meget regn, der skal falde for, at en lavning uden aflgb vil blive oversvemmet. Da
kortet hverken tager hgjde for eventuel kloakering eller nedsivning, skal yderligere oplysninger
indhentes, far der iveerkseettes tiltag imod oversvgmmelser. Regnvandssystemets hydrauliske ka-
pacitet (som ikke medtages pa bluespot-analyserne) er dermed afggrende for sikring mod over-
svgmmelser lokalt /7/.
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Figur 8-4 Bluespots i lavninger fra 15 mm nedbgr pa luftfoto forar 2017 /7/.

Miljgmal

Vandomradeplan 2015-2021 for Vandomradedistrikt Sjeelland

Planomréadet og dets omkringliggende regnvandssystem er omfattet af den statslige vandomra-
deplan 2015-2021 for Vandomrade Sjeelland /8/. | vandomradeplan 2015-2021 for Vandomrade-
distrikt Sjeelland angives vandlgbenes tilstand i forhold til kvalitetselementerne; smadyr (DVFI),
fisk og makrofytter (stgrre vandlevende planter). DVFI beskriver artssammensaetningen af sma-
dyr (antal af arter og specielt de rentvandskraevende arter er vigtige). Bedgmmelsen sker efter
en skala fra 1-7, som fremgar af Tabel 8-1, og hvor 7 er det bedste og saledes et udtryk for, at
der eksempelvis er mange rentvandsarter af smadyr tilstede. Det er igen et udtryk for, at vand-
kvaliteten er god og stort set ikke forurenet. Som udgangspunkt er kravet for god gkologisk til-
stand faunaklasse 5 (DVFI), mens kravet for godt gkologisk potentiale afheenger at vandlgbsfor-
holdene.

Tabel 8-1 Vandplanernes malseetning for de danske vandlgb.

Faunaklasse (DVFI, Dansk Vandlgbs Fauna Indeks)

Malsaetning

Normale vandlgb Vandlgb med blgd bund
Hgj gkologisk tilstand 7 5-6
God gkologisk tilstand 5-6 4
Moderat gkologisk tilstand 4 3
Ringe gkologisk tilstand 3 2
Darlig gkologisk tilstand 1-2 1

Kvalitetselementerne for overfladevand inddeles overordnet set i fem kvalitetsklasser, som ligele-
des fremgar af Tabel 8-1, og som suppleres af en vurdering af den samlede gkologiske tilstand,
ud fra kvalitetselementet med den laveste malte gkologiske tilstand. Til overfladevandets fem
kvalitetsklasser - hgj, god, moderat, ringe og darlig - er tilknyttet krav.
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Regnvandssystemet bestaende af Radhussgen og Kanalen er spildevandstekniske anlaeg og der-
for ikke malsat. Nedstrgms Tueholm Sg, fgr udledning til Store Vejled, er DFVI-indekset 2, meget
ringe biologisk vandlgbskvalitet /3/. Store Vejlea er fra Kanalens tillgb til udlgbet i Kege Bugt ud-
peget i vandplanen med moderat gkologisk tilstand med miljgmalet godt gkologisk potentiale
(DVFI 5) /8/.

I henhold til vandomradeplanen ma der som udgangspunkt ikke ske en forringelse af vandlgbe-
nes aktuelle gkologiske tilstand.

Klimatilpasning Albertslund 2012 — Strategier og handlinger

Regnvandssystemet har en raekke by- og naturmaessige veerdier ud over at transportere regn-
vandet veek. Ved at integrere og tilbageholde regnvandet til gleede og gavn for natur og borgere
gnsker Albertslund Kommune samtidig at mindske risikoen for, at regnvandet skaber oversvem-
melse for nabokommunerne leengere nede ad bl.a. Store Vejlea /9/. Ved prioritering og igang-
saetning af en reekke aktiviteter, der farst og fremmest aflaster det eksisterende regnvandssy-
stem, sgges fremtidig risiko for oversvemmelse imgdegdet. En af aktiviteterne i klimatilpasnings-
planen er klimasikring af Albertslund Centrum, hvor det angives, at regnvand pa terraen allerede
er et problem ved kraftige regnskyl, begrundet i hgje belsegningsprocenter og et presset regn-
vandssystem grundet det lavtliggende centeromrade. | fremtidig planleegning af Albertslund Cen-
trum skal der veere et fortsat arbejde med nedsivnings- og forsinkelsesmetoder. Albertslund Cen-
trum rummer et robust regnvandssystem, og masterplanen fastleegger endvidere, at der etable-
res klimasikring i form af eksempelvis grgnne tagflader og arealer til nedsivning og forsinkelse af
overfladevand.

Spildevandsplan 2016-2025

Albertslund Spildevandsplan 2016-2025 fastleegger planleegning for afledning af regn- og spilde-
vand og dermed et beskrevet serviceniveau pa omradet for kommunens borgere og virksomhe-
der /6/. Spildevandsplanens delmalseetning er en fortsat optimering af regnvandsafledningen i
trdd med gnsket om et baeredygtigt vandkredslgb.

Den fysiske tilstand og de biologiske forhold i Store Vejled er undersggt i foraret 2011. Vandlgbs-
kvaliteten (DVFI) blev bedegmt til en faunaklasse 4 pa syv stationer og til en faunaklasse 3 pa de
to resterende stationer.

De fleste regnvandsbassiner i Albertslund er udformet som ’naturlige’ sger og udggr med en pla-
cering spredt i boligkvarterernes grgnne omrader et vigtigt rekreativt element med sterre eller
mindre biologisk indhold. Blandt de fa dele af regnvandssystemet, som ikke er udformet som ’'na-
turlige’ sger teeller Radhussgen, Kanalen og Vandhaverne. Navnlig i Radhussgen og i mindre om-
fang i Kanalen er der i de senere ar gjort en stor indsats for at opna en klarvandet sg med en na-
turligt forekommende flora og fauna.

Spildevandsplanen refererer i kapitlet om befaestelsesgrad til kommuneplanens arealanvendelser,
hvori der er naevnt, at den maksimailt tilladelige aflgbskoefficient fra centeromrader er 0,80 /6/.
Aflgbskoefficienten angiver, hvor stor en del af det regnvand, der falder pa en matrikel, og som
ma ledes veek fra arealet og ned i kloakken. Centeromrader har en hgj aflgbskoefficient, da om-
rdderne rummer en hgj grad af befeestede arealer sdsom parkeringspladser, veje, flisebeleegnin-
ger og tage, hvorfra det ikke er muligt for vandet at sive ned, og andelen af afledt vand er stgrre
end eksempelvis boligomradder med parcelhushaver. Grundejeren skal overholde aflgbskoefficien-
ten, og det kan blive ngdvendigt at etablere foranstaltninger til reduktion af afledningen, sa af-
lgbskoefficienten overholdes. Afveergeforanstaltninger kan i henhold til spildevandsplanen veere
falgende /6/:

e Mindske det befaestede areal (f.eks. ved permeabel beleegning eller reducere arealet som
er belagt med asfalt eller fliser)
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e Nedsive tag- og overfladevand (hvis tilladt i omradet)
e Etablere forsinkelse pa grunden, f.eks. et bassin

I masterplanen er der fokus pd, at der fremover kan etableres de naevnte afveergeforanstaltnin-
ger inden for planomradet. Derudover vil der i den efterfglgende planlaegning sikres, at center-
omradet overholder aflgbskoefficienten.

O-alternativ

Safremt masterplanen ikke realiseres, fortseetter den eksisterende arealanvendelse og dermed
den eksisterende belastning af regnvandsaflednings- og recipientsystemet, og der er uaendret ri-
siko for vandforurening og oversvgmmelse af befeestede som ubefaestede arealer. Albertslund
Centrum er endvidere i 2013 indrettet med et stagrre anleeg til handtering af regnvand, som kan
forekomme ved de fremtidige voldsommme nedbgrsheendelser.

Miljgpavirkning

Masterplanen aendrer disponering af omradet med fortaettet bebyggelse, eventuel delvis glas-
overdaekning af byrum og nye grgnne opholdsarealer. Derudover er der med masterplanen fokus
pa gregnne tagflader og arealer til nedsivning og forsinkelse af overfladevand.

Handtering af overfladevand

Afvandingen af planomradet fungerer som under de eksisterende forhold, idet planomradet til-
sluttes eksisterende regnvandskloak ved graensen af omradet. De arligt udledte vandmeengder
vurderes at vaere sammenlignelige med de nuvaerende forhold med potentiale for reduktion ved
at stille krav til gget lokal handtering ved begrgnning. Dog vil der ved den sendrede disponering
af omradet veere en sendret afledning af regnvandet. £ndringen traekker i forskellige retninger:

e Ved indretning af grenne omrader og opholdsarealer kan regnvandet tilbageholdes og til
en vis grad naturligt fordampes i disse. Grgnne tage/tagterrasser og gardrum har samme
positive effekt pa forsinkelsen af regnvand.

e @gede parkeringsarealer i planomradet vil, sadfremt de opfares pa traditionel vis, give
gget fast befeestelse og dermed mere vand til bortledning via regnvandssystemet. Ma-
sterplanen fastleegger dog, at majoriteten af parkeringsarealerne bliver etableret under
terraen, hvorfor det kun er forurening af eventuel afledt vand fra p-arealerne pa terreen,
der pavirker overfladevandet. Derudover kan etableres permeabel belsegning.

¢ | Kapitel 9 om trafikforhold redeggres der for den sendrede trafikbelastning. Den let
ggede trafik i omradet skgnnes at blive kompenseret af reduktionen i antal p-pladser pa
terreen, hvad angar bortledning af forurenende stoffer til overfladevandet.

e En eventuel delvis glasoverdeekning vil umiddelbart virke som gget befeestelse, men hvis
regnvandet herfra ledes til grenne arealer, kan der kompenseres for det. Pavirkningen af
en evt. glasoverdaekning vurderes derfor at veere minimal.

e Dele af planomradet bliver haevet fra det eksisterende forssenkede niveau (niveau 0) til
niveau +1. Det betyder stgrre mulighed for at samle regnvandet op og reducerer risikoen
for oversvemmelser af omradet ved kraftig regn.

Regnvandshzendelser vil ikke sendre miljgpavirkningen nedstrgms masterplanomradet. Inden for
masterplanomradet vil regnvandet afstramme mod nzermeste aflgbsrist, der forudsaettes placeret
efter gaengs standard. Ved niveauaendringer i terraenet i forhold til de nuveaerende forhold vil
regnvandet helt lokalt afstramme efter et andet mgnster. Dette vil ikke eendre miljgpavirkningen
meerkbart, hverken lokalt eller inden for hele masterplanomradet.

Vandkvalitet

Vandkvaliteten i regnvandssystemet og efterfglgende i Store Vejled vurderes saledes pa det fore-
liggende grundlag som usendret. Vurderingen af vandkvaliteten i de &bne regnvandssystemer og
vandlgb baseres pa antagelsen af ueendrede udledte vandmaengder. Vandkvaliteten, herunder
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sedimentering af partikler, biologisk nedbrydning samt akkumulering af forurenende stoffer i
bundsediment, vurderes dermed ogsa usendret. | vinterhalvaret, hvor der kan forega glatfgrebe-
keempelse med salt (NaCl) pa parkeringsarealer, er den naturlige vandfaring ofte hgj, og pa
grund af fortynding nedstrgms planomradet vurderes det, at vejvandets saltindhold ikke vil med-
fare meerkbar aendring af tilstanden, hverken her eller i Store Vejled, hvis parkeringsarealerne
gges jf. masterplanen.

Samlet miljgpavirkning

P& baggrund af ovenstdende vurderes det, at der ved realisering af masterplanen for Albertslund
Centrum ikke vil veere en pavirkning af regnvandssystemet og vandlgb, da udledningen fra plan-
omradet skgnnes uzendret i forhold til statussituationen. Inden for planomradet vil den eendrede
disponering bade i hgjden og i befeestelsesgraden betyde en lokal aendring af afstremningen.
Denne disponering forudseettes vurderet og adresseret i hydrauliske modelleringer, som udfgres i
en efterfglgende planleegnings- og projekteringsfase, saledes der ikke sker oversvemmelser in-
den for planomradet ud over kommunens serviceniveau.

Det vurderes, at realisering af masterplanen medfarer ingen eller mindre pavirkning pa overfla-
devand. Masterplanen er i overensstemmelse med den statslige vandomradeplan, da der ikke
sker en forringelse af vandlgbenes aktuelle gkologiske tilstand.

| Tabel 8-2 resumeres de samlede pavirkninger pa overfladevand.
Tabel 8-2 Vurdering af samlede pavirkninger pa og fra overfladevand.

Mulig pavirkning Intensitet Varighed Udbredelse Overordnet

pavirkning

Overfladevand

- Belastning med BOD, N og .
= Ubetydelig Permanent Lokal Ingen
- Vandtilfgrsel Ubetyde- .
. : Permanent Lokal Mindre
lig/Mindre

Afveergeforanstaltninger

Det skal sa vidt muligt sikres, at befeestelsen af planomradet reduceres i forhold til statussituatio-
nen og som minimum opfylder spildevandsplanens malseetning. Hvis dette ikke kan sikres til
fulde, kompenseres ved at forsinke afstramningen i forsinkelsesvolumen fgr udledning fra plan-
omradet, herunder indregning af klimatilpasning.

Det skal dokumenteres ved hydrauliske beregninger, at nye koter ved haevning af terrsen kan
sikre planomradet mod oversvemmelser, ogsa i et klimatilpasset perspektiv.

En stor del af det suspenderede stof fra tillgbsvandet vil sedimentere i det tekniske anleeg pa
samme vis som i statussituationen. For at opretholde rensningsgraden i de tekniske anlaeg vil
disse blive oprenset med jeevne mellemrum — som hidtil. Oprensning af sediment bgr af hensyn
til vandkvaliteten i Store Vejle ske i vinterhalvaret.

Overvagning

Udledningen af vandet fra Kanalen til Store Vejlea reguleres af en udledningstilladelse jf. miljgbe-
skyttelseslovens 8§ 28. Albertslund Kommune har mulighed for at revidere denne og stille speci-
fikke krav til udledningen og krav til tilsyn med omradets renseforanstaltninger.

Sikring mod oversvgmmelser i planomradet og pavirkninger nedstrgms i overensstemmelse med
Albertslund Kommunes serviceniveau skal dokumenteres ved hydrauliske beregninger.
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Figur 9-1 Oversigtskort med

TRAFIKFORHOLD

I dette kapitel beskrives og vurderes de trafikale forhold omkring Albertslund Centrum. | kapitlet

undersgges trafikomfang, trafikafvikling, trafiksikkerhed samt tilgeengelighed under eksisterende
forhold samt efter implementering af masterplanen.

Metode

Kortlaegningen af de eksisterende forhold tager udgangspunkt i Albertslund Kommunes digitale
kortleegning af vejnettet. | kapitlet beskrives forhold som vejudformning, omfang af trafik og sti-

net. Den eksisterende biltrafik pad det omkringliggende vejnet er kortlagt ud fra trafiktaellinger fra
kommunernes trafikdatabase.

Vurdering af pavirkning fra trafik er udfert pa baggrund af beskrivelsen af masterplanens indhold
og pa baggrund af kortlaegningen af eksisterende forhold.

Beskrivelse af eksisterende forhold og miljgstatus
Planomradet rummer interne veje og stier, og omradet omkranses af vejene Vognporten, Nord-
marks Allé og Albertslundvej. Vognporten forlgber langs planomradets gst- og nordside. | det fgl-

gende beskrives planomradets nuvaerende vej- og stistruktur, herunder trafikkens omfang og af-
vikling samt trafiksikkerhed.

Vej- og stistruktur

Planomradet betjenes for bilister primaert fra Nordmarks Allé via Vognporten og Stationsporten
frem til parkeringsanleeggene. Yderligere er adgang mulig via Vognporten forbi stationen vest for
omradet vest for Albertslundvej, dog begraenset til erhvervsmeessig varekgrsel samt karsel til re-

serverede p-pladser. Udover centeromradet betjener Vognporten Albertslund Station, med mulig-
hed for afsaetning af passagerer samt korttidsparkering.

Oversigtskort med planomradets trafikale struktur fremgar af Figur 9-1. Krydset mellem Vogn-

porten og Nordmarks Allé er et vigepligtskryds, mens der i krydset Stationsporten og Nordmarks
Allé er et signalanleeg.

Vogneoe”

e

en
gyoet 89209

S3h

e

ehie!

yauodubon
anpunaN
fanpuns
@

wap!

solegan9et. - -

ngen.. .-
Skoleganoth-
Suotegangét- -

= Nordm

eueh

e | P
1+ eroleqand®® \

Japedy

]

e et

e Ale

|

e = =
&anqsm“"N 8

cam Ale

fu

planomradets trafikale struktur /29/.
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Savel Vognporten som Stationsporten leder bilisterne frem til de starre parkeringsanleeg i plan-
omréadet. Ved Vognporten er der 212 p-pladser (inkl. pladser ved Forbraendingen), og ved Stati-
onsporten 251 p-pladser (antal pladser er korrigeret ift. rapporten /19/, grundet opteellingsfejl).
Hertil kommer pladser langs Vognporten, hvor der er optalt ca. 35 pladser /19/. Parkeringsstruk-
turen er vist pa Figur 9-2.

Savel antallet af p-pladser som deres lokalisering er af primeer betydning for trafikkens omfang.

De enkelte p-anleeg har meget forskellig kapacitetsudnyttelse. Den lille parkeringsplads inde i bu-
tiksomradet, oven pa parkeringskaelderen (48 pladser) er stort set fuldt udnyttet hele dagen,
mens parkeringskeelderen (179 pladser) har en kapacitetsudnyttelse pd omkring 70 % pa hver-
dage. Den store parkeringsplads i det nordgstlige hjgrne af butiksomradet (137 pladser) har en
kapacitetsudnyttelse pa 65-70 % i dagtimerne pa en hverdag. De to pladser teettest ved Nord-
marks Allé har en hgj kapacitetsudnyttelse (80-100 %), ligesom gadeparkeringen langs Vognpor-
ten har en hgj belaegningsgrad /19/.

Analyser af opholdstiden viser, at for omkring 75 % af parkanterne er opholdstiden mindre end
én time. Der er saledes relativ stor udskiftning pa pladserne /19/.

v
[ o L4 w

Figur 9-2 Oversigtskort med parkeringsanleeg og -struktur /729/.

Trafikkens omfang

Albertslund Kommune gennemfarer jeevnligt teellinger af trafikken pa vejnettet i kommunen. 1
Tabel 9-1 er angivet henholdsvis hverdagsdagn- og arsdagntrafikken pa udvalgte streekninger i
omradet.

For Vognporten, Albertslundvej og Nordmarks Allé er angivet trafiktal baseret pa teellinger gen-
nemfgrt i efteraret 2017 /27/, mens trafikken p& den nordlige del af Vognporten samt Stations-
porten er skannet pad baggrund af parkering mv.

Det fremgar af Tabel 9-1, at der er talt 11.000 karetagjer (ktj) pa Albertslundvej, 7.800-9.700 pa
Nordmarks Allé, mens trafikken pa Vognporten udger 3.900 kegretgjer pa en hverdag. Tilsvarende
er fordeling af trafikken for et arsdggn, der dog er ca. 20 % lavere /27/.
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Tabel 9-1 Eksisterende trafikmeengder for udvalgte streekninger (teellinger gennemfart i 2017), ™ trafik-
tallene er skgnnet pa baggrund af parkeringens lokalisering og udnyttelse /727/.

Hverdagsdggntrafik Arsdagntrafik
(koretgjer) (koretgjer)
Vognporten, syd for Bygangen 3.900 3.200
Albertslundvej, ved banen 11.000 9.100
Nordmarks Allé, mellem Vognporten og Gymnasievej 7.800 6.200
Nordmarks Allé, mi. Albertslundvej og Stationsporten 9.700 7.800
Vognporten, forbi stationen™ 1.800 1.500
Stationsporten™ 2.200 1.800

| forbindelse med vurderinger af trafikafviklingen er det mest naturligt at se pa trafikbelastningen
fordelt over dggnet. Figur 9-3 viser dggnfordelingen pd en hverdag pa hhv. Vognporten, Alberts-
lundvej og Nordmarks Allé. Af diagrammerne fremgar, at der er mest trafik i omradet om efter-
middagen i perioden kl. 15-16:30. Kun pa Albertslundvej er der ogsad en udpraeget morgenspids-
belastning.

P& savel Vognporten, Albertslundvej og Nordmarks Allé mellem Vognporten og Gymnasievej ses,
at retningsfordelingen er meget jeevn pa de to retninger.

Vognporten Albertslundvej

4 o

Nordmarks Allé mellem Vognporten og Gymnasievej Nordmarks Allé ml. Albertslundvej og Stationsporten

Figur 9-3 Dggnfordeling af trafikken pa udvalgte streekninger /27/.

Varelevering til omradets butikker sker fra Nordmarks Allé via Stationsporten og Vognporten gen-
nem parkeringsanlaeggene samt via tunnelen under Albertslundvej.

Tilgeengelighed og stinet

De lette trafikanter i planomradet (cyklister og fodgeengere) betjenes primeert via de selvstaen-
dige stisystemer. Ankomsten til planomradet fra vest sker gennem tunnel under Albertslundvej
via Skolegangen, fra gst via tunnel under Vognporten frem til Bygangen, fra syd i tunnel under
Nordmarks Allé frem til Bytorvet og endelig fra nord under banen til Stationstorvet.
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Figur 9-4 Ankomsttunneler til planomradet under Vognporten til Bygangen (tv.) og under Nordmarks
Allé til Bytorvet (th.).

Der er ensidet fortov langs Stationsporten, men ingen faciliteter for lette trafikanter langs Vogn-

porten. Langs Nordmarks Allé er der cykelsti i begge retninger. Langs Albertslundvej er der delt
sti i begge sider.

Straederne i butiksomradet er dedikeret til cyklister og fodgeengere. Under eksisterende forhold
er de potentielle konfliktomrader mellem lette trafikanter og bilister saledes yderst beskedne.

Der foreligger ingen registreringer af omfanget af lette trafikanter i omradet.

Trafiksikkerhed og tryghed

Albertslund Kommune har i 2015 udarbejdet en Trafiksikkerhedsplan for kommunen /28/. | pla-

nen er uheldstaetheden samt utrygge lokaliteter kortlagt. Figur 9-5 viser hovedresultaterne af
kortlaegningen, hvor lokaliseringen af uheldene er indtegnet.
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Figur 9-5 Trafikuheld i perioden 2010-2015
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9.4

I forbindelse med Trafiksikkerhedsplanen er der udpeget en raekke kryds og streekninger, der er
seerligt uheldsbelastede i perioden 2010-2015. Pa Figur 9-6 er de uheldsbelastede kryds og
streekninger indtegnet. Det fremgar, at krydset Albertslundvej/Nordmarks Allé samt en del-
streekning af Nordmarks Allé er udpeget som uheldsbelastet inden for planomradet.

Krydset Albertslundvej/Nordmarks Allé er ombygget i perioden efter 2015, og uheldstallet ma
forventes at veere faldet.
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Figur 9-6 Uheldsbelastede kryds og streekninger i perioden 2010-2015.

Trafikafvikling

Trafikken afvikles generelt tilfredsstillende pa vejnettet i og omkring planomradet, dvs. uden vee-
sentlige forsinkelser. De brede profiler (med op til 2x2 spor) pa det overordnede vejnet giver en
god afvikling pa savel streekninger som i kryds. Fra Vognporten kan udkegrsel til venstresving ske
i to tempi med ophold i midterrabat.

500 meter gst for planomradet findes et lyskryds mellem Nordmarks Allé og Vallensbaek Torve-
vej, hvor der kan forekomme afviklingsproblemer, hvilket primeert skyldes varelogistik til COOPs
lagerfunktioner.

O-alternativ
De trafikale forhold vil veere en fastholdelse af de eksisterende forhold.

Miljgpavirkning
Det er masterplanens vision, at adgange og parkering skal samles mere i omradet. Figur 9-7 vi-
ser den eksisterende og masterplanens trafikale struktur for omradet.

Parkeringen i omradet skal optimeres for beboere og de handlende. Der gives i masterplanen
mulighed for etablering af et parkeringshus i det nordgstlige omrade. Det er visionen, at der skal
skabes en tydeligere ankomst fra alle sider af omradet for savel lette trafikanter som bilister.
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Den overordnede struktur for vejadgang i bil opretholdes. Den eksisterende tunnel for lette trafi-
kanter under Vognporten fjernes, og krydsning her skal derfor ske i niveau O.

De gvrige tunneller for krydsning af det overordnede vejnet bibeholdes.

Varelevering og kgrsel med affald omdisponeres i mindre grad og samles til feerre adgange. Den
endelige kgrsel med stgrre karetgjer fastleegges i den efterfglgende planproces.

EKSISTERENDE VISION

@ ALBERTSLUND ST

NPOWN ‘_-—-1‘

Parkering
Kuigkly

INTERNT FLOW [ANTAL BILER %] FLOW LASTBILER

EKSTERNT FLOW [KOVEDVEL] VARELEVERING

Figur 9-7 Trafikal struktur for omradet — eksisterende (tv) samt i masterplanen (th) /1/.

Figur 9-8 viser flowet for de lette trafikanter i omradet. Desuden skal flows péa tveers af omradet
samt i kanten styrkes for de lette trafikanter.

Facaderne mod Nordmarks Allé, Vognporten og stationen skal aktiveres og abnes op og animere
til nye og forstaerkede flows af lette trafikanter i omradet.

EKSISTERENDE VISION

=]

ALBERTSLUND ST.

ALBERTSLUND ST.

NYE FLOWS PA TVERS
[SKAL SKABES]

EKSISTEREMDE FLOWS
[SKAL STYRKES]

Figur 9-8 Lette trafikanters flow i og gennem omradet under eksisterende forhold (tv.) samt i masterpla-

nen (th.) 71/.

36



Miljgrapport til masterplan for Albertslund Centrum

Trafikkens omfang
De nye funktioner i planomradet vil medfare en forggelse af trafikken til og fra omradet. Master-
planen indeholder en rummelighed pa ca. 32.000 m? til etablering af boliger og udvidelse af gv-
rige centerfunktioner.

P& baggrund af turrater kan det beregnes, at funktionerne, hvis bilturene for hver funktion laeg-
ges sammen, samlet set vil generere i starrelsesordenen 1.600 bilture pr. hverdag (i begge ret-
ninger tilsammen), jf. Tabel 9-2.

| forudsaetningerne omkring turrater er anvendt forholdsvist lave rater, dels begrundet i stations-
naerheden, og dels (for detail/handel) at en del af kunderne vil veere eksisterende kunder, der
blot opholder sig leengere eller anderledes i centeromradet.

Tabel 9-2 Vurderet turgenerering af rummeligheden. Bilture er p& en hverdag i begge retninger tilsam-
men.

Turrate

Masterplanens

Areal [m?]

[Ture/100m?]

Bilture/hverdags-
dagn

Detail/handel 7.600 10 760
Liberalt erhverv 5.800 3 170
Bolig 18.300 3,5 640
| alt 31.700 1.570

Den beregnede generering af trafik pa en hverdag er i det efterfalgende omregnet til et arsdagn
ud fra samme forhold som ved de eksisterende teellinger angivet i Tabel 9-1.

Med udgangspunkt i det eksisterende flow af biltrafik i omradet og parkeringens lokalisering er
den forventede biltrafik udlagt pa vejnettet omkring planomradet. | Tabel 9-3 og péa Figur 9-9 er
vist trafikmaengderne p& udvalgte streekninger under eksisterende forhold samt efter implemen-
tering af masterplanen.

Det fremgar af Tabel 9-3, at trafikken p& Vognporten ved Forbreaendingen er vurderet at stige
med 900 karetgjer, pd Nordmarks Allé med 300-600 kgretgjer og pa Stationsporten med 300 kg-
retgjer. Den stgrste procentuelle stigning er pd Vognporten med en stigning pa 28 %, pa Nord-
marks Allé er stigningen 5-8 %, mens trafikken p& Albertslundvej er vurderet at stige med 4 %.

Der forventes ingen aendring i trafikken pa Vognporten langs stationen. P4 sigt forventes p-plad-
serne for biler langs jernbanen fjernet og erstattet med cykelparkering. Herved vil biltrafikken
blive reduceret til et minimum.

Tabel 9-3 Eksisterende trafikmaengder og efter implementering af masterplan for udvalgte streekninger.

Arsdagn- Arsdagn- /ndring i

trafik (ktj) trafik (ktj) %

— eksiste- — master-

rende plan

Vognporten, syd for Bygangen 3.200 4.100 28 %
Albertslundvej, ved banen 9.100 9.500 4 %
Nordmarks Allé, mellem Vognporten og Gymnasievej 6.200 6.700 8 %
Nordmarks Allé, ml. Albertslundvej og Stationsporten 7.800 8.400 8 %
Vognporten, langs stationen 1.500 1.500 -
Stationsporten 1.800 2.100 17 %
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Figur 9-9 Arsdaggntrafik p& udvalgte streekninger — eksisterende forhold og efter realisering af master-
plan /729/.

Trafikafvikling
Den ggede trafik i omradet vil kunne afvikles tilfredsstillende i knudepunkterne omkring planom-
radet uden veesentlige forsinkelser.

Den ggede trafik pd Nordmarks Allé og Albertslundvej kan medfgre en pavirkning i knudepunkter
udenfor planomradet, ved Vallensbaek Torvevej og Roskildevej. Den eksakte pavirkning udenfor
planomradet kan vurderes naermere i den efterfelgende planproces, hvor realisering af master-
planen konkretiseres.

Tilgeengelighed og stinet

Masterplanen muligger nemmere adgang pa forskellige niveauer, hvilket forbedrer tilgaengelighe-
den til omradet. Hensynet til blanding af forskellige typer af vejtrafikanter skal lgses i en efterfgl-
gende planproces.

Trafiksikkerhed og tryghed
Masterplanen har fokus pa nye adgangsforhold for seerligt de lette trafikanter.

Planens sendrede fodgeengerflows pa tveers af samt i kanten af omradet medfgrer, at der tilferes
to nye konfliktpunkter mellem biltrafikanter og lette trafikanter i omradet. Ved Stationsporten
medfgrer aktive facader sandsynlighed for flere krydsende lette trafikanter over vejen. Forudsat
at krydsningspunktet udformes med respekt for de lette trafikanter, vurderes det ikke at udggre
en veaesentlig barriere for de lette trafikanter. P4 Vognporten medfarer nedlaeggelse af tunnelen
krydsning i niveau. Ved krydsningspunktet pa Vognporten vil der veere en daglig trafik fra ca.
3.700 kgretgjer, hvilket har betydning for de lette trafikanters feerdsel over vejen i niveau 0. Den
fremtidige udformning af Vognporten sker i forbindelse med den videre planproces. Forudsat at
krydsningspunktet udformes med respekt for de lette trafikanter, f.eks. med fodgaengerfelt og et
stgttepunkt, vurderes dette ikke at udggre en veesentlig barriere eller bidrage til en vaesentlig
gget utryghed for de lette trafikanter. Endvidere er det afggrende, at der sikres en tilpas lav ha-
stighed pa Vognporten.
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9.5

I masterplanen gnskes endvidere flowet af lette trafikanter forstaerket ved stationen. Saledes kan
der ved realisering af masterplanen forventes en gget stram af lette trafikanter pa tveers af Vogn-
porten. Biltrafikken er yderst begreenset pa Vognporten ved stationen, hvorfor biltrafikken ikke
forventes at veere en veesentlig barriere for de lette trafikanter ved krydsning.

Udvikling af centret vil medfgre en gget tilstremning af lastbiler med bl.a. varekgrsel. Masterpla-
nen laegger desuden op til eendrede adgangsforhold for lastbiler. Pavirkningen heraf kan minime-
res ved, at der sikres oversigt og tilstraekkeligt mangvreareal ved leessezoner, saledes der ikke
opstar konfliktsituationer mellem lastbiler og lette trafikanter.

Sammenfattende miljgvurdering
Realisering af masterplanen medfgrer permanent gget trafik i planomradet. Det kan forventes, at
antallet af bilture til/fra omradet stiger med 1.600 bilture pr. hverdag.

Det fremtidige vejnet i planomradet planleegges indrettet til at handtere den ggede trafik, sdledes
at der ikke vil opsta vaesentlige afviklingsproblemer.

Trafikforeggelsen i planomradet vil vaere permanent og vurderes at udggre en moderat pavirkning.
Det fremtidige stinet i planomradet planlaegges indrettet, sd der abnes op for flere stremme for
de lette trafikanter. Med fokus pa at sikre hgj tilgeengelighed vurderes pavirkningen at vaere min-
dre.

Den ggede biltrafik samt de nye krydsningspunkter med potentielle konfliktomrader mellem lette
trafikanter og biler kan bidrage til et gget uheldstal i omradet. Med fokus p& udformning af trafik-

sikre lgsninger vurderes pavirkningen at vaere moderat.

Tabel 9-4 opsummerer pavirkning fra trafik ved realisering af masterplanen.

Tabel 9-4 Vurdering af overordnede pavirkninger fra trafik.

Mulig pavirkning Intensitet Varighed Udbredelse Overordnet pa-
virkning
Trafikomfang Mellem Permanent Lokal Moderat
Trafikafvikling Lille Permanent Lokal Moderat
Tilgeengelighed og stinet Lille Permanent Lokal Mindre
Trafiksikkerhed og tryghed Lille Permanent Lokal Moderat

Afveergeforanstaltninger

Det vurderes, at der er behov for at:

o sikre trafiksikkerhed og tilgeengelighed i hele omradet, og seerligt ved de nye krydsninger
mellem lette trafikanter og biler skal der udfgres trafiksikkerheds- og tilgeengelighedsrevision
i forbindelse med den videre planlaegning og myndighedsgodkendelse af projektet.

e sikre tilstreekkelig lav hastighed pa Vognporten for at gge trygheden og trafiksikkerheden ved
seerligt krydsningspunkter mellem lette trafikanter og biler.

o sikre tilstraekkelig parkeringskapacitet inden for planomradet, sa der ikke sker uhensigts-
maessig karsel i forbindelse med parkering og opmarch af biler. Yderligere kan arbejdes med
parkeringshenvisning i omradet, saledes der sikres optimal udnyttelse af parkeringsarealerne.

o Sikre tilstraekkeligt mangvreareal ved de nye adgange for varelevering, sdledes at lastbilkar-
sel kan ske p& en sikker made med god oversigt, hvilket skal sikres i den videre planlaegning
for omradet.
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9.6

10.

10.1

Overvagning

Trafikafvikling og trafiksikkerhed for alle trafikantgrupper overvages lgbende af Albertslund Kom-
mune. Det hgrer under den daglige drift af infrastrukturen i kommunen at overvage eventuelle
uhensigtsmaessigheder i brugen af vej- og stianlaeg samt af hastighedsniveauer og eventuelt Ig-
bende tilpasninger heraf.

STAJ OG VIBRATIONER

I dette kapitel beskrives og vurderes pavirkningen af stgj og vibrationer ved realisering af ma-
sterplan for Albertslund Centrum. Bade pavirkningen til omgivelserne som fglge af realisering af
masterplanen, men ogsa pavirkningen af stgj og vibrationer ved de nye bygninger og omrader i
masterplanomradet, vurderes.

Metode
De eksisterende forhold og de fremtidige miljgpavirkninger er beskrevet pa baggrund af:

¢ Miljgstyrelsens geeldende greenseveerdier
e Masterplan for Albertslund Centrum /1/

Stgj fra veje og jernbane vurderes i henhold til Miljgstyrelsens vejledninger om veje og jernbaner
/22/ og /24/. Stgj fra virksomheder vurderes i henhold til Miljgstyrelsens vejledning om ekstern
stgj fra virksomheder /26/. Vibrationer vurderes i henhold til Miljgstyrelsens vejledende oriente-
ring om lavfrekvent stgj og vibrationer /25/

Til vurdering af de stgjmaessige konsekvenser er der udfert en kortleegning af stgjen fra vejtrafik
og jernbanen i det omrade, der forventes at blive direkte bergrt af realiseringen af Albertslund
Centrum. Dette omrade kaldes ogsa influensomradet. For hele influensomradet er der gennem-
fort beregning af stgjbelastningen fra veje og jernbane.

Vejnettet, der indgar i stgjkortleegningen, er det vejnet, hvor masterplanen medfarer sendringer i
vejtrafikken i forhold til O-alternativet (her er O-alternativet identisk med eksisterende forhold)
pa& minimum 20 %. Det skyldes, at der skal ganske store trafikeendringer til, for det medfarer en
hgrbar eendring i stgjniveauet. Stgjen fra alle starre veje indenfor influensomradet er beregnet og
vist pa stgjudbredelseskort i hgjden 1,5 meter (modtagehgjden) over terraen, svarende til en
“grehgjde”. 1 den senere lokalplanlaegning skal stgjbelastningen ved udendgrs opholdsarealer li-
geledes kortleegges, for at sikre at greenseveerdierne er overholdt ved disse. Afgreensningen af
influensomradet kan ses pa Figur 10-1.
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Figur 10-1 Afgreensning af influensomrade til stgjberegninger (beregningsomrade).

Til vurdering af stgjudbredelsen fra jernbanen mellem Kgbenhavn og Roskilde, beliggende nord
for masterplanomradet, er der ogsa udfgrt en kortlaegning af stagjen herfra for at belyse jernba-
nens stgjpavirkning af de nye bygninger og omrader i masterplanomradet. Jernbanen er belig-
gende pa en ca. 1 meter hgj deemning. Pavirkningen af vibrationer fra jernbanen vil ligeledes
blive vurderet.

Stgjberegninger

Stgjvurderingerne er gennemfgrt pa baggrund af stgjberegninger af influensomradet for eksiste-
rende forhold og fremtidige forhold. Til stgjberegningerne er der opbygget en 3-dimensionel mo-
del af influensomradet i stgjberegningsprogrammet SoundPLAN v. 8.0. I modellen indgar bygnin-
ger med oplysninger om bygningshgjde, terraenforhold, stagrre veje med oplysninger om vejtrafik-
maengder (som er angivet i Kapitel 9) samt oplysninger om jernbanetrafik:. Stgjberegningerne er
gennemfgrt i henhold til Miljgstyrelsens vejledninger om stgj fra veje /22/,/22/, stgj fra jernbaner
/24/ samt Nord2000, handbog om beregning af vejstgj i Danmark /23/.

Beskrivelse af eksisterende forhold og miljgstatus
Masterplanomradet er primaert belastet med stgj fra de overordnede veje; Albertslundvej og
Nordmarks Allé samt fra jernbanen mellem Kgbenhavn og Roskilde.

Vejtrafikstgj
Udbredelsen af stgj fra vejtrafik fremgar af Figur 10-2.

1 Trafikoplysninger for jernbanen er oplyst af Trafik- og Byggestyrelsen.
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Figur 10-2 Stgjudbredelseskort for stgj fra vejtrafik for eksisterende forhold (beregnet 1,5 meter over

terraen).

Jernbanestgj

Udbredelse af stgj fra jernbanen mellem Kgbenhavn og Roskilde fremgar fra Figur 10-3.
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Figur 10-3 Stgjudbredelseskort for stgj fra jernbanen for eksisterende forhold (beregnet 1,5 meter over

terraen).
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Virksomhedsstgj

Nordgst for masterplanomradet ligger Albertslund Varmeveerk, der i dag fungerer som spidslast-

central under Albertslund Forsyning. Albertslund Forsyning har ingen oplysninger om stgjudbre-

3 Tod=

delsen fra Albertslund Varmevaerk, men oplyser at vaerket typisk er i drift 200-300 timer arligt og
Albertslund

typisk i vinterhalvaret. Placeringen af Albertslund Varmeveerk ses pa Figur 10-4.
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Figur 10-4 Oversigt over Albertslund Centrum, transportkorridorerne og Albertslund Varmeveerk.
10.3 O-alternativ

Stgj og vibrationsbelastningen i O-alternativet er identisk med eksisterende forhold.
10.4 Miljgpavirkning

planomradet, hvilket er angivet i Kapitel 9.

Realisering af masterplanen vil generere en mindre forggelse af vejtrafikken i og omkring master-
Stgj fra veje

nen er realiseret.

Figur 10-5 viser stgjudbredelsen for stgj fra vejtrafik for en fremtidig situation, hvor masterpla-

43



Miljgrapport til masterplan for Albertslund Centrum

Stajniveau, Ly, dB(A) Signaturer o 15 30 60 50 120
4 — m
- I:I Beregningsomrade
<= 63
53 - 68 - Bygninger (eksisterende)

58 - 63 [ Bygninger (fremtidige)
63 - 68 Veje
68 - 73 !

=73 ows Jernbane

Figur 10-5 Stgjudbredelseskort for stgj fra vejtrafik for en fremtidig situation, hvor masterplanen reali-
seres (beregnet 1,5 meter over terraen).

Realisering af masterplanen medfgrer, at der ved de omkringliggende eksisterende bygninger vil
veere en lille stigning i stgjbelastningen fra veje sammenlignet med eksisterende forhold, stignin-
gen vil veere < 1 dB.

Som det ses af Figur 10-5 vil dele af de fremtidige boliger i masterplanomradet kunne blive udsat
for stgj fra vejtrafik over graenseveaerdien pa 58 dB(A) (gule og orange stgjkurver). Der skal ved
projektering af disse boliger sikres, at krav til det indendgrs stgjniveau kan overholdes ved at
etablere stgjreducerende facader, primeert i form af stgjdeempende vinduer.

I den senere lokalplanlaegning skal det ligeledes sikres, at udendgrs opholdsarealer ikke bliver
udsat for stgj fra vejtrafik over greenseveerdien, eventuelt ved hjeelp af lokal afskeermning.

Stgj fra jernbanen

Figur 10-6 og Figur 10-7 viser stgjudbredelsen for stgj fra jernbanen for en fremtidig situation,
hvor masterplanen er realiseret, henholdsvis 1,5 meter over terreen og 16,5 meter over terreen
(ca. svarende til 5. sal). 5. sal er valgt, da denne etagehgjde er midt imellem 1. og 10. sal.
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Figur 10-6 Stgjudbredelseskort for stgj fra jernbanen for en fremtidig situation, hvor masterplanen reali-
seres, beregnet 1,5 meter over terreen.
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Figur 10-7 Stgjudbredelseskort for stgj fra jernbanen for en fremtidig situation, hvor masterplanen reali-
seres, beregnet 16,5 meter over terreen (ca. svarende til 5. sal).

Stgjudbredelsen fra jernbanen er usendret i forhold til eksisterende forhold, da trafikmaengde mv.
er de samme. Som det ses af Figur 10-6 og Figur 10-7 kan dele af fremtidige boliger i den nord-
lige del af masterplanomradet blive udsat for stgj fra jernbanen over greensevaerdien pa 64 dB(A)
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(gule, orange, rade og violette farver). Det ses ogsd, at det planlagte parkeringshus med terras-
serede boliger langs jernbanen har en god stgjafskeermende effekt. Der skal ved projektering af
boligerne sikres, at krav til det indendgrs stgjniveau kan overholdes ved at etablere stgjreduce-
rende facader, primeert i form af stgjdeempende vinduer.

I den senere lokalplanleegning skal det ligeledes sikres, at udendgrs opholdsarealer ikke bliver
udsat for stgj fra jernbanen over graenseveerdien, eventuelt ved hjeelp af lokal afskeermning.

Stgjen fra jernbanen er beregnet for dagens situation og med dagens jernbanemateriel. Medio
2019 er den nye bane Kgbenhavn — Ringsted planlagt til at blive taget i brug. Dette vil aflaste
jernbanen ved Albertslund Centrum, da trafikken og hermed stgjen vil blive reduceret. Ligeledes
vil dagens dieseltog pa sigt blive udfaset og erstattet med el-tog, som antages at stgje mindre.
Det er valgt i denne miljgvurdering at tage udgangspunkt i dagens situation, som er den mest
stgjende, da det er uklart med hvilken takt, at trafikken og materiellet bliver sendret.

Virksomhedsstgj

Det vurderes, at der er risiko for, at Albertslund Varmeveaerk, som er beliggende nordgst for ma-
sterplanomradet, kan give anledning til overskridelser af greensevaerdierne for stgj fra virksom-

heder pa 45 dB(A) og 40 dB(A) for hhv. aften- og natperioden ved boliger i centeromrader /26/.
Da der ikke foreligger nogle oplysninger om stgj fra varmeveerket, bgr dette undersgges yderli-

gere i de videre faser for realisering af masterplanen.

P& nuvaerende stade af masterplanen foreligger der ikke nogen oplysninger om maengden af va-
releveringer til masterplanomradet. Erfaringsmaessigt bar varelevering forega i dagperioden (kI.
07-18 pa hverdage og kl. 07-14 pa lgrdage) for at undga overskridelser af greenseveaerdier for
stgj ved boliger. Safremt der gnskes varelevering pa andre tidspunkter, skal der indrettes luk-
kede og overdeekkede omrader til varelevering for at undga stgjmaessige konflikter.

Dele af vareleveringen og afhentning af affald er pd nuveerende stade planlagt til at skulle forega
i semilukkede omrader. Herved vil eventuel stgj blive afskeermet fra boliger.

De konkrete stgjforhold ved varelevering og afhentning af affald behandles i den senere lokal-
planlaegning.

Vibrationer

Vibrationer fra jernbanen kan forplante sig gennem undergrunden og kan ikke bekeempes med
stgjskaerme ol. Udbredelse af vibrationer er meget afhaengig af jordbundens beskaffenhed og er
derfor meget sveer at beregne. Jf. Miljgstyrelsens vejledning om stgj og vibrationer fra jernbaner
/24/ anbefales det, at hvis der gnskes at bygge teettere end 50 meter fra naermeste hovedspor,
bgr det ved faktiske malinger p& stedet eftervises, om gaeldende graenseveerdier for vibrationer i
boliger kan forventes overholdt. Da masterplanens skitserede byggeri er placeret ca. 21 meter
fra naermeste spormidte (altsa teettere end 50 meter) bgr der gennemfgres nsermere undersggel-
ser af den forventede vibrationsbelastning fra jernbanen, nar der er et sterre kendskab til selve
projektet.

Sammenfattende miljgvurdering

Realisering af masterplanen medfgrer permanent en lille forggelse af vejtrafikstgjniveauet i plan-
omradet. Det kan forventes, at stigningen vil veere i stgrrelsesordenen < 1 dB, hvilket naesten
ikke vil kunne opfattes. Derudover tilfares planomradet en stgjpavirkning fra de omgivende veje
og jernbanen mellem Kgbenhavn og Roskilde. Tabel 10-1 opsummerer pavirkning fra stgj ved re-
alisering af masterplanen.

Tabel 10-1 Vurdering af overordnede pavirkninger fra stgj.
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Mulig pavirkning Intensitet Varighed Udbredelse Overordnet pa-
virkning

Stgj fra veje Lille Permanent Lokal Mindre

Stgj fra jernbane Mellem Permanent Lokal Moderat

Vibrationer fra jernbane Mellem Permanent Lokal Moderat

Stgj fra virksomheder Ukendt Permanent Lokal Ukendt

Afveergeforanstaltninger
Det vurderes, at der er behov for:

o At sikre, at greenseveerdien for indendgrs stgjniveau i boliger overholdes, og det kan
veere ngdvendigt at etablere stgjreducerende facader, primeert i form af stgjdeempende
vinduer.

e At sikre, at greenseveerdien for udendgrs opholdsarealer overholdes. Det kan her veere
ngdvendigt at etablere lokal stgjafskeermning i form af stgjskeerme.

e At indrette lukkede og overdaekkede omrader til varelevering for at undga stgjmaessige
konflikter, safremt der gnskes varelevering pa andre tidspunkter end dagperioden.

Stgjbelastningen fra Albertslund Varmecentral bgr undersgges neermere i de kommende planleeg-
ningsfaser. Ligeledes skal vibrationsbelastningen fra jernbanen pa masterplanomradet kortlaeg-
ges.

Overvagning
Det vurderes, at der ikke er behov for overvagning.

LUFTFORURENING

Masterplanen fastlaegger rammer for blandt andet etablering af nye parkeringsmuligheder, butik-
ker, etageboliger og grenne omrader. Idet masterplanen ikke i sig selv medfgrer luftemissioner,
er formalet med dette kapitel at vurdere, om de personer, der kommer til at bo eller arbejde i
planomradet, risikerer at blive udsat for uacceptabel luftforurening fra eksisterende aktiviteter i
neerheden.

Metode
Metoden til vurdering af konsekvenser i forhold til luftforurening omfatter fglgende:

e Kortleegning af kilder til luftbaret forurening.
e Vurdering af emission/immission.

e Beskrivelse af eventuelle afveergetiltag.

Luftkvaliteten i planomradet er blandt andet under indflydelse af emissioner fra diffuse kilder som
transportkorridorer samt faste kilder som Albertslund Varmevaerk.

Emissionen er den maengde stof, der udledes pr. tidsenhed, og immissionen er den koncentration
af stoffet, der forekommer i omgivelserne. De to begreber er illustreret pa Figur 11-1.
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Emission

LU S I S R O Immission

Figur 11-1 lllustration af de to begreber emission og immission vist med en receptorhgjde pa 1,5 meter
/10/. lllustrationen viser endvidere beliggenheden af centeromradets bebyggelse ift. skorsten og dets
fane.

Aktiviteterne i de lokale transportkorridorer, omkringveerende veje og jernbane, fastleegges, og
der ses pa emissioner af NOxz, CO og partikler, der vurderes at veere de mest miljgbelastende
stoffer fra transportkorridorer.

Baggrundsforureningen i planomradet aflaeses pa et oversigtskort over emissioner fra diffuse kil-
der fra Aarhus Universitet, Institut for Miljgvidenskab /11/ og sammenlignes med EU’s luftkvali-
tetsgreenseveerdier, jf. luftkvalitetsbekendtggrelsen /12/.

Nar det vurderes, om en virksomhed medfarer veesentlig luftforurening, sa beregnes immissions-
koncentrationen, der efterfglgende sammenlignes med de vejledende B-veerdier (bidragsveerdi).

Immissionskoncentrationen beregnes via en spredningsmodel (OML /13/), som er udviklet af
Danmarks Miljgundersggelser. Som standard beregnes immissionen i hgjden 1,5 meter (receptor-
hgjden) over jorden, svarende til en "naesehgjde”.

Beskrivelse af eksisterende forhold og miljgstatus

Omkring Albertslund Centrum ligger transportkorridorerne Albertslundvej, Nordmarks Allé og
Vognporten, samt umiddelbart mod nord ligger Albertslund Station og jernbanen mellem Kgben-
havn og Roskilde. Nordgst for planomradet findes Albertslund Varmeveerk, der i dag benyttes
som spidslastcentral under Albertslund Forsyning. Transportkorridorerne og Albertslund Varme-
veerk fremgar af Figur 10-4.

DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi ved Aarhus Universitet - har lavet et interaktivt kort
over luftkvalitet — ”Luften pa din vej” /14/. Her kan luftforureningen aflaeses i et givent punkt.
Det fremgar af kortet, at Iuftkvaliteten i masterplanomradet er svarende til luftkvaliteten i Stor-
kabenhavn. Udpeges et punkt i planomradet fas de i Figur 11-2 angivne oplysninger.

2 NOx (kveelstofoxider) bestar af NO og NO2. NO2 er sundhedsskadeligt, og der er fastsat graenseveerdier for det, mens der ikke findes
graenseveerdier for NO alene. Imidlertid sker der i atmosfeeren en kemisk omdannelse, hvorved der dannes sundhedsskadelig NO2.
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@ Hvad gzelder for det udpegede punkt | Rapport

Luftforurening i 2012 (1) O

Information vedr. adressen:

Arsmiddel af gadekoncentrationer
12012 i pg/m3

NO:2 (Graznsevaerdi er 40 pg/m?) 17,4
PMa2.: (Graznsevaerdi er 25 pgim?) | 10,5
PMz1: (Greensevaerdi er 40 yg/m?) 12,9

Figur 11-2 Oplysninger om luftkvaliteten i planomradet /14/.

Det fremgar saledes af Figur 11-2, at greensevaerdierne er overholdt i planomradet. Greenseveer-
dierne er angivet i parentes til de enkelte miljgbelastende stoffer.

Transportkorridorer

Albertslund Station er en del af S-togsnettet, og S-tog linje B og S-tog linje Bx stopper pa statio-
nen flere gange i timen. S-tog karer lokalt i hovedstadsomradet og er drevet pa el. Derudover
sker der gennemkagrsel af Albertslund Station med Intercity-, Lyn-, Regional- og godstog fra Hgje
Taastrup mange gange om dagen. Togdriften fremgar af Tabel 11-1 /15/.

Tabel 11-1 Oversigt over aktiviteter pa jernbanen ved Albertslund Station en almindelig hverdag /715/.

*Gennemkagrsel.
Togtype Antal pr. dag Breendstof
S-tog 203 El
Intercitytog* 74 El/diesel
Lyntog* 33 El/diesel
Regionaltog* 223 Diesel
Gods/Materieltog™ 35 Diesel

Der er ikke foretaget malinger af luftemissionerne ved Albertslund Station, men der er i et miljg-
projekt fra Miljgstyrelsen udfgrt modelberegninger af NO» og partikelkoncentration i Kgbenhavn
og i Aarhus /16/. Konklusionen er, at i de mest belastede baneomrader (Kgbenhavns Hovedbane-
gard og klarggringsanleeg ved Dybbgls Station) overholdes EU’s luftkvalitetsgreenseveerdier. Mil-
joprojektet konkluderer desuden, at koncentrationerne falder meget hurtigt med afstanden til ba-
nen, hvilket er illustreret i Figur 11-3.
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Figur 11-3 Eksempel pa et beregnet bidrag fra tog til koncentrationer af NOx (fuldt optrukket linje) og et
estimat for NO:z (stiplet linje). Beregningerne er foretaget for et snit pa tveers af banen ca. 300 meter
vest for Valby Station /716/.
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Af Albertslund Kommunes kortsystem /17/, /27/ fremgér det, at arsdegntrafikken (ADT) pa Al-
bertslundvej udggr ca. 11.000 karetgjer, Nordmarks Allé ca. 7.800-9.700 kgretgjer og Vognpor-
ten ca. 3.900 keretgjer. Der er ikke tilgeengelige luftemissionsmalinger pa disse veje, men til
sammenligning er ADT for Jagtvej i Kebenhavn pé ca. 22.000 kgretgjer. Malinger pa Jagtvej vi-
ser, at EU’s luftkvalitetskrav for NO,, CO og partikler er overholdt /12/. Det ma derfor antages, at
graenseveerdierne er overholdt pd Albertslundvej, Nordmarks Allé og Vognporten, da ADT her er
meget lavere.

Albertslund Varmeveerk

Albertslund Varmeveerk udnyttes i dag som spidslastcentral af Albertslund Forsyning, og kedel-
driftstimerne er under 1.500 timer arligt i de sidste 5 ar. Anlaegget er udstyret med ni kedler fy-
ret p& olie og/eller naturgas. Vaerkets samlede indfyrede effekt er ca. 135 MW /18/.

Albertslund Varmeveerk har to skorstene, hvis dimensioner senest er fastlagt ved en skorstens-
hgjdeberegning (OML) i 2018, og som er gengivet i Tabel 11-2 /18/. | luftspredningsberegningen
beskrives forurening med NOx, CO og SO ved hjeelp af beregninger udfgrt for to scenarier (drift
pa olie og drift pd naturgas), og det konkluderes, at olie er dimensionsgivende for vaerkets skor-
stene. Det er oplyst i luftspredningsberegningen, at emissionerne i beregningerne er samlet i det
nordligste afkast. Beregningerne er derfor udfgrt pa én skorsten.

Tabel 11-2 Oversigt over data anvendt i forbindelse med skorstenshgjde- og luftspredningsberegning fra
marts 2018 /18/.

Parameter Skorsten 1

Braendsel Olie
Kedel nr. K3, K7A, K7B, K8A og K8B
Koordinatseet (0,0)
Skorstenshgjde, m 85
Skorstensdiameter-ydre, m 2,4
Skorstensdiameter-indre, m 2,3
Luftmaengde, vad, aktuel iltprocent Nm3/s 21,41
Kildestyrke NO», g/s 19,27
Kildestyrke CO, g/s 19,27
Kildestyrke SO, g/s 36,4
Temperatur, °C 80
Generel bygningshgjde, m Nej
Retningsafhaengige bygningseffekter Nej

OML beregningen viste, at immissionskoncentrationerne kan overholde de vejledende B-veerdier
1,5 m over terraen, og at driften af veerket kun medfgrer en mindre pavirkning af omgivelserne.

O-alternativ

Emissioner fra transportkorridorerne og Albertslund Varmeveerk vil veere pd samme niveau som i
dag, men det forventes, at diesellokomotiverne indenfor en kort arreekke vil blive udfaset til for-
del for el-drevne lokomotiver, hvormed emissionerne fra togdrift mindskes eller helt forsvinder.

Miljgpavirkning

Det skitserede byggeri i masterplanen er placeret ca. 21 meter fra naermeste spormidte og ca. 20
meter fra vejmidte (Nordmarks Allé).
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Transportkorridorer

Realisering af masterplanen forventes ikke at medfgre betydende stigninger i aktiviteterne i
transportkorridorerne, og det vurderes, at de diffuse luftemissioner forsat vil ligge indenfor de
geaeldende greenseveerdier. Der er derfor ikke foretaget yderligere undersggelser i den forbindelse.
Der er dog en forventning om, at diesellokomotiverne indenfor en kort arraekke vil blive udfaset
til fordel for el-drevne lokomotiver, hvormed emissionerne fra togdrift mindskes eller helt forsvin-
der.

Albertslund Varmeveerk

Luftpavirkningen i omgivelserne fra Albertslund Varmeveerk afhaenger af skorstenshgjden set i

forhold til den hgjde, hvor personer opholder sig. Da skorstenshgjden er fastlagt ved beregning
af koncentrationer i skel og ved 1,5 m over terraen, er der behov for at foretage en vurdering i

forhold til pavirkning af mennesker, der opholder sig i etageboligerne i planomradet.

Til dette formal er der udfart en OML-beregning, som tager udgangspunkt i oplysninger om an-
laeggets dimensioner og drift fra de eksisterende beregninger udfert i marts 2018 /18/. Der er
derfor udfgrt gentagende beregninger ved masterplanens etageboliger i hgjder, som svarer til
der, hvor en dar eller et vindue vil kunne abnes.

I forbindelse med beregningerne er der taget udgangspunkt i de afmaerkede boliger i Figur 11-4.
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Figur 11-4 Oversigt over boliger medtaget i OML-beregningerne.

Der etableres etageboliger indenfor planomradet i op til 33 m hgjde, jf. Figur 11-4. Da de ende-
lige bygningshgjder endnu ikke er afklaret, regnes der med hgjder op til 33 m for alle syv bygnin-
ger.

OML-modellen beregner immissionskoncentrationen omkring punktet (0,0), som er den nordlige
skorsten og i forskellige afstande. Her er valgt afstande svarende til afstanden til de syv bygnin-
ger.

Afstanden fra skorstenen til den enkelte bygning er angivet i Tabel 11-3 sammen med oplysning
om bygningens udbredelse set fra skorstenen.
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Tabel 11-3 Oversigt over bygningsdata anvendt i forbindelse med OML-beregning. *Afstanden/vinklen
fra skorstenen til bygningens nordligste hjgrne er angivet fgrst.

Bygning Afstand fra skorsten til bygnings Bygningens udbredelse,
yderpunkter*, m grader®
1 112 — 80 210 — 250
2 168 — 196 180 — 195
3 160 — 164 195 — 205
4 172 — 168 215 — 225
5 224 — 228 202 — 208
6 156 — 160 225 — 240
7 248 — 248 215 — 222

Den maksimalt beregnede immissionskoncentration i alle retninger omkring skorstenen, i af-
stande svarende til de syv bygningers yderpunkter og i forskellige hgjder, er angivet i Tabel

11-4.

Tabel 11-4 Skematisk opstilling af de beregnede immissionskoncentrationer i forskellig hgjde og i af-
stande fra 80 til 248 m fra skorstenen.

Receptorhgjde, m

CO

Maksimal immissionskoncentration, mg/m3

Vejledende B-veerdi,

NOx (regnet som NO>)

0,125 1 0,25
mg/m?®
5 0,035 0,035 0,067
7 0,036 0,036 0,068
9 0,037 0,037 0,069
11 0,038 0,038 0,071
13 0,039 0,039 0,073
16 0,041 0,041 0,077
19 0,043 0,043 0,081
22 0,046 0,046 0,086
25 0,049 0,049 0,092
29 0,054 0,054 0,102
33 0,061 0,061 0,116

Det fremgar af de udfagrte konservative beregninger, at immissionskoncentrationerne overholder
de vejledende B-veerdier med stor margin i alle de anvendte afstande, hgjder og i alle retninger
omkring skorstenen. Da de beregnede immissionskoncentrationer ligger langt under B-veerdi-
erne, ma det ogsa forventes, at det vil veere uden betydning, hvis bygningerne ikke placeres
preecist, som det er anvendt i beregningerne. Der er altsa tale om en mindre pavirkning. Samlet
set medfgrer Albertslund Varmeveerk kun en mindre pavirkning pa de nye boliger indenfor plan-

omradet.

Samlet miljgpavirkning
Den samlede vurdering af kilder til luftforurening i masterplanomradet fremgar af Tabel 11-5.

Tabel 11-5 Samlet vurdering af kilder til luftforurening i planomradet.

Mulig pavirkning Intensitet Varighed Udbredelse Overordnet pa-
virkning
Transportkorridor - Veje Lille Permanent Lokal Mindre
Transportkorridor - Bane Mellem Permanent Regional Mindre
Albertslund Varmevaerk Lille Permanent Lokal Mindre
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11.6

12.

Afveergeforanstaltninger
Det vurderes, at der ikke er behov for afveergeforanstaltninger, da der kun er tale om mindre pa-
virkninger.

Overvagning
Det vurderes, at der ikke er behov for overvagning, da der kun er tale om mindre pavirkninger.

VINDFORHOLD

Realisering af masterplanen vil med dets nye bygninger og omdisponering af omradet sendre
vindgennemstrgmningen og derved pavirke det lokale vindmiljg.

Generelt set er vindforhold omkring bygninger bestemt af gennemstrgmningen af hele det om-
kringliggende omrade, fordi gennemstrgmningen farer til komplekse samspil mellem vind og byg-
ningsstrukturer. Samtidig vil hgje bygninger, der skyder betydeligt op over omkringliggende be-
byggelse, i visse tilfeelde fange vinden og fgre den ned til jordniveau, som vist pa principskitsen
pa Figur 12-1.

Vind der bliver fanget af facaden af hgje bygninger og dirigeret ned til terreen

| BT -

Figur 12-1 Principskitse for hvorledes hgje bygninger fanger vinden.

Vindkomfort

Falelsen af vindkomfort i uderum er subjektiv, fordi personer kan have forskellige opfattelser ba-
seret pa faktorer som f.eks. alder, ken og forventninger. Derudover har opholdstiden og aktivite-
ten, der udferes, imens personen pavirkes af vinden, indflydelse. Problemer med vindmiljget op-
star i omrader, der over leengere tid benyttes til formal, det ikke er egnet til ud fra de lokale vind-
forhold.

Der findes pa nuveerende tidspunkt intet dansk normgrundlag for fastlaeggelse af vindkomfortni-
veauer, hvor man ser pa overskridelseskriterier i kombination med aktiviteten eller brugen af det
betragtede omrade. Falgende tre punkter bgr dog tages i betragtning, nar det lokale vindmilje
vurderes:

e Som udgangspunkt bgr omrader til laengere stillesiddende ophold (udendgrs servering o.l.)
etableres i omrader, hvor der er lee, og hvor vindhastigheden derved er lavere end i det fri.

e Ubeskyttede omrader, hvor vindhastigheden er den samme eller hgjere end i den frie vind,
bgr kun bruges til stiarealer.

e Endelig ber adgangspartier ikke placeres i omrader med hgje vindhastigheder.

Endvidere er hyppigheden af forekomsten af hgje vindhastigheder en vigtig parameter. Det er
derfor vigtigt at se pa forholdene under et bredt udsnit af vindretninger. Resultater for én vind-
retning er utilstraekkeligt.

Det er vigtigt at understrege, at vindkomfortkriterier giver god information om vindpavirkninger i
omrader, hvor ngdvendige tiltag kan indarbejdes, men de er stadigveek vejledende og baseret pa
antagelser omkring personers subjektive opfattelse af vinden.
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Metode

Effekten af Albertslund Centrum Masterplan pa det lokale vindmiljg kan kvantificeres vha. enten
vindtunnelforsgg eller computer simuleringer, Computational Fluid Dynamics (CFD). | dette til-
feelde er der anvendt CFD simuleringer /32/.

I CFD programmet (ANSYS CFX) sendes vind fra 12 forskellige retninger hen over en 3D geome-
trimodel af den planlagte og den neermeste eksisterende bebyggelse. Programmet beregner der-
efter de lokale vindstrgmninger over og imellem bygningerne i hele det simulerede omrade. En
vurdering af lokale vindforhold pé tagterrasser og lignende haevede opholdsomrader er ikke med-
taget i denne analyse.

Vinden er simuleret med én referencevindhastighed for dbent landskab. For at generalisere resul-
taterne er de lokale vindhastigheder omregnet til en relativ hastighed i forhold til denne ene refe-
rencevindhastighed. Der, hvor den relative hastighed har en vaerdi pa over 1, betyder det, at
bygningerne forarsager mere vind i naeeromradet. Har den relative hastighed en veerdi under 1,
skaber bygningerne lae i neeromradet.

Beregningsresultaterne viser omfanget af accelerations- og leezoner i fodgeengeropholdszonen.
De illustrerer ligeledes, hvordan disse zoner forskydes rundt i omradet som funktion af vindret-
ningen.

Beskrivelse af eksisterende forhold og miljgstatus

En af de naermest beliggende meteorologiske malestationer befinder sig ved Kastrup Lufthavn.
Vindrosen herfra viser en tydelig dominans af vestlige vinde, hvilket fremgar af Figur 12-2. Middel
vindhastigheden over aret er 5,7 m/s i abent landskab.

N

Procent:

G > 11.0m/s

B

5.0 - 11.0m/s
S 0.2-5.0m/s

Figur 12-2 Arlig vindrose fra DMI-malestation ved Kastrup Lufthavn /31/.

Det vurderes, at de eksisterende vindforhold er gode sammenlignet med vindforholdene i mere
abent landskab eller byomrader med spredt, hgj bebyggelse eftersom:

e Albertslund Centrum er omkranset af et taet bebygget urbant omrade med en relativt ho-
mogen, lav bygningsmasse. Denne form for bebyggelse vil skabe udpraeget lee for vin-
den, som vil have en tendens til at passere hen over bygningerne frem for at blive truk-
ket ned pa gadeplan.
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e Omradet har en del moden beplantning i form af treeer og haekke, som har en deempende
effekt pa vind og vindturbulens.

O-alternativ
Ved O-alternativet vil det lokale vindmiljg veere usendret.

Miljgpavirkning

Den eksisterende bebyggelse og masterplanens bebyggelsesstruktur sammenlignes pa Figur
12-3. Det ses, at masterplanen gger bygningsteetheden og tilfgjer et betydeligt antal hgje struk-
turer.

Figur 12-3 Bygningskonfiguration for Albertslund Centrum. lllustration af eksisterende forhold er vist til
venstre. lllustration af masterplanen er vist til hgjre /71/.

CFD simuleringsresultaterne for de fire hyppigste vindretninger (Sydsydvest 9,1 %, Vestsydvest
14,6 %, Vest 15,3 %, Vestnordvest 10 %) vises pa de efterfglgende Figur 12-4-Figur 12-7. Pa
disse figurer ses masterplanomradet fra oven, og den relative vindhastighed er vist i en hgjde pa
2 m over terraen. Dette giver et billede af vindforholdene, der kommer til at pavirke fodgeengere i
omradet ved niveau 0 og 1.

Som pointeret i Afsnit 12.1 er hyppigheden af forekomsten af hgje vindhastigheder en vigtig pa-
rameter i vurderingen af de lokale vindforhold. Derfor henvises der til Bilag 4, hvor resultaterne
for samtlige 12 vindretninger er vist. | de efterfelgende vurderinger fokuseres primaert pa vind-
pavirkninger med hgjeste U-veerdier (regd signatur pa vindsimuleringerne).
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Figur 12-4 Sydsydvest (9,7 % af aret).

Ved vindretningen sydsydvest er der udpraeget lae pa terraenniveau i hele masterplanomradet.
Der ses ingen betydelige accelerationszoner.
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Figur 12-5 Vestsydvest (14,6 % af aret).

Ved vindretningen vestsydvest er der udpraeget lee pa terreenniveau i hele masterplanomradet.
En lille hjgrneacceleration, der er markeret med en sort ring, ses dog mod nord, hvilket er
uden for planomradet.
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Figur 12-6 Vest (15,3 % af aret).

Ved vindretning vest dannes der en accelerationszone med begraenset udstraekning pa en
gangsti inde pa terreenniveau i masterplanomradet. Mod nord drives vinden langs med byg-
ningsfacaderne og Vognporten langs jernbanen.
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S
Figur 12-7 Vestnordvest (10,0 % af aret).
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12.6

12.7

13.

Ved vindretningen vestnordvest ses et par sma hjgrneaccelerationer i det nordvestlige hjgrne
af planomradet. Der er udpraeget lee pa terraenniveau i resten af masterplanomradet.

Samtlige resultater for alle 12 vindretninger viser udpraeget lee imellem bygningerne ved terreen-
niveau. Mindre lokale bygningshjgrneeffekter ses ved vind fra nordnordgst, gstsydgst, syd og
vest. Der forekom ingen seerligt udsatte omrader med for hgje vindhastigheder for flere forskel-
lige vindretningen. Dette skyldes:

e Ingen af de hgje strukturer vil veere helt fritstdende, men placeres ovenpa irregulzere,
forskudte plateauer. Denne kompakte bygningskonfiguration opbryder vindstrgmningerne
langs bygningsfacader og modyvirker derved, at vind treekkes direkte ned i fodgaengerni-
veau.

e Den irreguleere bygningskonfiguration medferer ligeledes, at omradet ikke har brede
ubrudte passager ind i masterplanomradet. Dette modvirker, at vinden fanges og kanali-
serer dybt ind i omradet.

e Endelig virker det omkringliggende byomrade afskaermende, eftersom den har lignende
karakteristika som masterplanbebyggelsen.

Det vurderes derfor, at etablering af masterplanen ikke vil have en negativ effekt pa det lokale
vindmiljg ved Albertslund Centrum, og pavirkningen vurderes at veere mindre.

Vurderingen af vindforholdene viser den overordnede vindgennemstrgmning for masterplanomra-
det. Meget lokale vindforhold pa f.eks. udendgrs opholdsarealer og tagterrasser bgr analyseres
naermere i en senere fase, nar planlaegningen detaljeres. Sma forhindringer for vinden sasom
raekvaerk og beplantning vil have indflydelse pa de helt lokale vindstrgmninger.

Samlet miljgpavirkning
Den samlede vurdering af vindforholdene efter realisering af masterplanen fremgar af Tabel
12-1.

Tabel 12-1 Samlet vurdering af vindforholdene i planomradet.

Mulig pavirkning Intensitet Varighed Udbredelse Overordnet pa-

virkning

Vindforhold p& gadeniveau Lille Permanent Lokal Mindre

Afveergeforanstaltninger

Ved den efterfglgende lokalplanleegningsfase bgr det indteenkes, at vindhastigheden gges som
funktion af hgjden over terreen. Det kan derfor blive ngdvendigt med etablering af forskellige for-
mer for afskeermning pa tagterrasser og andre hgjtbeliggende opholdsomrader. En praecis vurde-
ring af dette kan ferst udfgres, nar der foreligger detaljerede design for raekveerker, tagstruktu-
rer, beplantning og gnskede opholdsmgnstre.

Overvagning
Det vurderes, at der ikke er behov for overvagning, da der kun er tale om mindre pavirkninger.

MANGLER OG USIKKERHEDER

Miljgrapporten til masterplanen

Det vurderes, at miljgrapporten er udarbejdet med en passende detaljeringsgrad, og at der er
tilstraekkelig viden til at vurdere miljgpavirkningen fra masterplanens overordnede rammer. Pa
grund af planens overordnede karakter vil der veere en vis form for usikkerhed i vurderingerne. |
de efterfolgende faser detaljeres planleegningen yderligere, og der vil dermed veere stgrre viden
om de konkrete projekter og dermed ogsa om de potentielle miljgpavirkninger.
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Afgraensning af miljgrapport til Masterplan Albertslund Centrum
Version 12-07-2018

1. Introduktion
Masterplan Albertslund Centrum skal miljgvurderes, da planen i henhold til miljgvurderingslovens 8§ 8, stk. 1, nr. 1 (LBK. nr. 448 af 10/05/2017), udarbejdes inden for

fysisk planlaegning og fastleegger rammerne for fremtidige anlaegstilladelser til projekter omfattet af lovens Bilag 2, nr. 10, b) og 13 a) Anleaegsarbejder i byzoner,
herunder opfgrelse af butikscentre og parkeringsanlaeg.

I henhold til lovens 8§ 11 skal Albertslund Kommune forud for udarbejdelse af miljgrapporten for masterplanen foretage en afgreensning af miljgrapportens indhold. Dette
notat rummer udkast til afgraensning af miljgrapportens indhold, som er udarbejdet pa baggrund af miljgvurderingslovens Bilag 4.

Notatet er udarbejdet for Albertslund Kommune af Rambgll A/S. Udkastet opdateres til en endelig version, nar resultatet af myndighedshgringen praesenteret i Afsnit 2
er gennemfart.

2. Hgring af bergrte myndigheder
Afgreensningsnotatet skal sendes i hgring hos de bergrte myndigheder, jf. miljgvurderingslovens § 32, stk. 1, nr. 2, inden der kan tages stilling til den endelige
afgreensning af miljgrapporten.

Afgreensningsnotatet er i perioden den 2. juli 2018 til den 11. juli 2018 sendt i hgring til:

a) Albertslund Kommune:
Ejendom, Vej & Park
Byg, Miljg & Forsyning
Kultur & Fritid Stab, v/ projektchef for udvikling af Albertslund Midtby

b) Det er vurderet, at der ikke er nogen eksterne myndigheder, der bliver bergrt af planen.

Hgringssvarene er indarbejdet i nedenstadende afgreensningsnotat.



3. Masterplanens mal og strategier
Masterplanen for Albertslund Centrum har som overordnet formal at udgere de
planleegningsmaessige rammer for den videre lokalplanlaegning og udvikling af
omradet. Planen rummer en beskrivelse af eksisterende og planlagte forhold.

Albertslund Centrum rummer i dag en varieret centerbebyggelse i en til ti etager,
som er placeret pa forskellige niveauer, og som er omkranset fra vejene
Vognporten, Nordmarks Allé og Albertslundvej samt Kgbenhavn-Roskilde
jernbane.

Planens mal er at nytaenke omradet og bl.a. skabe muligheder for etablering af
boliger, butikker og offentlige funktioner, som forbindes af en visuel og funktionel
sammenhaeng inden for det afgreensede planomrade.

For at opna planens mal skal der bl.a. skabes tydelig ankomst fra alle fire sider og
parkering og adgang til omradet skal samles. Flows pa tveers af omradet og til
eksisterende funktioner uden for omradet skal desuden styrkes.

Inden for omradet kan ny bebyggelse opfares som punkthuse i op til ti etager
omkring torve og pladser, og der skal skabes grgnne omrader og opholdsarealer.
Pladser og grgnne rekreative arealer skal forbinde de forskellige niveauer og
indbyde til ophold og aktivitet.

4. Afgreensning af miljgrapporten

RAMBGOLL

Afgraensning af miljgrapportens indhold tager udgangspunkt i miljgvurderingslovens Bilag 4, punkt f, som oplister miljgfaktorerne, der kan indgd i en miljgrapport.

Kravene til miljgrapportens gvrige indhold fremgar ligeledes af Bilag 4.

I nedenstadende tabel gennemgas miljgfaktorerne, jf. Bilag 4, punkt f. Under hver miljgfaktor beskrives masterplanens sandsynlige indvirkning pa den konkrete
miljgparameter, som skal beskrives, analyseres og vurderes i miljgrapporten. Den beskrivelse uddybes med en begrundet vurdering af, om miljgfaktoren bgr indgd i

eller udelades af miljgrapporten, og safremt miljgfaktoren inddrages i rapporten beskrives metoden.

De emner, som er inddraget (pavirkes vaesentligt) vil blive neermere behandlet i miljgrapporten. De emner, som er udeladt (ikke pavirkes vaesentligt), vil ikke blive

yderligere behandlet i miljgrapporten, selvom en mindre pavirkning kan forekomme.
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Miljofaktor Beskrivelse af miljgpavirkning Vurdering af Afgreensning | Begrundelse for vurdering af | Metode til vurdering af
pavirkning Inddraget/ scoping miljgfaktorer, der er
Udeladt scoopet ind miljgrapporten

Nye anvendelser og byrum: Mindre Udeladt
Masterplanen muligggr bl.a. en
omdisponering af planomradet, og
at der bl.a. kan skabes grgnne
omrader og opholdsarealer, som
kan styrke omradets rekreative
veerdier.
Vind: Masterplanen muligger, at Veaesentlig Vindturbulens kan have Simulering af vindturbulens.
der kan opfgres ny bebyggelse, betydning for bl.a. den
som punktvis kan veere i op til ti rekreative anvendelse af
etager. Derudover muligggr opholdsarealer, grgnne tage mv.
masterplanen, at der skabes nye samt for almindelig feerdsel og
byrum og grgnne opholdsarealer. ophold i omradet.

Befolkningen Den eendrede disponering af

(f.eks. rekreative omradet, som er lavt beliggende

forhold, sociale og omkranset af

interaktioner, infrastrukturanleeg, kan skabe

beskeeftigelse, trafikal aendrede vindforhold i omradet.

treengsel, kulturelle Trafikale forhold: Masterplanens Veesentlig Omradets nye anvendelser og Trafik- og

forhold, kontrol,
overvagning og socio-
gkonomiske effekter af
de gvrige
miljgeffekter).

strategier er bl.a., at adgang og
parkering skal samles i omradet,
og at der skabes tydelig ankomst
fra alle sider af omradet.

Parkering inden for omradet skal
optimeres for beboere og
handlede, og masterplanen giver
mulighed for etablering af et
parkeringshus.

Vejadgange andres, og der
skabes bl.a. en ny vejadgang fra
Vognporten, hvor tunnel til
gaende og cyklende fjernes.
Ankomsten for de blgde
trafikanter skal desuden forbedres
ved bl.a. aktive facader.

forteettede bebyggelse medfarer
aendrede trafikale forhold, som
har betydning for faerdsel til og
fra omradet samt neeromradet.
Samtidig skal der sikres
adgangsveje til vareindlevering
og afhentning af affald i
omradet.

Planomradet skal rumme
tilstraekkeligt med
parkeringsforhold, saledes at
parkering ikke far betydning for
naeromradet.

Ved nedlaeggelse af tunnel ved
Vognporten sendres trafikken fra
at veere separat til at veere
blandet. Den
trafiksikkerhedsmaessige
konsekvens skal vurderes. Det

parkeringsmodellering.
Influensomradet fastsaettes pa
baggrund af en vurdering af
naeromradets udstraekning,
herunder hvilke naerliggende
kryds der forventes at blive
pavirket veesentligt.

Der bgr indga trafikteelling,
krydsteellinger,
droneoverflyvning, vurdering
af busbetjening eller lign.
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Miljofaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning

Vurdering af
pavirkning

Varelevering og kgrsel med affald
omdisponeres og samles til feerre
adgangsveje.

Menneskers sundhed
(f.eks. effekt af stgj,
luftforurening,
trafiksikkerhed).

Trafiksikkerhed: Masterplanen
muligggr nye adgangsforhold for
bilister, vareleverandgrer og blgde
trafikanter, herunder pendlere,
hvilket sendrer
feerdselsdynamikken til og fra
omradet samt pa tveers.

Bgr undersgges

Stgj og vibrationer:
Planomradet vil generere stgj,
som hgrer naturligt til et center-
og beboelsesomrade.

Planomradet er i dag pavirket af
stgj og vibrationer fra de
omgivende veje og Kgbenhavn-
Roskilde jernbane, som alle ligger
hgjere i terreen end selve
planomradet. Masterplanen
muligggr etablering af ny og
hgjere bebyggelse langs
infrastrukturanleeggene.

Derudover vil der veere stgj
(inklusive hgrbare toner og
impulser) indenfor omradet fra
bl.a. vareleveringer.

Ydermere aendres
bebyggelsesstrukturen i omradet.

Bgr undersgges

Afgreensning | Begrundelse for vurdering af
Inddraget/
Udeladt

scoping

Metode til vurdering af
miljgfaktorer, der er
scoopet ind miljgrapporten

samme geelder for den
koncentrerede varelevering.

/ndring af adgangsforholdene
for bilister, blgde trafikanter,
herunder pendlere, og
vareleverandgrer har betydning
for trafiksikkerheden i omradet,
hvilket bgr undersgges. De
andrede adgangsforhold skal
desuden ses i sammenhaeng
med planens andrede
fodgaengerflows pa tveers af
omradet.

Der foretages en
trafiksikkerhedsrevision og en
tilgaengelighedsrevision af de
trafikale forhold for alle
trafikanttyper; gaende, cykler,
aldre og handicappede, biler,
tung trafik mv.

Stgj- og vibrationspavirkning
ved realisering af masterplanen,
herunder fra de trafikrelaterede
pavirkninger, bgr undersgges.
Stgjpavirkninger fra aktiviteter i
aften og nat skal medtages.
Derudover vurderes det,
hvorvidt den planlagte
bebyggelsesstruktur med hgje
bygningsvolumener har
betydning for stgj- og
vibrationsforholdene i omradet.

Stgj- og vibrationsmodellering
pa baggrund af
trafikberegninger.

Trafik til afhentning af affald
og vareindlevering medtages i
stgjmodelleringen.
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Miljofaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning

Vurdering af
pavirkning

Afgreensning
Inddraget/
Udeladt

Begrundelse for vurdering af
scoping

Metode til vurdering af
miljgfaktorer, der er
scoopet ind miljgrapporten

Biologisk
mangfoldighed
(f.eks. flora og fauna,
Natura 2000 omrader
og bilag IV-arter).

Planomradet rummer ingen
registrerede eller beskyttede
naturveerdier. Derudover er der
intet kendskab til Bilag I1V-arter
inden for omradet. Planomradet
rummer desuden kun fa yngre
treeer og spredte blomsterbed,
som vurderes at have begraensede
betydning for biologisk
mangfoldighed.

Realisering af masterplanen vil
ikke bergre beskyttede naturtyper
eller Natura 2000-omrader og
forventes ikke at bergre raste- og
yngleomrader for bilag IV-arter.
Realisering af masterplanen vil
tilfare grgnne elementer i
planomradet, sdsom grgnne
opholdsarealer og grgnne tage,
der kan gge indholdet af
bynaturen i omradet.

Ubetydelig

Udeladt

Jordbund

(f.eks. organisk stof,
erosion, komprimering
og arealbefeestelse).

Inden for planomréadet er
registreret et V2-kortlagt areal
(lokalitetnr. 165-00040).
Planomradet er desuden
omradeklassificeret.

Udetydelig

Udeladt

Jord handteres i henhold til
geeldende lovgivning.

Vand

(f.eks. hydro-
morfologiske
forandringer, kvantitet
og kvalitet, herunder
grundvand og
overfladevand samt
grundvandssaenkning).

Grundvand: Realisering af
masterplanen kan potentielt
indvirke pa grundvandet ved
midlertidige
grundvandsseaenkninger.
Planomradet ligger i et omrade
med drikkevandsinteresser, og
kommunen har et gnske om at
beskytte grundvandet i hele
kommunen, jf. kKommunens

Ubetydelig

Udeladt

Eventuelle midlertidige
grundvandsseenkninger
forudseettes handteret, sdledes
at der ikke sker en pavirkning af
grundvandsstanden pa
naboarealer, samt der foretages
monitering af evt.
seetningsskader, hvorfor der
ikke er en sadan risiko.
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Miljofaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning

Vurdering af
pavirkning

Afgreensning
Inddraget/
Udeladt

Begrundelse for vurdering af
scoping

Metode til vurdering af
miljgfaktorer, der er
scoopet ind miljgrapporten

indsatsplan for
grundvandsbeskyttelse.

Overfladevand: Afledning af
overfladevand fra omradets
befeestede arealer og omgivende
infrastrukturanlaeg sker i dag via
separatkloakerede ledninger og
regnvandsbassiner til Store Vejle
A. Planomradet rummer i dag f&
grenne elementer, sdsom
blomsterbede, der kan aflede
regnvand. @st for planomradet
findes Radhusdammen og
Kanalen, som afleder til Store
Vejle A, via Vandhaverne og de
vade enge i Kongsholmsparken.
Radhusdammen og Kanalen er
begge regnvandsbassiner, som
forsinker afstrgmningen til de
naturlige recipienter og udggr
rekreative elementer i byrummet.

Masterplanen aendrer disponering
af omradet med forteettet
bebyggelse, eventuel delvis
glasoverdeekning af byrum og nye
grgnne opholdsarealer. Derudover
muligggr masterplanen grgnne
tagflader.

Bgr undersgges

Det skal vurderes, hvordan
realisering af masterplanen
indvirker p& afledning af
overfladevand i det forssenkede
planomréade, saledes at der ikke
forekommer opstuvning af
regnvand ved kraftige
nedbgrshaendelser.

Beregning af
nedbgrsmaengder med henblik
pa at vurdere kapacitet og
flow i forhold til afledt
overfladevand, herunder
vurdering af ekstremregn.
Koterne i Albertslund Centrum
vil indgd i beregningerne, for
at sikre mod oversvgmmelser.

Spildevand: Inden for
planomradet handteres spildevand
via separatkloakerede ledninger til
BIOFOS Renseanlaeg Avedgre, jf.
Albertslund Spildevandsplan 2016-
2025. Masterplanen er i
overensstemmelse med
spildevandsplanens bestemmelser.

Ubetydelig

Udeladt

Realisering af masterplanen
genererer spildevand, som kan
holdes inden for den
eksisterende kapacitet pa
BIOFOS Renseanlaeg Avedgre og
kan rummes inden for de
tilladelser, der givet til dette.
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Miljofaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning

Vurdering af
pavirkning

Luft
(f.eks. emissioner og
lugt).

Luftforurening: Realisering af
masterplanen vil generere
emissioner svarende til andre
center- og boligomradet. @st for
planomréadet findes Albertslund
Varmeveerk, som hgrer til
Albertslund Forsyning.
Varmeveerket emitterer rgg via en
skorsten.

Planomradet ligger i en afstand af
ca. 20 meter syd for jernbanen,
hvor der passerer dieseltog.

Bgr undersgges

Afgreensning
Inddraget/
Udeladt

Begrundelse for vurdering af
scoping

Metode til vurdering af
miljgfaktorer, der er
scoopet ind miljgrapporten

| dag overholder varmeveerket
B-veerdier i omgivelser, men
etablering af boliger i hgjden
kan betyde, at det skal
undersgges, om der er
udfordringer med at overholde
B-veerdier pa boligetager.

DSB” s dieseldrift kan have
betydning i forhold til emissioner
indenfor i boliger og udendgrs
opholdsarealer teet pa
jernbanen.

Albertslund Klimatilpasningsplan Ubetydelig Udeladt Masterplanen rummer ingen
2012 indgar handtering af forhold, som forhindrer en
regnvand som formal. effektiv klimatilpasning. Ved en
Masterplanen rummer mulighed senere lokalplanlaegning kan

Klimatiske faktorer for forsinkelse af overfladevand planerne tilpasses relevante

. fra bl.a. kraftig nedbgr. Derudover klimaforhold.
(f.eks. drivhusgas- o
. er der udenfor planomradet
emissioner og .
o planlagt afledning af starre

virkninger, der er . .
maengder regnvand via Kanalen til

relevante for .

tilpasning) Vandhaverne, hvilket skal veere

’ med til at sikre Albertslund

Centrum mod oversvgmmelser i
fremtiden, jf. Klimatilpasningsplan
2012. Regnvand behandles under
overfladevand.

Materielle goder Der sker ikke fysiske indgreb i Ubetydelig Udeladt

(f.eks. andre anleeg og | materielle goder eller anden

fysisk ejendom) ejendom.

Kulturarv Planomradet rummer ingen Ubetydelig Udeladt

(herunder kirker og
deres omgivelser og
arkitektonisk og
arkeeologisk arv)

registrerede eller udpegede
kulturhistoriske interesser.
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Miljofaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning

Vurdering af
pavirkning

Landskab

Nyt bycenter og nye byrum:
Albertslund Centrum fremtraeder i
dag som et centeromrade primeert
med butikker og kontorer.
Masterplanen muligggr en
omdisponering af omradet, som
skal have et andet udtryk og flere
funktioner.

Veesentlig

Lys og skygge: Masterplanen
muligggr punkthuse i op til ti
etager, som andrer sol- og
skyggeforhold i omradet, og der
kan forekomme
skyggepavirkninger.

Veesentlig

Indbyrdes forhold
mellem ovenstaende

miljgfaktorer

Der er ingen vaesentlig indbyrdes
forhold mellem ovenstaende
miljgfaktorer.

Ubetydelig

Afgreensning
Inddraget/
Udeladt

Udeladt

Begrundelse for vurdering af
scoping

Metode til vurdering af
miljgfaktorer, der er
scoopet ind miljgrapporten

Masterplanen har betydning for
omradets visuelle fremtreeden
og sammenhaeng.

Vurdering af de visuelle
pavirkninger fra masterplanen
tager udgangspunkt i en
byrumsbeskrivelse og
eventuelt illustrationer, som
kan synligggre fremtidige
forhold.

Skyggepavirkningerne har
betydning for bl.a. udendgrs
opholdsarealer og lysindfald i
beboelse.

Skyggediagrammer skal
understgtte vurderinger af
skyggepavirkninger ved en
fuld udbygning af
planomréadet.

5. Den videre proces

Pa baggrund af den endelige afgreensning af indholdet til miljgrapporten, udarbejdes miljgrapporten i henhold til miljgvurderingslovens Bilag 4 og skal indeholde de
oplysninger, som med rimelighed kan forlanges med hensyn til den aktuelle viden, gaengse vurderingsmetoder, planens detaljeringsgrad og planens placering i et

konkret beslutningsforlgb.
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Bilag 2 — Tveersnit af niveauforskelle og bygningsvolumener
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Bilag 3 - Skyggediagrammer



RAMBGOLL
Bilag 3 — Skyggediagrammer

Skyggediagrammerne er bilag til miljgrapportens Kapitel 7 om visuelle forhold — Sol- og skyggeforhold. | bilaget praesenteres skyggediagrammerne for henholdsvis
forars- og efterarsjeevndagn, sommersolhverv og vintersolhverv (kl. 8, 12 og 18). Skyggediagrammer for eksisterende og fremtidige forhold sidestilles, sdledes at
aendring af sol- og skyggeforhold ved udvikling af omradet oversigtligt illustreres.

Metode til udarbejdelse af skyggediagrammerne fremgar af miljgrapportens Kapitel 7.

Stednavne omkring masterplanomradet



RAMBGLL

Forars- og efterarsjeevndagn kl. 8

-_—

Figur 7-1 Eksisterende forhold ved forars- og efterarsjeevndggn Kkl. 8. Figur 7-2 Fremtidige forhold ved forars- og efterérsjaevndagn Ki. 8.

Ved forars- og efterarsjeevndggnssituationer medfgrer planomradets nuveerende
bebyggelse primaert korte skygger inden for planomradet, og bygningerne
skygger nabobygninger samt Bytorvet, Stationstorvet og Bygangen. Uden for
planomradet forekommer i morgentimerne forekommer en kort slagskygge pa
Stationsporten og pa det nordlige forlgb af Vognporten.

Ved forars- og jeevndggnssituationer medfgrer realisering af masterplanens
punkthuse kl. 8 lange skygger pa planomradets eksisterende pladser samt pa
dele af nye pladser og terrasser. Visse af punkthusene og taghaverne er ikke
skyggepavirkede kl. 8. Derimod medfgrer de vestlige punkthuse lange skyg-
gepavirkninger af omraderne ved Stationsporten, jernbanen og Albertslundvej. Kl.
8 rammer de lange skygger fra den terrasserede boligbebyggelse Vognporten,
jernbanen og stationen.
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Forars- og efterarsjeevndagn kl. 12

Figur 7-3 Eksisterende forhold ved forars- og efterarsjeevndggn kl. 12. Figur 7-4 Fremtidige forhold ved forars- og efterarsjaevndagn kl. 12.

Midt op dagen forekommer meget korte slagskygger som primeert beragrer KI. 12 medfarer de nye bygninger skygger pa dele af eksisterende og nye
interne veje og pladser. pladser. De nye bygningers slagskygger bergrer uden for omradet Vognporten
og Stationsporten i lidt starre omfang end i dag.
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Forars- og efterarsjeevndggn kl. 18

Figur 7-5 Eksisterende forhold ved forars- og efterarsjeevndggn kl. 18. Figur 7-6 Fremtidige forhold ved forars- og efterarsjeevndeggn kl. 18.

Kl. 18 er slagskyggerne lange og hovedparten af planomradet ligger i skygge af Kl. 18 henligger hovedparten af planomradet i skygge fra punkthuse og hgje

planomradets bygninger og hgje bygninger vest for omradet. Derudover kaster bygninger vest for omradet, herunder taghaver og pladser. Kun punkthusenes

planomradet om aftenen slagskygger pa det gstlige forlgb af Vognporten. tagflader er ikke skyggepavirkede. @st for planomradet medfarer nye bygninger
lange og brede slagskygger, som bl.a. henlaegger Radhussgen, Varmeveaerket,
Spillestedet Forbraendingen og en reekke udendgrs arealer i skygge.
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Sommersolhverv kl. 8

\

Figur 7-7 Eksisterende forhold ved sommersolhverv kl. 8. Figur 7-8 Fremtidige forhold ved sommersolhverv kl. 8.

Ved sommersolhverv medfgrer planomradets nuvaerende bygninger meget korte Ved sommersolhverv medfgrer realisering af masterplanen kl. 8 skygger fra

skygger inden for planomrédet kl. 8. I morgentimerne er eneste punkthusene og skygge fra den terrasserede bolig. Inden for planomradet

skyggepavirkning pa omgivelserne fra fire skorsten pa Stationsporten. pavirkes punkthuse og butikker samt ny plads mod sydgst samt dele af
Bygangen, Bytorvet og Stationstorvet. Uden for planomradet bergres kl. 8 arealer
og bebyggelse omkring Stationstorvet.
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Sommersolhverv kl. 12

-
Figur 7-9 Eksisterende forhold ved sommersolhverv kl. 12. Figur 7-10 Fremtidige forhold ved sommersolhve:/ Kl. 12.

Ved sommersolhverv medfarer planomradets nuvaerende bygninger meget korte KI. 12 pavirker de nye bygninger i begreenset omfang dele af bebyggelsen,

skygger inden for planomrédet kl. 12. KI. 12 stér solen s& hgjt, at store dele af interne veje og udendgrsopholdsarealer. Kl. 12 pAvirkes ingen arealer uden for
alle planomradets udendgrs arealer har sol. planomradet.
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Sommersolhverv kl. 18

Figur 7-11 Eksisterende forhold ved sommersolhverv kl. 18. Figur 7-12 Fremtidige forhold ved sommersolhverv kl. 18.

Om aftenen kl. 18 medfgrer planomradets bygninger ingen skyggepavirkninger Kl. 18 star solen i sommerhalvaret fortsat hgjt pa himlen, og planomradet er kun
pa omgivelserne. Der forekommer skygger pa dele af planomradets veje, delvis henlagt i skygge fra punkthuse og bebyggelse vest for planomradet.
parkeringspladser og torve, men solens hgjde kl. 18 betyder, at der fortsat er sol  Halvdelen af planomradets udendgrs opholdsarealer pa tagflader og torve

pa dele af udendgrsarealerne. Hgj bebyggelse vest for planomradet medfgrer henligger i skygge. Taghaverne henligger dog helt i skygge. Uden for

skygger kl. 18 pa planomradets sydvestlige bygninger og Stationsporten. planomradet pavirker de nye bygninger kl. 18 ubebyggede arealer omkring det

astlige forlgb af Vognporten og pa en mindre del af Nordmarks Allé.
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Vintersolhverv kl. 8

Figur 7-13 Eksisterende forhold ved vintersolhverv Kl. 8. Figur 7-14 Fremtidige forhold ved vintersolhverv k. 8.

Ved vintersolhverv star solen op kl. 8,39, og det er dermed mgrkt kl. 8, og
skyggediagrammerne kan dermed ikke illustrere skyggepavirkningen ved det
valgte tidspunkt.



Vintersolhverv kl. 12

RAMBGLL

Figur 7-15 Eksisterende forhold ved vintersolhverv kl. 12.

I vinterhalvaret star solen lavt pa himlen, og kl. 12 medfgrer planomradets
nuveerende bygninger lange skygger mod nord, som inden for planomradet
bergrer bebyggelse, torve, interne veje og parkeringspladser. Kl. 12 medfgrer
planomradets bygninger en mindre skyggepavirkning af Vognporten langs
nordsiden af planomradet og pa parkeringspladsen ved Stationsporten. | den
sydlige del af planomradet bergrer skygger fra nseromgivelserne planomradet. De
hgje bygninger mod vest bergrer planomradets nordvestligste hjgrne.

Figur 7-16 Fremtidige forhold ved vintersolhverv kl. 12.

Kl. 12 medfgrer realisering af masterplanen, at punkthusene skygger pa bolig- og
butiksbygninger langs Bygangen, Bytorvet og Stationstorvet, hvilket pavirker
indendgrsbelysning og henligger torve og vejene i skygge. Derudover bergrer
punkthusenes slagskygger pa ca. halvdelen af de nye taghaver, terrasser og
pladser. Punkthusenes tagflader bliver ikke skyggepavirkede, hvilket bl.a. skyldes
deres hgjde over omgivende bebyggelse. Uden for planomradet medfarer den
terrasserede bygning og et vestligt punkthus, at Albertslund Station samt dele af
dens naeromrade og jernbanen bergres af en bred og lang skygge.
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Vintersolhverv kl. 18

>

Figur 7-13 Eksisterende forhold ved vintersolhverv kl. 18. Figur 7-14 Fremtidige forhold ved vintersolhverv kl. 18.
Ved vintersolhverv gar solen ned kl. 15.40, og det er dermed mgrkt kl. 18, og

skyggediagrammerne kan dermed ikke illustrere skyggepavirkningen ved det
valgte tidspunkt.
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Bilag 4 — Vindsimuleringer
Vindsimuleringer er bilag til miljgrapportens Kapitel 12 om vindforhold. 1 bilaget praesenteres alle tolv vindretninger omkring masterplanomradet.

U ref U ref
Contour 1 Contour 1
1.20 1.20
1.10 1.10
-1.00 - 1.00
0.90 0.90
0.80 0.80
0.70 0.70
0.60 0.60
- 0.50 - 0.50
0.40 0.40
0.30 0.30
0.20 0.20
0.10 0.10
0.00 0.00
Figur 12-1 Nord (5,1 % af aret). Figur 12-2 Nordnordgst (4,9 % af aret).
Ved denne vindretning er der udpreeget lae pa terreenniveau i hele masterplan- Ved denne vindretning, der er den mindst frekvente, dannes en reekke sma
omréadet. En lille hjgrneacceleration ses mod nord, der er markeret med en sort accelerationszoner inde pa masterplanomradet. Disse har alle en meget
cirkel, hvilket er uden for planomradet. begreenset udstreekning.



U ref

U ref
Contour 1 Contour 1
1.20 1.20
- 1.10 1.10
- 1.00 1.00
0.90 0.90
- 0.80 0.80
0.70 0.70
- 0.60 0.60
0.50 0.50
0.40 0.40
0.30 0.30
- 0.20 0.20
0.10 0.10
0.00 0.00

Figur 12-3 @stnordast (5,0 % af aret). Figur 12-4 @st (7,7 % af éreti.

Der dannes en accelerationszone ved kanten til det hsevede niveau. Der er udpreeget lee pa hele masterplanomradet. Der ses ingen
Vindhastigheden aftager kort inde pa omradet. accelerationszoner.



U ref U ref
Contour 1 Contour 1
1.20 1.20
1.10 1.10
-1.00 -1.00
0.90 0.90
0.80 0.80
0.70 0.70
0.60 0.60
- 0.50 0.50
0.40 0.40
0.30 0.30
0.20 0.20
0.10 0.10
0.00 0.00
Figur 12-5 Dstsydgst (5,6 % af aret). Figur 12-6 Sydsydgst (7,7 % af aret).
Vinden fanges af den hgje struktur mod syd. Dette resulterer i, at ekstra vind Der dannes en lokal hjgrnehvirvel inde pa omradet. Fodgeengere i omradet vil
presse ned i en gangpassage pa masterplanomradet. En anden accelerationszone  veere i stand til at finde lae borte fra bygningshjgrnet. Der er udpreeget lee pa
leegger sig langs fortovet mod syd. resten af Masterplan omradet.



U ref U ref
Contour 1 Contour 1
1.20 1.20
1.10 1.10
-1.00 -1.00
0.90 0.90
0.80 0.80
0.70 0.70
0.60 0.60
- 0.50 0.50
0.40 0.40
0.30 0.30
0.20 0.20
0.10 0.10
0.00 0.00
Figur 12-7 Syd (8,0 % af aret). Figur 12-8 Sydsydvest (9,7 % af aret).
Der dannes en lokal accelerationszone inde pa omradet. Fodgaengere i omradet Ved denne vindretning er der udpreeget lae pa hele masterplanomradet. Der ses
vil veere i stand til at finde lee kort afstand fra accelerationszonen. ingen betydelige accelerationszoner.



U ref U ref
Contour 1 Contour 1
1.20 1.20
1.10 1.10
-1.00 -1.00
0.90 0.90
0.80 0.80
0.70 0.70
0.60 0.60
- 0.50 0.50
0.40 0.40
0.30 0.30
0.20 0.20
0.10 0.10
0.00 0.00
Figur 12-9 Vestsydvest (14,6 % af aret). Figur 12-10 Vest (15,3 % af aret).
Ved denne vindretning er der udpreeget lae pa hele masterplanomradet. En lille Der dannes en accelerationszone med begraenset udstraekning pa en gangsti inde
hjarneacceleration ses dog mod nord, hvilket er uden for planomréadet. pa masterplanomradet. Mod nord drives vinden langs med bygningsfacaderne og

Vognporten langs jernbanen.



U ref U ref
Contour 1 Contour 1
1.20 1.20
1.10 1.10
- 1.00 1.00
I 0.90 0.90
0.80 0.80
0.70 0.70
0.60 0.60
- 0.50 0.50
0.40 0.40
0.30 0.30
0.20 0.20
0.10 0.10
0.00 0.00
= 3 = 3
Figur 12-11 Vestnordvest (10,0 % af aret). Figur 12-12 Nordnordvest (4,2 % af aret).

En par sma hjgrneacceleration ses i det nordvestlige hjgrne af planomradet. Der Der er udpraeget lee i masterplanomradet.
er udpraeget lee pa resten af masterplanomradet.





