Vision for Roskildevej

Med anbefalinger til realisering
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Indledning

Albertslund Kommune star i de kommende ar over for en byudvikling, der gger behovet for en mere sammenhan-
gende planlaegning for Roskildevej og tilgraensende arealer. Bl.a. er der med masterplanen for Albertslund Centrum
og kvalitetsprogrammet for udviklingen af det centernaere Albertslund, lagt nogle linjer for, hvordan Albertslund
Midtby skal udvikle sigi de kommende ar. Ligeledes vil omdannelse af faengselsgrunden for Vridslgselille Statsfaeng-
sel fa stor betydning, ligesom der vil kunne ske omdannelser af mindre omrader langs Roskildevej — f.eks. Egelunds-
centret og en raekke kommunalt ejede arealer langs med- og tzet pa Roskildevej - hvoraf enkelte allerede er i gang
med at overga til nye formal.

Til alle disse st@grre og mindre byudviklingsprojekter er der brug for retningslinjer, der sikrer et positivt samspil med
Roskildevej, der bade er Albertslunds ansigt udadtil og en vigtig fordelingsvej, med mange stikveje til byens gvrige
byomrader.

Udarbejdelsen af en strategi for Roskildevej indgik i Albertslund Kommunes budgetaftale i 2017 og 2018, hvor det
fremgar, at der skal udarbejdes et forslag til en strategi, for den nordlige del af Roskildevej, som forholder sig til en
gron profil, infrastruktursammenhangen til den nordlige del af Roskildevej og Vridslgselille Statsfeengsel og udvik-
lingen af erhverv i tilknytning til Vaerkstedsgarden. Der var begge ar afsat 1 mio. kroner i budgettet.

Figur 1: Billede fra et debatindleeg bragt i Albertslund Posten den 25. februar 2019, hvor behovet for en forskannelse af Roskildevej diskuteres.
| debatopleegget naevnes det, at Roskildevej er et af de fgrste indtryk man far af Albertslund, ndr man passerer eller besgger byen i bil, og at det
derfor er vigtigt, at den gares preesentabel.



Visionen for Roskildevej er, at gennemfgre en modernisering, der giver vejen og de tilgreensende arealer et visuelt
lgft og gor vejen til en positiv repraesentation af Albertslund samtidig med at vejens funktion som gennemkgrsels-
og fordelingsvej forbedres.

Visionen bestar af fire malsaetninger:

1) Skabe et gragnt og overskueligt vejrum

2) Nedbringe generne fra trafikstgj

3) Sikre fortsat god fremkommelighed

4) Bruge belysning, hegn og skilte som et aktiv.

Fire temaer analyseres og pa baggrund af disse anbefales to indsatsomrader hvortil der gives syv anbefalinger.



Analyse af fire temaer

Tema 1: Det grgnne vejrum (Skabe et grgnt og overskueligt vejrum)
» | Albertslund Kommune har Roskildevej altid haft et grgnt udtryk, og i de sidste 30 ars planlaegning for vejen,
har gnsket om et grgnt udtryk vaeret et omdrejningspunkt. Det grgnne udtryk er teet koblet til visions gvrige
temaer og beplantning er derfor et gennemgaende tema for visionen.

Tema 2: Anvendelser og st@j (Nedbringe generne fra trafikstaj)
> Roskildevej er byens mest stpjbelastede omrade, og de boliger der ligger naer vejen, er ramt af uhensigts-
maessigt hgje stgjniveauer. Den fremtidige planlaegning af bade af vejen og arealerne op til, bgr derfor
fokusere pa at nedbringe- eller pa anden made mindske generne fra stgjen.

Tema 3: Fremkommelighed (Sikre fortsat god fremkommelighed)

» | forbindelse med nedszettelse af stgjniveauet pa Roskildevej, kan der veere behov for tiltag som fx vejba-
neindsnaevringer og nedsatning af hastigheden. Da Roskildevej er en hovedferdselsare for Albertslund
Kommune, der har stor betydning for bade ind- og udpendlere, samt mange gennemkgrende trafikanter,
er det vigtigt at sikre, at tiltag ikke far uhensigtsmaessige konsekvenser for trafikafviklingen.

Tema 4: Kantzoner (Bruge belysning, hegn og skilte som et aktiv)
» Foruden selve bebyggelserne er det vigtigt at forholde sig til de mindre bygningsvaerker og by-inventar, der
etableres mod vejen. Det vurderes derfor, at temaerne hegning, skiltning og belysning er vigtige at ind-
teenke i en modernisering Roskildevej, da de alle har stor betydning for hvordan vejrummet opleves.

Temaerne beskrives og analyseres, og der gives anbefalinger til indsatser og undersggelser. Disse illustreres med
eksempler. | naste afsnit prasenteres analysens samlede anbefalinger.



Samlede anbefalinger

- Sddan kan visionen realiseres (opsamling pa de efterfglgende afsnit)
Helt overordnet anbefales det, at Roskildevej forsgges moderniseret gennem en kombination af to indsatser:

Indsats 1: Udarbejdelse af et vejprojekt, hvor Albertslund Kommune investerer i at ®ndre vejens udtryk
Et anleegsprojekt for Roskildevej skal udformes, sa det er fleksibelt og indeholder forslag til prioriteringer,
der kan realiseres i takt med at der er ressourcer til det. Investeringerne skal kunne koordineres og ske
etapevist, startende der hvor behovet er stgrst.

Indsats 2: Udarbejdelse af en temalokalplan for de ejendomme, der ligger ud mod Roskildevej
Det foreslas, at der udarbejdes en temalokalplan, som fortsat giver mulighed for bade boliger og virksom-
heder langs Roskildevej, men som stiller saerlige krav til bebyggelser og kantzoner.



Indsats 1: Et vejprojekt

Det anbefales, at der udarbejdes — og realiseres — et vejprojekt for modernisering af vejen.

Anbefaling 1: En mobilitetsmodel

En mobilitetsmodel skal indeholde beregninger, der afvejer hastighed, stgj, fremkommelighed og trafiksikkerhed
samt fastlaegger hvilken Igsning, der er mest hensigtsmaessig at samarbejde med nabokommunerne om.
Mobilitetsmodellen skal anvendes til at:

- Afklare den nuvaerende kapacitet og fremkommelighed.

- Afklare hvordan de eksisterende signalregulerede kryds kan samkoordineres med nabokommunernes
lyskryds med henblik pa en forbedret fremkommelighed for den gst/vest gaende trafik, uden at for-
ringe fremkommeligheden og serviceniveauet for den nord/sydgaende trafik.

- Afklare om der kan skabes flere og/eller bedre nord/sydgaende forbindelser, uden at skabe vasentlige
forringelser af trafiksikkerheden eller fremkommeligheden for den gst/vestgaende trafik.

- Afklare hvilken betydning det vil have for fremkommelighed og stgjniveau pa Roskildevej at nedjustere
hastighedsgraensen.

- Anvise konkrete forslag til hvordan fremkommelighed, trafiksikkerhed, stgj mv. bedst afbalanceres.

Anbefaling 2: Et skitseprojekt for en ny vejprofil

Pa baggrund af mobilitetsmodellen anbefales det at skitsere et forslag til et anleegsprojekt for sendringer i vej-
profilen. Skitseprojektet er afhaengigt af hvilken hastighed, der foreslas pa Roskildevej, da dette har stor betyning
for bl.a. vejbanebredden og muligheden for at etablere stikveje, vejkryds, svingbaner osv.
Skitseprojektet skal indeholde:

- Forslag til aendringer i vejprofil - skal forholde sig til, om k@rebanen kan ggres smallere mhb. pa at
friggre plads til bade fortov, supercykelsti og treeer.

- Forslag til skitsering af supercykelsti

- Forslag til nye midterrabatter

- Forslag til prioriteringer og mulighed for at ggre forskellige tiltag pa de forskellige straekninger

- Evt. forslag til nye tvaergdende forbindelser for blgde trafikanter

Anbefaling 3: En beplantningsplan

Det skal vaere en del af skitseprojektet, at der etableres ny beplantning i bade vejsider og midterrabatten, og der
bgr derfor udarbejdes en beplantningsplan, der indeholder forslag til hvilken beplantning, der etableres pa hvilke
straekninger for at skabe et grent og overskueligt vejrum. Beplantningsplanen skal forholde sig til den eksiste-
rende beplantning langs vejen, og hvordan den beplantning en bedst kan bidrage til at skabe et grgnt udtryk pa
Roskildevej.

Anbefaling 4: Differentierede principper pa forskellige straekninger

Det anbefales, at planen har differentierede principper pa forskellige straekninger. Fx kan der for at afskaerme de
bagvedliggende omrader, med fordel plantes traeer langs kanten af kommunens vejmatrikel pa nogle straeknin-
ger, imens der pa andre straekninger allerede star treeer langs de tilstedende ejendomme, og derfor ikke er behov
for det. Figur 2 er et eksempel fra Skive, hvor der er anvendt forskellige principper pa forskellige straekninger af
Viborgve;j.




Reference: Viborgvej, Skive
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Figur 2: Der er i strategien for modernisering af Viborgvej i Skive arbejdet med differentierede principper for dens forskellige streekninger.
Det foreslas at gare noget lignende for Roskildevej. Skitseprojektet ber derfor tage udgangspunkt i de eksisterende forhold pa de 4 vejstreek-
ninger. lllustration af Mgller og Grgnborg.




Indsats 2: En temalokalplan

En temalokalplan, er en lokalplan, som kun regulerer centrale temaer. Temalokalplanens bestemmelser skal
indarbejdes i eventuelle efterfglgende lokalplaner og vil danne baggrund for dialog med udviklere og grund-
ejere. Det anbefales, at 3 forhold indarbejdes i en temalokalplan:

Anbefaling 5: Skaerpede krav til boliger mod Roskildevej

For boliger er stgjen den primaere udfordring, og derfor bgr det vaere et krav til alt fremtidig boligbebyggelse,
at fglgende fire krav overholdes:

1) At boligernes placeres sadan pa grunden, at bygningskroppen i sig selv kan danne stgjskaerm for de bag-
vedliggende arealer.

2) Atder anvendes ekstra stgjskeermende facadekonstruktioner og vindueslgsninger mod Roskildevej.

3) Atdertil alle boliger etableres udendgrs opholdsrum pa bygningens bagside. Ved etageboligbyggeri geel-
der dette bade falles udendgrs opholdsarealer og private udendgrs opholdsarealer (terrasser, altaner
og lign.)

4) At alle boliger indrettes, sa deres opholdsrum (stuer, sovevaerelser og lign.) orienteres mod den stille
facade.

Derudover bgr bygninger udformes, sa de i videst muligt omfang bidrager positivt til det grgnne udtryk langs
vejen (se ogsa anbefaling 8).

Anbefaling 6: Skaerpede krav til virksomheder mod Roskildevej

Erhvervsbygninger (bade virksomheder og detailhandel som dagligvareforretninger og boksbutikker) bgr kun
tillades mod Roskildevej, under den klare forudszetning, at de udfgres med et udtryk, der harmonerer med den
visionens malsatninger (se ogsa anbefaling 8). Erhvervsbygninger skal opfgres, sa de aktivt bidrager til et paent,
grent og overskueligt vejrum, og ved at den omkringliggende infrastruktur udfgres under hensyntagen til gn-
sket om god fremkommelighed bade horisontalt og vertikalt. Bygningerne vil kunne bruges aktivt i stgjbekaem-
pelsen’, ved at placere dem teettest mod Roskildevej, sa de fungerer som stgjskeerm for de bagvedliggende bo-
ligomrader.

Anbefaling 7: Feelles retningslinjer for kantzoner (hegn, skiltning og belysning) mod Roskildevej

Det foreslas, at der udarbejdes samlede retningslinjer for kantzonernes udtryk mod Roskildevej. Retningslinjerne
skal regulere hegn, skiltning og belysning, sa det kan harmonere med gnsket om et grgnt og overskueligt vejrum.
Dette vil ogsa sikre et ensartet administrationsgrundlag for hele vejen.

Hegning udfgres som enten traeraekker, levende hegn, begrgnnede hegn eller med en tilsvarende lgsning, der
forstaerker Roskildevejs grgnne udtryk. Der skal ligeledes veere retningslinjer for reklamer og anden skiltning
samt i hvilket omfang, der ma anvendes belysning ved skiltningen.




Eksisterende forhold

Roskildevej straekker sig gennem Albertslund med en samlet straekning inden for kommunen pa lidt over 3 km. Mod
@st fortseetter vejen til Kebenhavn og Glostrup og mod vest til Hgje-Taastrup og Roskilde. Vejen udggr en hoved-
faerdselsare for vestegnen som helhed, men er ogsa en barriere for den tvaergaende mobilitet, for bade bilister og
blgde trafikanter. | Albertslund er der 3 signalregulerede kryds, og 4 tveergaende forbindelser for blgde trafikanter
i form af tre tunneler og en bro. Generelt fremstar Roskildevej rodet — det gelder bade selve vejen, der flere steder
er slidt og har et uoverskueligt udtryk, men ogsa de tilstsdende ejendomme, der teller et veeld af funktioner uden
indbyrdes sammenhaeng. Adskilt af signalregulerede kryds, kan vejen opdeles i fire ca. lige store straek med forskel-
lige funktioner og vejudtryk.

Figur 3 viser forskellige udtryk pa 4 straekninger .



Straekning 1: Forlgber gennem Egelundsparken og Hyldagerparken og
har et mindre urbant udtryk urbant, preeget af store markante treeer i
vejsiden, der danner et veldefineret rum. Den gamle midterrabat for-
styrrer det ellers bade granne og overskuelige vejrum.

Figur 3: Rosk
farver.

Streekning 2: Bebyggelse - boliger og virksomheder - giver streekning 2
en urban karakter. Fraveeret af treeer i vejkanten giver et uoverskueligt
vejbillede. Bebyggelsen bidrager dog til at danne et overskueligt
vejrum. P4 streekningen findes paene kulturhistoriske bygninger i vej-
siden, samt boliger og virksomheder (serligt i Veerkstedskvarteret).
Ogsa pa denne straekning er midterrabatten et forstyrrende element.
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Straekning 4: Mellem Roskildevej og COOP’s ejendom, er der (ligesom
pa streekning 3) en lang karaktergivende treeraekke pa sydsiden, der
skaber et veldefineret vejrum. Straeekket er ogsa kendetegnet ved de
mange treeer i midterrabatten.

‘,

Streekning 3: 1 den sydlige vejside star en karaktergivende treeraekke.
Den nordlige side fremstar mere tilfeeldig, med bebyggelser trukket
helt ud til vejen. P& streekket ligger ogsa enkelte tomme grunde, der er
under omdannelse til boligbyggeri. Der er fra denne del af Roskildevej
kort afstand til Albertslund Centrum.



Tidligere strategier

Roskildevej er en gammel Landevej, og har set meget anderledes ud, end den ggr i dag. Pa Figur 4 ses det, at vejen
tidligere har haft allé-karakter med traeer og et grgnt strgg i midten.

Figur 4: Roskildevej 1928-1933.
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Forslag til Roskildevej som grent “udstillingsvindue” (ar 1990-1993) - Ikke gennemfort

Denne grgnne allé-karakter er flere gange inden for de sidste 30 ar forsggt genskabt. Fgrste eksempel er fra 1990,
hvor det star i referat fra Teknikudvalgsmgde, at det blev drgftet, hvordan Roskildevej kunne ggres til et ‘udstil-
lingsvindue’ for den forbipasserende offentlighed. Roskildevej var dengang en amtsvej, og Albertslund Kommune
kunne derfor ikke kunne planlaegge for det alene. | 1993 modtog Albertslund Kommune et projektforslag fra det
davaerende Byfornyelsesselskab Danmark A/S, hvis hovedgreb var at give Roskildevej allé-karakter, ved at plante
treerekker i begge sider. Dette skulle understrege Roskildevejs betydning som en gennemfartsvej.

Figur 5: Byfornyelsesselskabets forslag fra 1993. 2 treeraekker i hver side, giver
Roskildevej et karakteristisk grent allé-udtryk.

Tvaeerkommunalt forslag til modernisering af Roskildevej (ar 2000) - Ikke gennemfort

Igen i 1997 blev der sat skub i debatten, initieret af, at Glostrup Kommune fik Kgbenhavns Amt til at nedsaette en
arbejdsgruppe for vejens fremtid. Foruden et konkret projekt for Roskildevejs straekning i Glostrup, der var inspire-
ret af Ramblaen i Barcelona, mundede arbejdet ud i, at amtet og Albertslund, Glostrup, Brgndby og Rgdovre gik
sammen om at udarbejde et tvaerkommunalt idéprojekt. Det blev tegnet i ar 2000 og hovedidéen var at forbedre
trafiksikkerheden og det visuelle miljg, reducere stgjen og nedsaette barriereeffekten — se Figur 6.

Fartdesmpends trafikvay
Straskning med visusl forbedring
Krydsningspunkt i

nivesufzrdampende
foranstaitning

==
O Rundkerse|

——u A J

Figur 6: Projektet indebar rundkersler, flere fodgeengerovergange, hastighedsnedseettelse samt etablering af rabatter mellem kagrebanerne

W W I T L

Det blev dengang estimeret, at de samlede anlaegsomkostninger ville Igbe op i 320 mio. kr. hvoraf straekningen i
Albertslund Kommune ville koste 106 mio. kr. Kommunerne vurderede, at prisen var for hgj, og der blev derfor
arbejdet pa at billigggre projektet, uden at bryde med dets formal, som bl.a. indebar et grgnnere forlgb pa hele
straekningen. Albertslund Kommune foreslog i den forbindelse at hente inspiration i udtrykket pa Kongsholm Alle,
og plante treeer i bade midter- og siderabatter, som foreslaet i 1993 — noget som amtet afslog, da de vurderede at
siderabatterne ikke var brede nok.
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Revideret og billigere projekt (2001) - delvist gennemfort

Det projekt, der i sidste ende blev besluttet, og senere gennemfgrt, indebar at ggre midterrabatterne bredere og
beplante dem med traeer, samt at anleegge nogle smalle graesbeklaedte rabatter mellem vejen og cykelstien. Som
en del af projektet, blev det ogsa besluttet at erstatte de nuveerende lysophang, med lys opsat direkte i masterne.
Denne del blev aldrig gennemfgrt.

1993 ' 2018

Figur 7: Billedet t.v. er fra 1993. Roskildevej fremstod dengang med autoveern i midterrabatten og uden beplantning langs vejkanten,
som der er pa dele af streekningen i dag (t.h.). Streekningen til venstre ser i gvrigt fortsat ud som i 1993, men det var ikke muligt at finde
et billede af streekningen til hgjre fra fgr projektets gennemforsel

Lokalplaner for begrenning af Roskildevej (2005-2007) - delvist gennemfort

De tre beskrevne forslag til begrgnning af Roskildevej er alle anlaegsprojekter, der indebaerer en gkonomisk inve-
stering fra kommunen (og amtet). Til forskel derfra blev det i perioden 2005-2007 forsggt at modernisere Roskilde-
vej i gennem planlaegningen.

| 2005 vedtog kommunalbestyrelsen to projektlokalplaner, hhv. nr. 12.4 for en bilforhandler og Wittrup Motel,
Roskildevej 247-251 og nr. 13.5 for Falck Securitas ejendom (nu G4s), Roskildevej 157. Da lokalplanerne udsprang
af en konkret udviklingsinteresse hos grundejerne, var kommunen i position til at stille det som et vilkar, at grund-
ejere gav ejendommene et grgnt preeg ud mod Roskildeve;j.

N, »

Figur 8: Ejendomme hvor der blev vedtaget projektlokalplaner i 2005, set fra Roskildevej. | begge tilfelde er det lykkedes at skabe et grgnt
preeg, fordi det er stillet som krav i lokalplanen.

| 2007 vedtog kommunalbestyrelsen lokalplan 3.6 for et laengere straek langs Roskildeve;j. Ligesom for de to gvrige
lokalplaner var det blandt dens formal at forskenne Roskildevej med en grgn identitet, og den fastleegger derfor
ambitigse principper for det - blandt andet ved at fastlaegge et 9,5 meter bredt graesbaelte langs Roskildevej og
reservere nogle ejendomme mod vejen til grént omrade. Lokalplanen var en del af en kommunal strategi om opkgb
af arealerne naer langs vejen mhb. pa begrgnning. Lokalplanen har haft en begraenset effekt, idét de krav den rejser,
ikke medfgrer handlepligt for grundejere, og derfor kun vil ggre sig gaeldende, nar grundejere gnsker at lave stgrre
omdannelser af deres ejendom. Albertslund Kommune er siden gaet vaek fra at opkgbe arealer mhb. pa begrgnning,
ved at szlge flere af ejendomme til boliger.
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Opsamling

Den made hvorpa Roskildevej siden starten af 1990’erne er forsggt moderniseret, kan opdeles i to typer af indsat-
ser:

1) Anlaegsprojekter for selve vejen og

2) Lokalplanlaegning for de to tilstgdende ejendomme.

En fzllesnavner for begge tilgange er, at gnsket om at grgnt udtryk altid har vaeret prioriteret hgijt.

De tre projekter foreslaet i 1990, 2000 og 2001 er alle anlaegsprojekter — altsa projekter hvor Albertslund Kommune
og amtet i feellesskab skulle investere i selve vejbanen og tilhgrende inventar (traeer, belysning, midterrabatter mv.)
med henblik pa forskgnning. Disse er kun blevet gennemfgrt i et begraenset omfang.

| forleengelse af anlaegsprojekterne star den lokalplanlagning for begrgnning af Roskildevej, der er forsggt gennem-
fgrt fra 2005-2007. Her har kommunen gjort brug af sin myndighedskompetence til at stille skeerpede krav om
begrgnning ifm. byudviklingsprojekter langs vejen. De to projektlokalplaner fra 2005 viser, at det er en effektiv
made at fa udefrakommende til at bidrage gkonomisk til at skabe et grgnt forlgb langs vejen. Ulempen er, at den
forudseaetter konkrete udviklingsplaner blandt de neaerliggende grundejere, og at det derfor vil have meget lange
udsigter at fa skabt et grgnt udtryk langs hele vejen.

Med den forestaende byudvikling langs Roskildevej, er det det rigtigt tidspunkt til at stil krav til planleegningen i
vejsiderne, da det tidligere har vist sig at bidrage til at skabe et grgnt vejforlgb. Forventningen er, at der vil vaere en
konkrete udviklingsinteresser, men erfaringer fra tidligere projekter viser, at Albertslund Kommune med fordel kan
investere i en forskgnnelse vejrummet, hvis det for alvor skal have en effekt.
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Tema 1: Det grenne vejrum

- "Visionen er at skabe gragnt og overskueligt vejrum”

Analyse
Analysen omhandler tre vaesentlige forhold i relation til vejrummet og en grgn profil: 1) Vejrummets overskuelig-
hed, 2) Vejens beskaffenhed og 3) Midterrabatterne.

Vejrummets overskuelighed

Der er stor forskel pa hvor overskuelig Roskildevej er. Pa nogle straek danner store traebeelter et flot sluttet forlgb,
der afgraenser vejrummet fra de omkringliggende omrader og giver en grgn oplevelse. Pa andre straek har Roskil-
devej en mere aben karakter, hvor mange bygninger, skilte og byinventar giver et rodet billede, der bade tager sig
visuelt darligt ud, og gar det sveert at orientere sig. Nedenstaende billede viser tydeligt forskellighederne

Figur 9: Krydset ved Vallenshak Torvevej/Roholmvej viser tydeligt forskellene i vejens udtryk. P& den sydlige side af Roskildevej (i billedets
venstre side) skaber de store traeplantninger et tydeligt vejrum og god trafikorientering samt et markant grgnt preeg. Pa den nordlige side af
Roskildevej (i billedets hgjre side) er der mange forstyrrende elementer, der gar det svaerere at orientere sig, og ikke tager sig lige s pant ud.
Det rodede udtryk ses ogsd i de gvrige kryds p& Roskildevej.

| kontrast star de dele af straekningen, hvor traebaelter og bygningsfacader taet ved vejskel, skaber et mere sluttet
rum, der ggr det nemmere at orientere sig pa vejen —se Figur 10 og 11.

Figur 10: Ikke kun traebeeltet (t.v.) kan bidrage til at skabe et Figur 11: Til forskel fra Figur 10 opleves vejrummet langt starre og mindre
let opfatteligt vejrum. Ogsa facader trukket ud mod vejen, kan  overskueligt n&r treeerne ude i siden udskiftes med grasplene og bygnin-
give samme effekt. gerne ligger trukket langt tilbage fra vejen.
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Vejrummets beskaffenhed

Roskildevej har potentiale til at udggre et positivt billede af kommunen. Szerligt de mange traeer og grgnne ele-

menter i vejsiden bidrager dertil, men der er ogsa karakteristiske og historiske bygninger i vejkanten som fx Ros-
kilde Kro.

Figur 12: Roskildevej langs dets vestlige streek. De grgnne elementer pa den ene side og Roskilde Kro péa den anden, giver et
grent udtryk og formidler vejens historiske status som landevej mellem Kgbenhavn og Roskilde. Desverre er kvaliteten af be-
leegningen (vej, cykelsti og fortov) samt inventar (midterrabatter, lysmaster mv.) ikke tilsvarende.

Desvaerre baerer vejrummet tydeligt praeg af slid, som forstyrrer det ellers harmoniske billede pa dele af vejens
forlgb. Foruden midterrabatter (se pkt. 3), geelder det ogsa vejbelagningen, der mange steder er slidt.
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Midterrabatter
Pa Figur 12 bidrager midterrabatten ikke positivt til vejens udtryk. Der findes primeert to typer af midterrabatter
langs vejen:

1) Straekninger med traeer i midterrabatten

2) Straekninger med en smal midterrabat og autovaern

Straekninger med traeer i midterrabatten: Fra kommunegransen til Glostrup og frem til krydset med Damgards-
vej/Albertslundvej (straek 3 og 4) har Roskildevej en midterrabat hvori der er plantet traeer. Straekningen er ogsa
kendetegnet ved den sammenhangende karakterfulde traebeplantning, der star langs den sydlige vejkant, og som
primaert ejes af COOP Danmark. Billederne nedenfor demonstrerer, at traeerne i midterrabatten bidrager til en
gron oplevelse, men at traeernes stgrrelse ggr effekten begraenset.

Figur 13: De to billeder viser den effekt treeerne i midterrabatten har. Billedet viser, at kombinationen af treeerne i midterrabatten og de
store traeer i vejsiden skaber en oplevelse af to mindre og mere overskuelige vejrum, Til trods for, at treeerne er relativt sma, bidrager de til at
give vejrummet en bade grgn og overskuelig karakter. Desveerre er treeerne sa sma, at vejrummet nemt bliver domineret af andre forhold.
Billedet t.h. er fra det samme straek p& Roskildevej, og viser, at treeerne i midterrabatten her er for smé til at skabe en tydelig karakter, og det
derfor er bygninger og skilte der definerer vejrummet. De sma treeer i midterrabatten har kun for alvor en effekt i samspil i kombination med
treegruppen af store og hgje traeer i vejskellet (t.v.).

Straekninger med smal midterrabat og autovaern: | kontrast til straekningerne med traeer i midterrabatten, star
de straekninger, hvor der er autovaern. Foruden at forstaerke barriereeffekten yderligere, giver de ogsa et udtryk
der henleder tankerne pa motortrafikveje og indbyder til hgjere hastigheder.

Figur 14: Billedet t.v. er fra krydset Albertslundvej/Damgardsvej. Det store &bne vejrum, hvor bygninger og traeer star mere spredt (fremfor
langs vejkanten), understatter ikke trafikorienteringen i krydset. Autoveernene giver vejen et mere funktionsbestemt end visuelt indbydende
udtryk.
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Anbefalinger

Det anbefales at arbejde for at skabe et trygt og overskueligt vejrum, hvor traeer i bade vejsiden og midterrabatten
bliver det samlende element pa hele straekningen. Foruden den grgnne oplevelse, vil det kunne danne et oversku-
eligt vejrum, der letter orienteringen og derved gger trafiksikkerheden. En reference kan vaere Ngrre Allé i Kgben-
havn. P4 den side af vejen, hvor universitets bygninger ligger, er der mellem vejbane og cykelsti/fortov en grgn
rabat og en tilsvarende rakke traeer, mens Faelledparkens traeer pa den modsatte side skaber vejrummets veeg.
Treerne i midterrabatten opdeler det store vejrum i to mindre, og treeraekken og kommunens egen grgnne park
sikrer en tydelig markering og et homogent udtryk i vejsiderne, der ggr vejrummet trygt, overskueligt og grent.

benhavn

?

Figur 15: Narre Allé i Kgbenhavn. De to billeder er fra samme streekning, men i hver side af vejen. Traeerne og bygninger i vejkanten og hgje
midterrabatter med store solitertreeer, skaber veldefinerede rum, hvor man ngermest ikke ser det modsatte spor. Derved skabes et meget over-
skueligt vejrum. Cykelstiens og fortovets placering bag traeerne skaber ogsa en mere rolig oplevelse for blade trafikanter.

Lgsningen pa Ngrre Allé med kun at plante vejsidetraeer pa den modsatte side af Feelledparken kan vaere overfgr-
bar til Roskildevej, hvor der ogsa mange steder er beplantningsbzelter, der savner modspil pa den anden side af
vejen. Det bgr undersgges, hvor og i hvilket omfang der kan plantes traeer i vejsiden, for at skabe et grgnt og
overskueligt vejrum langs hele straekningen. Lgsningen ma tage udgangspunkt i de eksisterende forhold.

Referencebillede: Viborgvej, Skive

Det vil vi ggre...

Der udarbejdes en beplantnings-
plan, der viser hvordan Roskilde-
vej kan ggres mere grgn. Be-
plantningsplanen skal foresla
treeer i bade midterrabatten og
vejsiderne, og skal give Roskilde-
vej en overskuelig allé-karakter.

Albertslund Kommune vil i den
fremtidige planlaegning for ejen-
domme ud mod Roskildevej ar-
bejde for, at sikre en hgj grad af
rumdannede treeer og beplant-

Figur 16: Forslag til modernisering af Viborgvej i Skive. Billedet t.h. viser hvordan ning i VejSiden.
treeer i vejsiden kan bidrage til at skabe et grant, veldefineret vejrum. Til venstre

ses det eksisterende udtryk af samme streekning, der fremstar mere abent og min-
dre indbydende. Det bgr undersgges om en lignende kan foretages pa Roskildevej.

Det bemeerkes, at der i den nederste illustration er arbejdet med farverne, for at
: : I
fremhaeve pointen. Illustration af Mgller og Grgnborg.
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Tema 2: Anvendelser og stgj

"Visionen er at nedbringe generne fra trafikstaj”

Analyse

Vejsidens arealer har i dag forskellige funktioner, herunder bade boliger i form af bade karrébebyggelser og parcel-
huse, erhverv i form af bade virksomheder og butikker, kultur/institutioner og ubebyggede grenne omrader. Funk-
tionerne synes placeret tilfeeldigt og med stor variation. Eksempelvis er der flere steder enkeltstaende eller meget
sma raekker af parcelhuse placeret helt ud til vejen. Andre steder er enkeltstaende erhvervsbygninger som fx
Europcar, placeret mellem boliger og grenne omrader. Funktionerne langs Roskildevej baerer saledes praeg af, at
der i mange ar ikke har vaeret en samlet plan for arealanvendelsen langs Roskildevej. Se Figur 17:
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Figur 17: Orange: erhverv. Lilla: blandet bolig og erhverv. Bla: boliger. Grgn: institution/kultur.

Den blandede funktionalitet er ikke ngdvendigvis et problem i sig selv, men boliger egner sig darligt til en placering
langs sa stgjende en vej. Forskningsresultater viser, at trafikstgj kan pavirke vores helbred, og ifglge Verdenssund-
hedsorganisationen WHO, giver stgj sgvnforstyrrelser og gge risikoen for sygdomme i hjerte og kredslgb. Derfor
ma der, jf. planlovens § 15a, ikke planlaegges for boliger, nar stgjniveauet overskrider Miljgstyrelsens vejledende
greensevaerdi for vejtrafikstgj pa 58 dB, med mindre der anvendes saerlige stgjdeempende foranstaltninger. Nar
graensevardien overskrider 68 dB bgr der aldrig planlaegges for boliger. Neermest Roskildevej er der et stgjniveau
pa omkring 70 dB — altsa i et niveau, hvor der ikke bgr planlaegges for boliger.

Dette betyder at boligerne langs vejen er meget stgjramte, og for disse boliger bgr stgjniveauet nedbringes. Stgjni-
veauet indebaerer saledes, at der bgr traeffes overordnet beslutning om hvordan der i fremtiden kan planlaegges
for boliger langs vejen, safremt det ikke gnskes, at de tilgraensende arealer udelukkende anvendes til erhverv eller
andre ikke-stgjfglsomme formal.

Stegjhandlingsplanen

| kommunens stgjhandlingsplan angives en raekke tiltag, som kommunen bade har gjort og vil ggre for at nedbringe
stgjniveauet pa stgjramte arealer, herunder saerligt boliger op til Roskildevej, som er de mest stgjplagede i kommu-
nen. Blandt disse er nedsaetning af hastigheden. Pa Roskildevej er hastighedsgraensen flere steder allerede nedskil-
tet fra henholdsvis 80 til 70 km/t og 70 til 60 km/t og det foreslas i stpjhandlingsplanen at arbejde pa at udvide
nedskiltningen til 60 km/t pa en laengere straekning. Som angivet i stgjhandlingsplanen, er der ogsa allerede sket en
indsnaevring af Roskildevej fra Vridslgseve;j til Wittrup Motel og alle vedligeholdelser sker med stgjsvag asfalt. Det
fremgar i gvrigt af stgjhandlingsplanen, at Albertslund Kommune fortsat er opmaerksom pa den tidligere praksis
med opkgb af arealer langs Roskildevej med henblik pa begrgnning, selvom der i praksis sker det modsatte. Det bgr
derfor undersgges hvor meget vejbaneindsnavringer, nedskiltning af hastigheden og lignende tiltag kan bidrage til
at nedbringe stgjniveauet. Dette baseres pa mobilitetsmodellen (se Tema 3) og indarbejdes i forslaget til vejprofilen
(se ligeledes Tema 3). Der kan evt. arbejdes med kun at nedseaette hastigheden dér, hvor det vil have stgrst effekt,
eller om natten hvor der kgrer faerrest biler, sa beboerne langs Roskildevej far en roligere nattesgvn.
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Anbefalinger

Den blandede funktionalitet langs Roskildevej skyldes, at der ikke er en samlet plan for arealernes anvendelse.
Mange boliger er etableret for mange ar tilbage, hvor stgjkravene til boliger ikke har vaeret de samme og hvor
stgjniveauet var lavere. Senere hen er flere virksomheder kommet til, men der etableres stadigvaek boliger langs
vejen, og plangrundlaget er udarbejdet ad-hoc, alt efter hvilke gnsker der har vaeret hos den enkelte grundejer.

Boliger langs Roskildevej
Safremt det gnskes, har Albertslund Kommune mulighed for, at tage generel stilling til hvorvidt der gnskes boliger
ud mod Roskildevej eller ej. Fremfor at veere pa bagkant og tage stilling til spgrgsmalet fra sag til sag, bgr der udar-
bejdes en samlet planlaegning for Roskildevej. Der foreslas en bygningsregulering, der kun tillader boliger under
visse stgjbetingede vilkar. Dette er bl.a. at:

1) Boligernes placeres sadan pa grunden, at bygningskroppen i sig selv kan stgjskaerme bagved.

2) Der anvendes ekstra stgjskeermende facadekonstruktioner og vindueslgsninger mod Roskildeve;.

3) Der til alle boliger etableres udendgrs opholdsrum pa bygningens bagside. Ved etageboligbyggeri gaelder

dette bade faelles udendgrs opholdsarealer og private udendgrs opholdsarealer (terrasser, altaner og lign.)
4) Alle boliger indrettes, sa deres opholdsrum (stuer, sovevaerelser mv. ) orienteres mod den stille facade.

Referencebillede: Nylige stgjberegninger, Roskildevej
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Figur 18: 2 forskellige stgjberegninger for Roskildevej (begge 2018). | projektet t.v. er bygningens facade

rykket frem til Roskildevej og skeermer derved stgjen for de bagvedliggende arealer. | projektet t.h., er bygnin-
gen trukket lzengere tilbage pa grunden og skaber stgjplaget 'spildplads’ mellem bygningen og Roskildeve;j.

Ved at traekke facadelinjerne helt ud til vejen, vil randbebyggelsen kunne bidrage til at danne det veldefinerede og
overskuelige rum, der gnskes jf. Tema 1. Dette bgr understgttes af, at der arbejdes pa at give bebyggelsen et grgnt
udtryk, der harmonerer med vejrummets udtryk. Se referencebilleder pa Figur 19.

Figur 19: Christianshavn, Kabenhavn. Facade p&  Vejside, @stre Farimagsgade, Kgben- Hjortensgade, Arhus. Eksempel pé at traer i

eksisterende bygning begrgnnet. Lignende tiltag havn. Treeer i vejkanten bidrager til at vejsiden, kan nedbryde en bygnings skala, og

pa randbebyggelse langs Roskildevej kan bidrage skabe grgnt, overskueligt vejrum, og bidrage til at skabe et grent, overskueligt

til at skabe et grgnt vejrum. skjuler den bagvedliggende bygning. vejrum. lllustration fra Lokalplan 1072, Ar-
hus Kommune. Tegnet af WE.




Erhverv langs Roskildevej

Ejendommene ved Roskildevej er en attraktiv lokalitetsmulighed for virksomheder, der gnsker eksponering til et
stort forbipasserende kundegrundlag. Interessen forventes st@rst hos publikumsorienterede virksomheder, szer-
ligt i form af detailhandel som bl.a. dagligvareforretninger eller store arealkraevende ’boksbutikker’, som ogsa al-
lerede er placeret ud til Roskildevej i bade Glostrup og Hgje-Taastrup Kommune.

Det anbefales, at der gives mulighed for etablering af store dagligvareforretninger og boksbutikker under forud-
seetning af, at de udfgres med et udtryk, der harmonerer med den modernisering, som denne vision laegger op til.
Butikkerne skal saledes udfg@res, sa de aktivt bidrager til et paent, grgnt og overskueligt vejrum, og ved at den om-
kringliggende infrastruktur udfgres under hensyntagen til gnsket om god fremkommelighed bade horisontalt og
vertikalt. Butikkernes bygningskroppe vil kunne bruges aktivt i ‘stgjbekaempelsen’, ved at placere dem taettest
mod Roskildevej, sa de agerer stpjskaerm for de bagvedliggende boligomrader.

Stgrre butikker ofte udfgres i en skala og arkitektur, der er mere funktionelt end aestetisk funderet. Saerligt boks-
butikkerne har ofte store monotone facader og udfgres efter et koncept, hvor alle butikker ser ens ud, med de
samme igjnefaldende farver, der ggres meget synlige fra vejen. Derudover gnskes ofte en placering langt tilbage
pa grunden, sa der kan anlaegges store parkeringspladser foran mod vejrummet. Dette harmonerer darligt med
gnsket om, at skabe et sluttet overskueligt rum langs vejsiderne. Safremt der skal planleegges for store butikker i
vejsiden, skal der derfor ske taet dialog mellem udvikler og kommunen om, hvordan de kan udformes med en kva-
litet der bidrager aestetisk til Roskildevej. Det handler om at nyfortolke boksbutik-konceptet til et mere grgnt og
’Albertslundsk’ udtryk, fx med fokus pa at sikre, at treegrupper i vejsiden bevares, selvom det kan veere en udfor-
dring for butikkernes mulighed for at skabe indkig og eksponere sig udadtil (se ogsa Tema 4 om bl.a. skiltning).
Butikkerne ma heller ikke forstaerke vejens barriereeffekt, og der bgr arbejdes med gennemskarende forbindel-
ser for iseer blpde trafikanter.

Referencebillede: IKEA, Kalvebod Brygge

o

Eksempel pd facade af IKEA mod Dybbelsbro. Illustration af Dorte Mandrup Arkitekter.

Ehsempel pd facade mod Carsterl Niebuhrs Gade Herfm er der adgang til varegard 0g parkermgsanlwg
Hlustration af Dorte Mandrup Arkitekter.

Eksempel pd facade mod Kalvebod Brygge. Iﬂustmtwn af Dorte Mandrup Arhttekter.

Figur 20: Eksempel pa Boksbutik, hvor butikskonceptets praedefinerede udtryk er udfordret. Barriereeffekten er nedsat, ved at skabe &b-
ninger i bygningskroppen, og der er arbejdet med begrgnning af facader og kantzoner. Facaderne udfgres i forskellige farver og med store
vinduespartier, for at skabe variation frem for monotoni.
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Det vil vi ggre...

I den fremtidige planleegning for
arealer ved Roskildevej, stilles
der serlige krav til bade boliger
og virksomheder.

Boliger skal traekkes sa tet ud
mod Roskildevej som muligt, og
indrettes sa bade indendgrs- og
udendgrs opholdsrum er orien-
teret mod den stille bagside.

Erhvervsbygninger  (herunder
detailhandel) skal udferes, sa de
bidrager til at skabe et grent og
overskueligt vejrum, og kan ogsa
fungere som stgjskerme for de
bagvedliggende omrader.

Ovenstaende principper indar-
bejdes i en temalokalplan.
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Tema 3: Fremkommelighed

"Visionen er at sikre fortsat god fremkommelighed”

Analyse

Roskildevej er en kommunal vej, og en vigtig forbindelse for bade ind- og ud- pendlere og for gennemkgrende trafik,
og foruden Holbaekmotorvejen, er det kommunens mest trafikerede vej, med en arsdggntrafik (ADT) malt til mel-
lem 20.000 og 30.000. Med sin centrale placering i Albertslund, og kobling til mange stikveje er det ogsa en vigtig
fordelingsvej for byen. Hastigheden pa Roskildevej er i dag mellem 60 og 70 km/t. Roskildevej har fortov og cykel-
stier langs vejkanten, og er ca. 30 meter bred.

Kombinationen af den brede vej og den hgje hastighed medfgrer god kapacitet og fremkommeligheden pa den del
af Roskildevej, der ligger i Albertslund Kommune. Roskildeve]j adskiller sig dermed fra mange af de gvrige teetbe-
feerdede indfaldsveje i hovedstadsomradet, og for at undga k@dannelser, er visionen, at bibeholde fremkommelig-
heden. Pa den anden side betyder det, at stgjniveauet ved vejen er meget hgjt og, at Roskildevej giver en markant
barriereeffekt, der deler Albertslund Kommune i to. Sidstnaevnte er allerede er behandlet i en reekke af kommunens
strategier.

| bade kommunens cykelstrategi og planerne for udvikling af Albertslund Centrum, fremgar det, at der kan arbejdes
pa at skabe en ny forbindelse pa tveers af Roskildevej. | cykelstrategien navnes det som en vision, at der fra alle
dele af kommunen skal vaere god adgang til store knudepunkter som Albertslund Station, og at der i kommende
byudviklingsprojekter skal veere fokus pa blgde trafikanters muligheder for at bevaege sig rundt i kommunen. Derfor
skal kommunens cykelstinet gennemgas for ‘missing links’. Kommunens stgjhandlingsplan formulerer endvidere en
reekke visioner for stgjdeempende foranstaltninger (se Tema 2).

Gennem Supercykelstisamarbejdet har Albertslund Kommune sggt og faet medfinansiering til etablering af en su-
percykelsti langs Roskildevej. Denne nye 'Roskilderute’ vil forbinde Roskilde med Kgbenhavn, og vil komme alle
kommuner og erhvervs- og boligomrader pa straekningen til gode. Den forventes feerdig i ar 2020.

Kommunens trafiksikkerhedsplan viser, at Roskildevej er blandt kommunens mere uheldsbelastede veje, hvilket
kan skyldes, at vejrummet flere steder fremtrader rodet og derved sveert at orientere sig i —se Tema 1.

Anbefalinger

Arbejdet med fremkommelighed pa Roskildevej udggr et dilemma, da flere internt afhaengige faktorer ma balance-
res. P4 den ene side er den gode fremkommelighed vigtig for bade Albertslund Kommune, og de mange pendlere.
Pa den anden side er vejen meget stgjende og udger en markant barriere, der deler Albertslund i to.

| efteraret 2018 nedsatte Bolig og Transportministeriet et fremkommelighedsudvalg, der skulle komme med forslag
til en forbedring af transporttiden i hovedstadsomradet. | dette arbejde er der stor fokus pa hvordan lyskrydsene
pa Roskildevej kan samkoordineres med henblik pa at fa trafikken hurtigere til Kgbenhavn. Der er derfor graenser
for den selvbestemmelse Albertslund Kommune har for tiltag som fx nedsattelse af hastigheden, indsnaevring af
vejbanen mv.
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Mobilitetsmodel

Det anbefales, at der udarbejdes en mobilitetsmodel, der afvejer faktorerne: hastighed, stgj, fremkommelighed,
trafiksikkerhed mv. over for hinanden, og fastlaegger hvilken Igsning der er mest hensigtsmaessig at samarbejde
med nabokommunerne om. Mobilitetsmodellen skal vise:

1. Den nuvaerende kapacitet og fremkommelighed.

2. Hvordan de tre signalregulerede kryds i Albertslund kan samkoordineres med nabokommunernes lyskryds,
med henblik pa en forbedret fremkommelighed for den gst/vest gdende trafik, uden at forringe serviceni-
veauet (ventetiden) og derved fremkommeligheden for den nord/sydgéende trafik.

3.  Om der kan skabes flere og/eller bedre nord/sydgaende forbindelser, uden at forringe den @st/vestgaende
fremkommelighed og trafiksikkerheden.

4. Hvilken betydning nedjustering af hastighedsgraensen vil have for bade fremkommeligheden og stgjniveauet
pa Roskildevej.

Figur 21 og 22 er referencebilleder til inspiration. Anlaegsprojekter som i eksemplerne, ma forventes at vaere en
stgrre investering for Albertslund Kommune. Derfor anbefales det, at der i fgrste omgang blot udarbejdes et skit-
seprojekt for hvordan Roskildevej kan forskgnnes, og gives et overslag pa de forventede anlagsomkostninger.

Referencebillede: Rgdovrevej

Figur 21: Rgdovrevej, omdannet i 2008-2009. Brede, grganne midterrabatter etableret og vejbaner indsnaevret for at give plads. Omlaegnin-
gerne indbyder til lavere hastighed (og derved mindre stgj) og senker vejens barrieeffekt. I gvrigt fremstar det ogsa paent og grgnt.

Referencebillede: Viborgvej, Skive

Det vil vi ggre...

Der udarbejdes en mobilitetsmodel,
med beregninger der afvejer fakto-
rerne:

- hastighed

- fremkommelighed

- trafiksikkerhed og

- stgj.

Der udarbejdes derefter et skitse-

Figur 22: Forslag til modernisering af Viborgvej, Skive. Midterrabatten be- . ] )
plantes og begrgnnes. Safremt vejbanerne p& Roskildevej indsnzvres, kan en projekt, med forslag til en ny vejpro-

lignende Igsning overvejes. Illustration af Mgller og Grenborg. fil. Forslaget skal forholde sig til,
hvordan der geres plads til bade vej-
banen, fortov, beplantning og en ny
supercykelsti.
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Te mMada 4: Ka ntZO ner (Belysning, hegn og skilte)

- "Visionen er at bruge belysning, hegn og skilte som et aktiv”’

Analyse

Der findes ingen samlede regler for hvordan kantzonerne ud mod Roskildevej skal udformes. Som naevnt i Tema 1
(Det grgnne vejrum), er nogle straekninger meget abne, se fx Figur 23, imens bygninger og traeer pa andre straek-
ninger er trukket helt ud mod vejen, og danner et lukket vejrum.

Figur 23: P4 billedet t.v. er bygningerne iht. vejbyggelinjen tilbagetrukket fra Roskildevej, og der er etableret en gren zone mellem bygningen
og vejen. Pa billedet t.h. er bygningen rykket teettere frem mod Roskildevej, og dens kantzoner bidrager til et grent Roskildevej.

Forskellene pa hvordan kantzonerne ser ud skyldes blandt andet, at der i ar 1965 er tinglyst en vejbyggelinje pa 25
m fra Roskildevejs vejmidte, som ogsa er indarbejdet i de fleste lokalplaner. Vejbyggelinjens formal har vaeret, at
give mulighed for en evt. fremtidig udvidelse af Roskildevej, men dette forventes aldrig realiseret. Vejbyggelinjen
ggr, at mange bygninger er trukket vaek fra vejen, med et dbent graesareal eller lign, mellem bygningen og vejen.
Andre bebyggelser er opfgrt fer denne blev lyst, og er derfor placeret leengere mod vejkanten, og i de seneste
boliglokalplaner, er der set bort fra denne vejbyggelinje.

Forskellene i kantzonerne kommer til udtryk ved, at der er stor forskel pa hvordan hegn, skilte og belysning langs
Roskildevej fremstar. Forholdene reguleres af mange forskellige lokalplaner, der er udarbejdet over en lang arraekke
og derfor fastsatter forskellige regler.

Hegn
Reglerne for hegning langs vejen er forskellige, og derfor er de hegn, der er etableret, det ogsa. Figur 24, viser to
forskellige eksempler pa hegn mod Roskildevej

e e e S S

Figur 24: Her ses to eksempler pa det eksisterende hegn mod Roskildevej. Pa billedet t.v. bidrager beplantningen til at skabe et grent og
velafgraenset vejrum. Breeddehegnet t.h. bidrager ikke i samme grad til vejrummets kvalitet.

Generelt vurderes hegningen mod Roskildevej mange steder at vaere paen og grgn, men der er ogsa darlige ek-
sempler. Der er for nyligt set eksempler p3, at beplantningen ud mod Roskildevej er blevet fjernet, og hvis ikke
der stilles krav til beplantning i kantzonen, er det vanskeligt at skabe det grgnne vejrum.
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Skilte

Ligesom for hegning, er reglerne for skiltning langs Roskil-
devej forskellige. Foretages der ikke ordentlig regulering af
skiltningen, kan den udvikle sig kaotisk. Dette giver et for-
styrrende vejbillede, og kommer heller ikke ngdvendigvis
virksomhederne til gode, da skiltene forsvinder i maengden

Til forskel fra hvad der ses pa andre veje med kommercielt
skiltning, er skiltningen dog reguleret pa de fleste straek-
ninger af Roskildevej. Udfordringen er, at der ikke findes et
samlet regelsaet for hvordan skiltning bgr indarbejdes i
planlaegningen. De regler, der gzelder, er derfor unikke for
vejens forskellige delstraekninger, og spgrgsmalet om skilt-
ning vil igen blive aktuelt, nar der skal planlaegges for nye
butikker/erhverv.

Belysning

e

Figur 25: Eksisterende skiltning langs Roskildevej. Selvom der re-
klameres, brydes der ikke med det grgnne vejrum, det gnskes at
skabe, fordi lokalplanen indeholder en detaljeret regulering af skilt-
ningen, der tager hensyn til gnsket om et grent vejrum. Lignende bar
gares for fremtidig planleegning mod Roskildevej.

Belysningen pa Roskildevej bestar af en tosidet wireophangt belys-
ning. Da belysningen fgrhen har veeret udfgrt med hgjtryksnatrium-
lyskilder, som gav et gulorange lys og havde en ringe farvegengivelse,
blev belysningsarmaturerne i 2016 udskiftet til ny LED belysning. Be-

lysningen er med til at skabe et paent oplyst vejrum.

Figur 26: Eksisterende vejbelysning pa Roskildeve;j.




Anbefalinger

Det anbefales, at der udarbejdes en temalokalplan med retningslinjer for, hvordan kantzonerne ud mod Roskildevej
skal udformes. Det anbefales, at vejbyggelinjen pa 25 m fjernes, og at bygningerne placeres direkte mod Roskilde-
vej, bade for at stgjskaerme og for at anvende bygningerne aktivt til, at skabe paene kantzoner. Temalokalplanen
skal endvidere forholde sig til hvordan hegning, skiltning og belysning langs Roskildevej ma udformes, sa det ikke
fastleegges fra sag til sag.

Skiltning: Reglerne for skiltning skal g@éres ensartede og forstaelige. Der kan arbejdes med forskellige principper
langs de forskellige straekninger. Fx vil den samme type skiltning ikke ngdvendigvis veere hensigtsmaessig langs
straeekning 1, som domineres af traeer i begge vejsider og straekning 2, der har et mere urbant udtryk. Der skal findes
den rette balance mellem hensynet til virksomhedernes eksponering og gnsket om et grgnt og overskueligt vejrum.
Temalokalplanen skal regulere hvordan der kan skiltes til Albertslund Centrum, trafikskiltning, henvisningsskilte og
kommerciel/erhvervsmaessig skiltning, ved at fastsatte regler for skiltenes stgrrelse, hgjde, omfang mv.

Referencebillede: Eksempler pa reguleret skiltning, Hovedvejen Glostrup.

Figur 27: Billedet t.v. er fra vejsiden pa Hovedvejen i Glostrup. Der star enkelte starre skilte langs vejen, men kommunens retningslinjer for
skiltning sikrer, at de holdes i et begreenset omfang, og der derfor er lzengere grgnne streekninger uden markant skiltning.

Belysning:
Lys kan virke dominerende i et vejbillede, men brugt rigtigt, kan det ogsa bidrage til at give et vejrum karakter.
Derfor er der i kommunens belysningsplan fra 2012 beskrevet et gnske om, at belysningsanlaeggene i Albertslund
skal skabe identitet og sammenhaeng i de varierende arkitektoniske udtryk og styrke forbindelser mellem de for-
skellige bymaessige omrader, samt sikre at kommunens identitet star staerkt frem, ndr man ankommer hertil. Dette
gnske er gradvist blevet indfriet, via en Ipbende modernisering af kommunens vejbelysning, og ogsa den nye vej-
belysning pa Roskildevej, der blev opsat i 2016, fglger op pa dette gnske — se Figur 26, der viser den nuvaerende
vejbelysning pa Roskildevej.

Referencebillede
Vejbelysningen vurderes at vaere saerligt identitetsskabende pa straekninger
med mange traeer og beplantning, og derfor bgr beplantningsplanen forholde
sig til samspillet med den eksisterende vejbelysning. Plantes der fortsat flere
treeer langs vejen, i overensstemmelse med denne vision, vil det paent oplyste
vejrum, der kendetegner den gstlige del af Roskildevej, kunne udbredes til en
lengere del af Roskildevejs straekning.

@nskes en saerlig markering af Roskildevejs grgnne profil, er det ogsa en mulig-
hed at oplyse enkelte solitertraeer, sa de fremstar som saerlige identitetsmar-
kerer, som det bl.a. ogsa ses pa Roskildevejs forlgb i Glostrup (Hovedvejen).
Denne idé viderebringes til det fremtidige arbejde med en beplantningsplan og

en temalokalplan for vejsiderne. Figur 28: Belysning af enkelte solitertreer,
kan indtzenkes i beplantningsplanen, som en
markering af Roskildevejs granne profil
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Det anbefales at temalokalplanen ogsa forholder sig til, i hvilken udstrakning, vejsidens kantzoner kan belyses.
Seerligt ved etablering af erhverv langs vejkanten, kan dette blive relevant, da belysning af skilte kan fremhaeve en
butik eller virksomhed. Det anbefales, at vejsidebelysning reguleres i temalokalplanen, saledes at der ikke vil kunne
etableres lystavler, men i stedet ma findes Igsninger, der bidrager til at skabe et paent vejrum — se bl.a. Figur 29,
hvor nedadrettede spots giver en rolig belysning af en virksomheds facade.

Referencebillede

ATttt

Figur 29: Reklamering og lystavler som pa billedet t.v. kan veere forstyrrende for trafikanter. Ved en rolig facadebelysning (billedet t.h.) er det

muligt at reklamere for virksomheder, pa en made, som ikke gdelaegger det gnskede vejudtryk.

Hegning: Ligesom for skiltning, bgr temalokalplanen indeholde retningslinjer for hegning mod Roskildevej. Ret-
ningslinjerne skal sikre, at fremtidig hegning udfgres som enten traeraekker, levende hegn, begrgnnede hegn eller
med en tilsvarende lgsning, der forstaerker Roskildevejs grenne udtryk. Buske eller treeer kan ikke skeerme ejen-
dommene for st@j, og derfor bgr temalokalplanen give mulighed for, at der kan etableres stgjskeermende hegning,
men at det skal udfgres med beplantning, og i en hgjde, der ggr, at bagvedliggende bygninger ikke lukkes helt af.

Temalokalplanen vil sikre, at de retningslinjer der udarbejdes for kantzonerne, herunder hegning, skiltning og be-
lysning far virkning for bade eksisterende bebyggelse og fremtidigt byggeri langs Roskildevej. Den vil dog ikke med-
fgre handlepligt.

Det vil vi ggre...

Der udarbejdes en temalokal-
plan, med retningslinjer for
kantzonernes udtryk mod Ros-
kildevej. Temalokalplanen skal
forholde sig til vejbyggelinjen og
hvordan hegn og skiltning kan
harmonere med gnsket om et
grgnt og overskueligt vejrum.

Belysning indtenkes i temalo-
kalplanen.
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